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3 Tiekartan tavoitteet ja toimet kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastéjen puolittamiseksi
vuoteen 2030

3.1 Oikeudenmukaista siirtymaa tukevat toimenpiteet (vaihe 1)
3.1.1 Fossiilisten polttoaineiden korvaaminen vaihtoehtoisilla kayttévoimilla
2) Jatketaan ja korotetaan liikennesahkon ja —kaasun julkisen jakeluinfrastruktuurin tukea.

EL-TRAN-konsortio kannattaa liikennesdahkon julkisen jakeluinfrastruktuurin tuen jatkamista ja
korottamista maardaikaisesti. Tuettavan jakeluinfrastruktuurin ominaisuuksiin ja suunnitteluun tulisi
kuitenkin kiinnittaa huomiota.

A. Lilkenteen sahkodistyessa sahkdautojen akkujen lataus vaikuttaa Suomen sahkojarjestelman
toimintaan. Sahkoautojen maaran voimakaskaan kasvu ei aiheuta dramaattista kasvua vuositasolla
maassamme kulutettavan sahkdenergian maaraan, mutta latauksen aiheuttamat hetkelliset
tehopiikit voivat aiheuttaa ongelmia sahkéverkon tuotannon ja kulutuksen tasapainoon.

Séhkodautojen maaran kasvu, lataamistarpeen lisdantyminen ja uusiutuvan vaihtelevan
sahkontuotannon lisdantyminen sdhkoenergiajarjestelméassa edellyttavat, etta sahkdautojen
lataukseen on saatava lisaa systeemistd alya. Nykyiset latausjarjestelmat seuraavat
alykkaimmillaankin ainoastaan kiinteiston kokonaissahkonkulutusta, ja saatavat lataukseen kaytetyn
tehon niin, etta kiinteiston sahkdnkulutuksen suurin sallittu teho ei ylity. Latauslaitteita valmistavat
yritykset kertovat, ettd asiakkailla ei ole kiinnostusta/tarvetta alykkaampiin (kalliimpiin)
latausratkaisuihin. Sahkoautoilijat kytkevat latausjohdon autoonsa saavuttuaan kotilatauspaikalle, ja
lataus alkaa valittomasti kaytettavissa olevalla maksimiteholla. Sahkojarjestelman kannalta tama
tapahtuu useimmiten huonoimpaan mahdolliseen aikaan illan kulutushuipun aikana. Tyypillisesti
akku on tayteen latautunut muutaman tunnin kuluttua, samaan aikaan kun sahkéverkon kuorma
muutenkin laskee yon matalalle tasolle. Sahkdautojen lataus tulisi ajoittaa alykkaalla ohjaamisella ja
taloudellisilla kannustimilla aamuyon tunteihin, jolloin sahkén kulutus on minimissaan. Talldin
sahkodautot hyodyntaisivat jarjestelman tilaa ja tasaisivat vuorokauden sisdisia
sahkonkulutusvaihteluita.

Latausinfran rakentamista tulisi ohjata kehittamaan ja kayttoonottamaan alykkaita jarjestelmia,
jotka pystyvat huomioimaan myos sahkojarjestelman tilan lataustehon ohjauksessa. Talloin sdhkon
tuotanto- ja jakelujarjestelma kuormittuu mahdollisimman vahan, ja jarjestelma kykenee
hyédyntamaan mahdollisimman suuren maaran vaihtelevaa uusiutuvaa sahkdntuotantoa. Suomen
sahkojarjestelman kuormitushairididen poistamiseksi tarvitaan siis sahkéautojen latausasemiin
alykasta ohjausta, joka hyddyntda tietoa lahituntien ennustetusta sahkojarjestelman tilasta
huomioiden muun muassa tulevan kulutuksen, tuulivoimalla tuotetun energian maaran ja sahkon
hinnan. Nailla toimilla sahkdautojen latausta voidaan hyddyntaa sahkéverkon toiminnan
tasaamisessa sen sijaan ettd tuotetaan verkkoon vaikeasti hallittavia kuormitushairioita.

B. Sdhkoautojen akut ovat joustopotentiaalia tarjoava resurssi. Koko sahkdautojen
latausteknologian- ja infrastruktuurin arvoketjussa tulee pohtia, miten latauspisteiden dataa
hyédynnetdan jouston suunnittelussa ja toteutuksessa. Joustopotentiaali on riippuvainen
sahkoautojen maarasta, mutta myos jouston mahdollistavan latausinfrastruktuurin rakentamisesta
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ja laajuudesta seka kuluttajien valmiudesta ladata akkuja joustavasti ja antaa akut varastoiksi
sahkojarjestelmaan. Esimerkiksi 250 000 sahkdauton akusta voisi muodostua satojen megawattien
teho useiden tuntien ajaksi sdhkéenergiajarjestelman tarpeisiin.

Jotta jarjestelmatason joustopotentiaali ja lataustehojen ohjaaminen kehittyisivat/mahdollistuisivat,
on tarkeaa, ettd myos yksittaiset sahkoauton kayttavat hyotyvat dlykkaasta lataamisesta eli heilla
tulisi olla riittava kannustin dlykkaaseen lataamiseen.

Latausjarjestelmien hankintatukien ehdoissa tulisi myos varmistaa, etta latausjarjestelmat
mahdollistavat sahkdauton kayton joustopotentiaalina. Esimerkiksi latausjarjestelmilta voi edellyttaa
valmiutta kaksisuuntaiseen energiansiirtoon tai avoimen rajapinnan. Alykkaalla ohjaamisella voidaan
osaltaan estda vakavia kuormitushairi6itd Suomen sahkojarjestelmassa.

C. Kenties suurin haaste on tyopaikoilla, taloyhtidissa ja kaupallisissa latauspaikoissa lataamisen
lisaksi mahdollistaa sahkdauton lataaminen esimerkiksi kaduilla sijoitettujen
asukaspysakointipaikkojen kayttdjille. Kaikilla sahkéauton potentiaalisilla kdyttajilla tai hankkijoilla ei
ole mahdollisuutta ladata tyopaikoilla tai kotipihassa. Nama ovat kuntatason toimia, joihin
velvoittamista ja kannustamista tulee vakavasti pohtia. Suurta sahkdautojen kattavuutta ei voida
saavuttaa ilman taman tasoisia toimia.

D. Tiekartassa suunnitellaan merkittdavaa panostusta biokaasun liikkennekaytt66n suunnatun
tuotannon ja jakeluinfrastruktuurin kehittdmiseen. Panostusta tulisi kuitenkin arvioida
ajoneuvokehityksen kannalta. Talla hetkelld henkil6autopuolella autonvalmistajat ovat yhta lukuun
ottamatta (VAG) lopettaneet kaasuautojen kehittdmisen ja my6s tuotanto on loppumassa.
Biokaasun tuotannon ja jakeluinfran kehittamista ja tukemista tulisi arvioida erityisesti raskaan
liikenteen nakdkulmista (Padkkonen et al. 2019).

3) Jatketaan ja korotetaan yksityisen latausinfran tukea taloyhtidille. Laajennetaan tuki kattamaan
taloyhtididen lisdaksi myos tyopaikat.

Kannatamme tata toimenpidetta. Lisaksi kotilatauspisteiden investointitukea tulisi harkita
myonnettdavan myos yksittaisille kotitalouksille ja pienille taloyhtioille (<5 latauspistetta).

4) Arvioidaan huoltoasemaketjuille suunnatun, sahkdautojen latauspisteita koskevan velvoitteen
mahdolliset toteuttamistavat.

Ehdottoman kannatettavaa. Huoltoasemien liiketoimintalogiikan muutosta on vauhditettava.

5) Edistetdan tasapuolisesti ja syrjimattomasti tarjottavien latauspalveluiden yhteiskayttoa ja
roamingia.

Ehdottoman kannatettavaa.
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6) Kaynnistetddan ensimmaiset pilottihankkeet sahkoteiden soveltuvuuden tutkimiseksi Suomessa.

On syyta myos kerata naapurimaiden kokemuksia ndiden toteuttamisen tavoista, mm. Ruotsi.

3.1.2 Autokannan uudistaminen

7) Vaikutetaan EU:n henkil6- ja pakettiautojen CO2-raja-arvojen valmisteluun niin, ettd autojen CO2-
padstot ovat selvasti nykyista pienemmat vuoteen 2030 mennessa ja ettd kaasukadyttoiset henkilo- ja
pakettiautot huomioidaan raja-arvoissa omana kokonaisuutenaan.

EU-tasoisen sdantelyn valmistelussa tulisi edistdd myos sahkdautojen latausjarjestelmien
kaksisuuntaisuuden yleistymista.

8) Jatketaan tayssahkoautojen nykyistd hankintatukea ja korotetaan tukisummaa

Kannatamme tayssahkdautojen hankintatuen jatkamista ja tukisumman korottamista.
Tayssahkodautojen merkittava yleistyminen edellyttaa valtiolta paljon toimia myos yksittaisille
kuluttajille suunnattuna: merkittavia kannustimia seka jarruttavien taloudellisten, veroteknisten ja
lainsdadanndllisten tekijoiden purkamista. Sdhkdautoilua edistetdaan esimerkiksi verohelpotuksilla
seka latauspisteiden ja pysakdintipaikkojen rakentamisella.

Suomen autokannan sahkdistamista voidaan edistaa kayttamalla erilaisia politiikkatoimia laajasti.
Esimerkkina voi kayttaa Norjaa, jossa on kaytetty laajaa skaalaa kannusteita mukaan lukien
lainsdaadanndllisia toimenpiteita (esimerkiksi sallitaan bussikaistojen kayttoé sahkoautoille),
taloudellisia kannusteita, informaatiokampanjoita ja organisoimista (esimerkiksi
latausinfrastruktuuri). (ks. Kotilainen et al. 2019).

Séhkdautoilun tukemisen lisdksi on jarkevaa tukea myos niiden tehokasta hyddyntamistd osana
yhteiskuntaa ja sahkoverkkoa. Innovaatiotukien ja uusien liiketoimintamallien tukien tulisi olla
suurempia Suomessa. Uusien toimintaa tehostavien liiketoimintamallien edistaminen voisi
nopeuttaa liikkenteen sdhkoistamista ja siten paastojen vahentamistd. V2G eli sdhkdautojen
integrointi osaksi joustavaa sahkdverkkoa kaipaa myos hyvid kannusteita ja toimintamallien
kehitysta.

Tayssahkoautojen maaran kasvu vahentaa myos liikenteen lahipaastoja, mika tulisi ottaa huomioon
erityisesti harkittaessa hankintatukea sahkokayttoisille paketti- ja kuorma-autoille (toimenpiteet 11
ja12).

Mahdollisena riskitekijana on se, ettda muualla sdhkéautojen kayttéonottoa tuetaan voimakkaammin
kuin Suomessa. Kaytettyjen sahkdautojen tuonti Suomeen parempien tukijarjestelmien maista
(esim. Norja ja Ruotsi) voi jossain vaiheessa lisdantya voimakkaasti. Tama voi osaksi murentaa
kansallista sahkdautomarkkinaa ja sen liiketoimintamahdollisuuksia. Tama tilanne ei edistaisi
myo6skaan ongelmaksi koettua autokannan uudistumista Suomessa. Sahkoautopolitiikan
politiikkainstrumenttien vastetta tuleekin evaluoida tarkasti vuosittain.
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9) Jatketaan nykyisia konversiotukia vanhan bensiiniauton muuttamiseksi etanoli- tai
kaasukayttoiseksi.

Kannatamme pikemminkin biokaasuresurssien suuntaamista raskaan liikenteen polttoaineeksi
bioetanolin muodossa ainakin siirtymavaiheen ratkaisuna (useita vuosikymmenia).

10) Toteutetaan romutuspalkkiokampanja tai -kampanjoita.

Mahdollisia romutuspalkkioita tulisi kdyttdaa hyvin vdahapaastoisten autojen hankintaan.

11) Otetaan kayttoon uusi hankintatuki sahko- ja kaasukayttoisille pakettiautoille.

Selvitetdan sahkoautojen maaran kasvun merkitys liikenteen lahipaastdjen kannalta.
Biokaasun/bioetanolin hyodyntamistd kannattaa ohjata ensisijaisesti raskaaseen liikenteeseen (ks.
Paakkonen et al. 2019). Pienten jakeluautojen sahkoistyminen on jo nahtavissa keskipitkalla
aikavalilla.

12) Otetaan kayttoon uusi hankintatuki sahkokayttoisille kuorma-autoille. Jatketaan ja korotetaan
kaasukayttoisten kuorma-autojen hankintatukea.

Selvitetdan sdhkoautojen maaran kasvun merkitys liikenteen |ahipdastojen kannalta.

14) Kdynnistetddn ajoneuvoihin ja vaihtoehtoisiin kayttovoimiin liittyva laaja tutkimusohjelma.

Kannatamme laajan tutkimusohjelman kaynnistamista, mutta mielestamme tutkimusohjelman tulisi
olla rahoitukseltaan huomattavasti suurempi kuin esitetty 1 M€/vuosi (yhteensa 5M€). Laajan
tutkimusohjelman tulisi mahdollistaa myds teknologian kehitysta ja demonstrointia.
Tutkimusohjelmaa laadittaessa tulisi ottaa huomioon seuraavia aiheita:

- robottiautojen ja digitalisaation merkitys liikenteen sahkoistymisessa vuosiin 2030/2050 mennessa,
- sahkoautojen akkujen kaytto joustopotentiaalina kuluttajien nakokulmasta,

- kayttotutkimus ladattavien hybridien varsinaisesta kaytdsta eli miten paljon niilld ajetaan sahkolla.
Tutkimus lisdisi ymmarrysta erityyppisten sahkdautojen tehokkuudesta paastétavoitteiden suhteen
ja

- Suomen liikennejarjestelman sahkoistymisstrategia, jossa otetaan huomioon koko séhkdisen
liilkenteen arvoketju aina sahkontuottajista ja auton maahantuojista erilaisiin palveluntarjoajiin seka
sahkoautojen loppukayttajiin saakka.
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