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Verkko-osasto, ilmasto- ja ympéristdyksikkd
9.3.2021

Fossiilittoman liikkenteen tiekartta - valtioneuvoston periaatepadtos kotimaan liikken-
teen kasvihuonekaasupaastéjen vahentamisesta

Yhteenveto periaatepadtoksen luonnosta koskevista lausunnoista

1. Johdanto

Fossiilittoman liikenteen tiekartan eli kotimaan liikenteen kasvihuonekaasujen vahentamistd koske-
van valtioneuvoston periaatepdéatdksen luonnosoli lausuntokierroksella 15.1.-19.2.2021. Lausunto-
kierroksen aikana saatiin yhteensa 349 lausuntoa. Néista 176 oli yksityishenkildiden lausuntoja ja
173 organisaatioiden lausuntoja. Lausuntoja kerattiin ensisijaisesti lausuntopalvelu.fi:n kautta. Li-
saksi ministeriot ovat toimittaneet lausuntoja suoraan tiedonhallintajérjestelméén ja muutama lau-
sunto on toimitettu liikenne- ja viestintaministerion kirjaamoon. Lausuntopalvelun kautta saapuneet
lausunnot ovat nahtavissa lausuntopalvelu.fi:ssa seka kirjaamoon tai tiedonhallintajérjestelméan
saapuneet lausunnot fossiilittoman liikenteen tiekartan hankeikkuna-sivulla.

T &méan yhteenvedon luvussa 2 on kuvattu organisaatioiden antamien lausuntojen keskeista siséltoa
tiekarttaluonnoksen rakennetta noudattaen. Yksityishenkildiden lausuntojen sisaltd on tiivistetty lu-
kuun 3.

2. Organisaatioiden lausunnot

Lausunnonantajaorganisaatioihin kuului etujérjestdja, kauppakamareita, kuntia, kuntayhtymia, kor-
keakouluja, liikelaitoksia, maakuntaliittoja, ministerioitd, tutkimuslaitoksia ja -hankkeita, virastoja,
ympadristojérjestoja ja yrityksia (luettelo liitteend).

Kymenlaakson liitto, Elinkeinoeldmén tutkimuslaitos ja oikeusministerio ilmoittivat, ettei heilld ole
lausuttavaa asiasta. T raficom lausui ainoastaan mahdollisten toimeenpanotehtévien vuoksi virastolle
kohdistuvista kustannusvaikutuksista, ei tiekartan sisallosté.

Luonnossai kiitosta kattavasta valmistelusta yhdessa sidosryhmien kanssa (ty6ryhma) ja monet lau-
sunnonantajat ilmaisivat toiveensa ja halukkuutensa osallistua myds jatkovalmisteluun dialogissa
esimerkiksi lausuntokierrosten tai asiantuntijakuulemisten muodossa. Myds sidosryhmist& koostu-
van seurantaryhmaén perustamista ehdotettiin.

Organisaatiot kommentoivat niin tiekartan yleisté sisdlt6& kuin kannaltaan keskeisia toimenpiteité.

2.1. Lausunnot tiekartan yleisesta sisallosta

2.1.1. Tiekartan tavoitteet ja painotukset

Tiekartan tavoitetta kotimaan liikenteen paastojen puolittamisesta vuoteen 2030 mennessi ja liiken-
teen hiilineutraaliudesta 2045 mennessé pidettiin p&asaantoisesti tarkeané. Useat lausunnonantajat,
kuten monet kunnat ja maakuntaliitot, kertoivat fossiilittoman lilkkenteen tiekartan olevan linjassa tai
tukevan toimijoiden omia péaéstévahennys- tai hiilineutraaliussuunnitelmia.
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Jotkin lausunnonantajat toivoivat tiekartan tavoitteisiin ja toimenpiteisiin enemman kunnianhimoa.
EU:n kiristyvat paastovahennystavoitteet ja kasvava paine paastévahennyksille taakanjakosektorilla
ml. liilkenne nostettiin esiin useissa lausunnoissa. Hintaohjaus n&htiin tarpeellisena p&astovahennys-
tavoitteiden saavuttamiseksi. Lausuttiin myds, etté tiekartan toteuttaminen tuo haasteiden liséksi
mahdollisuuksia, joita tulisi kasitell tiekartassa laajemminkin. Toisaalta yksittaisissa lausunnoissa
viestittiin, ettei pdastévahennyksia tulisi tavoitella Suomessa liian nopeasti tai lainkaan.

Monissa lausunnoissa korostettiin, ettei liikenteen paastdjen vahentamiseen ole yhté ratkaisua vaan
tarvitaan monia keinoja. Useat lausunnonantajat korostivat sdéédntelyn ennustettavuuden tarkeytt.
Huomautettiin myas, etta tulisi silyttdd mahdollisuus eri sektoreiden véliseen joustoon pé&stovéa-
hennysten toteuttamisessa kustannustehokkuuden maksimoimiseksi.

Keskeinen huoli useissa lausunnoissa oli liikenteen ja kuljetusten kustannusten nousu paastévahen-
nystoimenpiteiden vuoksi ja sen vaikutukset kotitalouksille, elinkeinoeldmélle, tydpaikoille, kan-
santaloudelle ja kilpailukyvylle. Ammattiliikenteen kustannuskilpailukyvyn varmistamista, tarvitta-
essa kompensoinnin keinoin, korostettiin useissa lausunnoissa. Muistutettiin toimialan omista tie-
kartoista, joissa tavoitteet saavutettaisiin lilkkenteen ja logistiikan kustannustasoa nostamatta. Esitet-
tiin tiekartan toimiin liittyen myds huoli huoltovarmuudesta erityisesti harvaan asutuilla alueilla. Li-
saksi esimerkiksi viranomaisten ja puolustusvoimien tarpeet ajoneuvokalustolle tulisi ottaa huomi-
oon. Esille nostettiin myds historiallisia ajoneuvoja koskevia ndkékulmia.

Vaihtoehtoisten kéyttévoimien ja globaalissa kasvussa ja liikenteen palvelullistumisessa nahtiin
myo6s merkittavia lilketoimintamahdollisuuksia. Markkinoita suomalaiselle osaamiselle nahtiin kes-
tavan ja innovatiivisen liikkkumisen ja logistiikan palveluissa, bio- ja sahkopolttoaineissa seké alyk-
ké&an sdhkodverkon ratkaisujen kehittamisessd, kun séhkoautot yleistyvat.

Lausunnoissa kommentoitiin aktiivisesti tiekartan tavoitettasiitd, ettd henkiloautojen ajok ilometrit
eivat kasvaisi endd vuosina 2020-2045 verrattuna vuoteen 2019. Tavoite suoritteen kasvun taittami-
sesta nahtiin keskeisend. Suoritteen kasvun taittamiseksi toivottiin lisshuomiota erityisesti lilkenne-
jarjestelmén systeemiseen muuttamisen kautta. Mahdollisuuksia nahtiin erityisesti kaupunkialueilla.
Kestavien kulkutapamuotojen edistamisen, kuten puhtaisiin kayttévoimiin nojaavan joukkoliiken-
teen ja kavelyn ja pyordilyn, toivottiin ndkyvan vahvemmin tiekartassa. Esitettiin myos konkreetti-
sen numeerisen tavoitteen asettamista henkildautojen liikkennesuoritteen vahenemiselle tai joukkolii-
kenteen maaran kasvattamiselle.

Alueellinen ja sosiaalinen oikeudenmukaisuus néhtiin lausunnoissa tdrkedné. Esille nostettiin vapaa
ja yhdenvertainen oikeus liikkumiseen, esteettomyys valittavissa ratkaisuissa (mm. joukkoliikenne
ja matkaketjut, latausinfra, taksikuljetuksissa kaytettavat ajoneuvot) seké erityisryhmien mahdolli-
suudet autoiluun ja vahapéaastdisten autojen hankintaan. Osassa lausunnoista korostettiin henkildau-
toilun vélttaméattomyytta erityisesti harvaan asutuilla alueilla tai myds kaupungeissa arjen mahdol-
listajina.

Tiekartan paastovahennystoimien painottumista tieliikenteeseen pidettiin padasiassa perusteltuna.
Muutama toimija toivoi eri lilkkennemuotojen paastévahennystoimia katsottavan vahvemmin koko-
naisuutena ja esitettdvan tavoitteita eri litkkennemuoto-osuuksille. Kansallisten toimien lisaksi myds
rajat ylittaviin yhteyksiin toivottiin huomiota.
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Osassa lausunnoista painotettiin logistiikan merkitysta, tarvetta tarkastella logistiikkaa kokonaisuu-
tena seké valtion roolia logistiikan paastovahennysten edistamisessa. Biodieselin merkitysté ras-
kaalle kalustolle nostettiin esiin. Useissa lausunnoissa raide- ja vesikuljetuksilla ndhtiin mahdolli-
suuksia. Peraankuulutettiin mm. kuljetusten ympéristoystavallisyyden vertailuperusteita. Paketti- ja
kuorma-autojen kuljetussuoritteen kasvun hidastamista pidettiin joissakin lausunnoissa haasteelli-
sena, ottaen huomioon mm. séhkdistyvien ajoneuvojen pienempi kuljetuskapasiteetti.

Lausunnoissa esitettiin myds selvennystoiveita luonnoksessa kdytettyyn terminologiaan seké joi-
denkin virheellisten kirjausten korjauksia.

2.1.2. Vaikutusten arviointi

Tiekartan taustalle tehtyd vaikutusarviointia kommentoitiin laajasti ja myos erisuuntaisin kommen-
tein. Yhtaalta vaikutusarviointia Kiitettiin esimerkiksi sosiaalisen oikeudenmukaisuuden arvioinnista
ja toimenpiteiden kustannusten arvioimisesta.

Yleisin kritiikki kohdistui siihen, ettei toimenpiteiden taloudellinen vaikutusarviointi ole riittavan
kattava, vaan se tulisi laajentaa valtiontalouden liséksi koskemaan esimerkiksi kotitalouksia, elin-
keinoelamaa ja kilpailukykyé ja laajemmin koko kansantaloutta. Toimenpiteiden esitetty hintavai-
kutus (€/CO2-tonni) néhtiin yksissé lausunnoissa hyvéné esitystapana, toisissa laskentaa kritisoitiin
puutteelliseksi.

Esiin nostettiin, ettd toimien kustannustehokkuutta olisi kuvattava tarkemmin ja tarkoituksenmukai-
sinta olisi edistda kustannustehokkaimpia toimenpiteitd. Myds uusien ratkaisujen vientipotentiaalia
toivottiin arvioitavaksi.

Niin kustannus- kuin paastovaikutuksia toivottiin esiteltdvén lapindkyvammin. Muutamassa lausun-
nossa huomautettiin, etta tiekartassa kaytettyihin lahtokohtiin, skenaarioihin ja nykytoimilla saavu-
tettavien paastdévahennyksien arviointiin liittyy epavarmuuksia. Liikenteen perusennusteen paivitys-
tarve nostetiin esiin.

Joissakin lausunnoissa esitettiin, ettd tiekartan ensimmaisen vaiheen tukitoimien todelliset paastova-
hennysvaikutukset voisivat todellisuudessa olla tiekartassa arvioitua suurempia.

T odettiin, ettd useisiin esitettyihin hiilidioksidipaéstéjen véhennystoimiin liittyvat muut ympéristo -
ja terveysvaikutukset (kuten melun ja ilmansaasteiden vdheneminen, aktiivisen liikkumisen lisaan-
tyminen) jadvat vaille huomiota, vaikka ne ovat olennaisia yhteiskuntataloudellisten vaikutusten
kannalta.

Huomautettiin, ettd myos yksittaisten toimien yhteisvaikutuksia olisi pyrittavé arvioimaan katta-
vammin. T oivottiin jatkossa my6s kustannusanalyysien kehittdmisté taakanjakosektorin eri toimin-
tojen ja EU:n paastokaupankin piirissé olevien toimintojen vertailun mahdollistavaksi.

2.1.3. Tiekartan kytkeytyminen muihin tavoitteisiin ja ohjelmiin
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Liikenteen paastovahennyksiin vaikuttavien toimenpiteiden kokonaiskuvaa toivottiin Kirkaste tta-
vaksi ja myds systeemitason vaikutukset ja hyddyt esiin tuotavaksi. Maarétietoisuutta lisaamalla tie-
kartta voisi antaa entistd vahvemman signaalin muutoksesta koko yhteiskunnalle.

Useissa lausunnoissa huomioitiin ja pidettiin osin sekavana toimenpiteiden jakautumista eri ohjel-
miin tai eri hallinnonaloille. My6s eri ohjelmien valmistelun aikataulu asettaa haasteita. Fossiilitto-
man liikenteen tiekartta ja valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (VLJS, Liikenne 12)
toivottiin sovitettavan selkedmmin yhteen tavoitteiden ja toimenpiteiden osalta seka fossiilittoman
lilkenteen tiekartan toimenpiteet ja tavoitteet tuotavan selvasti osaksi Liikenne 12 -suunnitelmaa.

Valtiovarainministerion liikenteen verotuksen tydryhmén tyohon kohdistettiin paljon odotuksia ja
my06s sen toimenpiteitd toivottiin tuotavan selkedmmin osaksi lilkenteen paéastovahennyskokonai-
suutta.

Regulaation ennustettavuuden varmistaminen nahtiin tdrkeéna, ottaen huomioon, etté useissa eri
ryhmissé valmistellaan osin samoja asioita koskevia toimia.

2.2. Lausunnot tiekartan tavoitteista jatoimenpiteista vuoteen 2030

Toimenpiteiden vaiheistamista pidettiin useissa lausunnoissa jarkevéna, tosin annettiin myds lau-
suntoja, joissa nahtiin tarpeellisena kaikkien toimien sitominen yhteen pakettiin. Erityisen paljon
organisaatioiden kommentteja kerésivat ensimmaisen vaiheen suorat tukitoimenpiteet. Ensimmaisen
vaiheen tukitoimenpiteiden kannustavuutta pidettiin p&&asiassa hyvéané ldhtokohtana ja toimenpiteet
toivottiin pantavan toimeen nopeasti. EU-vaikuttamisen osalta esitettyjen toimenpiteiden realisoitu-
miseen katsottiin liittyvan epédvarmuuksia.

Muutamassa lausunnossa huomautettiin, ettd ensimmaisen vaiheen toimet eivét riita paastovéahen-

nystavoitteen saavuttamiseen. Monissa lausunnoissa todettiin myas, ettd ensimmaisen vaiheen vai-
kuttavuutta ei kdytannossa paasta arvioimaan, ennen kuin seuraavat vaiheet olisi jo tarkoitus k&yn-
nistaa.

Toisen ja kolmannen vaiheen toimenpiteet ja aikataulut jakoivat lausunnonantajien nakemyksia
enemman. Toisen vaiheen toimenpiteiden selvittamistd paéasiassa kannatettiin, mutta aikataulua pi-
dettiin osassa lausunnoista liian kiireisené. T oisaalta osa lausujista toivoi joidenkin vaiheen kaksi
toimenpiteiden, erityisesti etatyon, siséllyttamisté jo ensimmaéiseen vaiheeseen.

Kolmannen vaiheen osalta osa lausujista piti toimenpiteiden valmistelua tai kayttoonottoa Kiireelli-
send tehtavana ja jotkut myods katsoivat, ettei syksyyn 2021 ole aikaa odottaa. Osa lausujista taas
katsoi, ettd ehdolliseksi tarkoitetun kolmannen vaiheen toimenpiteiden suhteen paatoksenteko syk-
syllda 2021 on liian aikaista ja esitti vahintdan kahden vuoden lykkéaysta.

2.2.1. Oikeudenmukaista siirtymada tukevat toimenpiteet (vaihe 1)

Ensimmaisen vaiheen oikeudenmukaista siirtyméaa tukevia toimenpiteitd pidettiin lahtokohtaisesti
kansalaisille, yrityksille ja julkiselle sektorille rohkaisevana kokonaisuutena. Tukien mé&réaikaisuus
néahtiin hyvéna. Useat polttoaineen jakelijat ja latausratkaisujen tuottajat korostivat markkinaehtoi-
suutta kaupallisesti kestavéan siirtymén takaamiseksi. Muutamassa lausunnossa kyseenalaistettiin tai
toivottiin tarkemmin arvioitavaksi tukipolitiikan kustannustehokkuutta.
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Fossiilisten polttoaineiden korvaaminen vaihtoehtoisilla kayttovoimilla

Lahtokohtaisesti useimmat lausujista jakoivat tiekartan ndkemyksen siitd, etta lilkenteen paastdjen
puolittamiseen tarvitaan useampia kayttdvoimia eri ajankohtina. Nakemykset eri kayttévoimien roo-
leista kuitenkin poikkesivat toisistaan.

T oteutettavien ratkaisujen teknologianeutraaliutta ja markkinaehtoisuutta korostivat erityisesti elin-
keinoeldman toimijat ja sidosryhmat. Huoltovarmuusnakdkulman térkeys kayttovoimaratkaisuja
tehtdessa nostettiin myds esiin.

S&dhkon roolia fossiilisten polttoaineiden korvaajana pidettiin keskeisend. Joissakin lausunnoissa ko-
rostettiin erityisesti tdyssahkoistymisen merkitystd. Muistutettiin myos sathkdntuotannon lahteiden
merkityksestd paéstoille seké sdéhkodautojen ja -akkujen tuotantoon liittyvisté kestavyyshaasteista ja
talviolosuhteiden vaikutuksesta kdytettavyyteen. Huomautettiin, ettd sahkoistymisen myota liikenne
siirtyy kdytannossa osaksi EU:n péaéstokauppaa (sahkoéntuotanto kuuluu jérjestelmaan).

Useissa lausunnoissa tunnistettiin biopolttoaineiden ja biokaasun rajalliset raaka-aineet ja nahtiin
jarkevéana niiden ohjaaminen erityisesti niihin liikennemuotoihin (raskas liikenne, lento- ja merilii-
kenne), joissa on tarjolla vahemman muita kdyttévoimaratkaisuja. Muutamat lausujat olivat sita
mieltd, ettd biopolttoaineita tulee varata jossain maarin myds henkiléautoiluun.

Suunnitelmaa eri lilkennemuotojen kéyttévoimatarpeista toivottiin selkeytettdvan. Todettiin myas,
etté olisi pohdittava laajemmin, mitd vaihtoehtoisia energiamuotoja milléakin yhteiskunnan sektorilla
kannattaa kayttad. Esimerkiksi biokaasun osalta todettiin, ettd tehokkainta olisi korvata maakaasu
biokaasulla laajemmin taakanjakosektorilla kuin keskittaa se lilkenteeseen.

Nestemaéiset biopolttoaineet néhtiin padosin tehokkaana toimenpiteend. Niiden k&yton ke skeisimmat
huolet liittyivat raaka-aineiden kestavyyteen sekd mahdollisen laajemman kayton aiheuttamaan kus-
tannusnousuun. Myds sopimattomuus kaikkiin automalleihin ja jakeluinfran puutteet nostettiin
esiin.

Biokaasun liikennekéyttd nahtiin avainratkaisuna erityisesti raskaammalle liikenteelle sekd osin
myds henkildautoilulle useilla alueilla. Kuitenkin biokaasun liilkennekaytdn toimenpiteisiin néhtiin
liittyvan riskeja useiden ajoneuvovalmistajien kaasuautojen kehittdmistyon loppumisen tai alan lii-
ketoimintaan liittyvien kannattavuuskysymyksien vuoksi.

Jakelu/latausinfrastruktuurin tuet ja biokaasu néhtiin toimenpiteista positiivisimmassa valossa, tosin

infraan tukia toivottiin lisdé. Joissakin lausunnoissa toivottiin infransijoittelun strategista ja kaytan-
non verkostosuunnittelua, alueellisen kattavuuden varmistavia mekanismeja, tuen hakuun liittyvien

prosessien kehittdmistd seké koulutusta ja verkostoitumista.

Latausinfratukea toivottiin ammattiliikenteessd olevan kaluston pikalatausinfraan. Raskaan kaluston
lataus- ja tankkaustarpeet toivottiin huomioitavan tuen jakamisessa. Mikéli biokaasua kanavoitaisiin
ensisijaisesti raskaammalle liikenteelle, tulisi se huomioida tuen avulla rakennettavassa infrastruk-
tuurissa. Latausjarjestelmien suunnitteluun ja ominaisuuksiin ml. helppokayttéisyys mydserityis-
ryhmat huomioiden sek& séhkodverkkoa tukevat alykkaat ratkaisut toivottiin myaés kiinnitettavan
huomiota.
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Osa lausujista naki tarpeelliseksi lisdvaikutusarviot etanolin lilkennekayton kasvattamisen vaikutuk-
sista kokonaisuuteen tai yksittaiselle toimenpiteelle kuten jakeluvelvoitteelle. Konkreettisina lisatoi-
menpiteind etanolin liikkennekéyton lisddmiseksi ehdotettiin mm. konversiolaitteiden tyyppihyvak-
syntajarjestelman luomista. Myds bensiinituotteiden etanolirajojen nostamista kannatettiin useam-
massa lausunnossa.

Tiekarttaluonnoksen toimenpidetta 1) Siséllytetédan biokaasu ja sahkdpolttoaineet jakeluvelvoit-
teeseen ja nostetaan jakeluvelvoitetta 34 prosenttiin osa lausujista piti hyvéna sellaisenaan. Bio-
ja sahkopolttoaineita kannatettiin useissa lausunnoissa. Monet pitivat kuitenkin toimenpiteen aika-
taulua lilan nopeana tai toimenpiteen tavoitetasoa liian korkeana jo nykytasolla nestemaisten bio-
polttoaineiden rajallisesti saatavissa olevan raaka-aineen vuoksi. Biopolttoaineiden tuotannon kesta-
vyydestd, kotimaisen tuotannon osuudesta seka kustannusvaikutuksista kuluttajille ja jakelijoille ja
laajemmin yhteiskunnalle toivottiin lisdé selvyytta. Sdhkdpolttoaineiden osalta toivottiin pikaista
saatavuuden ja tuotannon kehityksen selvitysté.

Kiinnitettiin huomiota, etté tyo- ja elinkeinoministerio viimeistelee parhaillaan kansallisen jakelu-
velvoitelainsaadanndn uudistamista. Uudistus sisdltaisi jakeluvelvoitteen laajentamisen séhkdpoltto-
aineisiin ja biokaasuun, mutta jakeluvelvoitteen kasvattamista ei ole siséllytetty tahan tyéhon, vaan
se arvioitaisiin osana kansallisen ilmasto- ja energiastrategian valmistelua.

Muutamat lausunnonantajat esittivat biokaasun ja/tai sashkdpolttoaineiden pitamista erillaan jakelu-

velvoitteesta. Osa jakelijoista toivoi tavoitteeseen padsya voitavan edistdd myos hiilinielujen avulla.
Huomautettiin mya0s, ettd biokaasun tullessa jakeluvelvoitteeseen ja siten veronalaiseksi tarvittaisiin
pitkdjanteisyyttad veromalliin. Esitettiin myds lilkennesahkon lisédmistd jakeluvelvoitteen piiriin la-
tausinfrastruktuurin kehittdmiseksi.

T oimenpidett4 2) Jatketaan ja korotetaan liikennesahkon ja -kaasun julkisen jake luinfrastruk-
tuurin tukea pidettiin laajalti kannatettavanatoimenpiteena taydentamaan kotilatauksen tarvetta.
Julkisen latausinfrastruktuurin rooli n&htiin keskeisend erityisesti pitkdn matkan autoilun ja tayssah-
koautoilun mahdollistajana, mink& vuoksi ndissa kohteissa suuritehoisten latauspisteiden tarve ko-
rostuu. Erityisesti alueelliset toimijat korostivat myos peruslatausverkon térkeyttd kuntakeskuksissa
ja tietyissa haja-asutusalueen kohteissa, kuten luontokohteissa. Latausinfran tarve néhtiin myaos lii-
kenteen solmukohdissa.

Julkisen latausinfran suunnittelussa toivottiin huomioitavaksi myds puhtaiden ajoneuvojen direktii-
vin asettamat velvoitteet. Osassa lausunnoissa alueelliset painotuskriteerit saivat kannatusta. Maan-
tieteellinen kattavuus n@htiin tarkeana.

Toimenpide 3) Jatketaan ja korotetaan yksityisen latausinfran tukea taloyhtidille. Laajenne-
taan tuki kattamaan taloyhtididen lisdksi my6s tyopaikat tunnistettiin laajalti vaikuttavaksi toi-
menpiteeksi ja tuen jatkamista sekd sen tason korottamista kannatettiin. Tukea pidettiin jopatérke-
ampana kuin julkisen latausinfrastruktuurin tukea. Kokemukset ARA:n jakamasta yksityisesta la-
tausinfrastruktuurin rakentamisen tuesta olivat hyvia. Tuen ulottamista tydpaikoille pidettiin hyo-
dyllisend. Huomautettiin kuitenkin, ettd mahdollisten paallekkaisten tukien riski olisi selvitettava
ennen tuen kaynnistamista.
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Muutamissa lausunnoissa esitettiin yksityisen latausinfran tuen ulottamista mydésalle 5 osakkaan
taloyhtidille, yksityistalouksille tai yrityksille (erityisesti kuljetusyritysten varikkoalueet), samoin
monessa lausunnossa toivottiin selvyyttd kdyttdmahdollisuuksiin kuntasektorin tydpaikoilla. Osassa
lausunnoista toivottiin myds vahvempaa valtiontukea pienten yritysten (esim. matkailualan yrityk-
set) latauspisteinvestoinnin mahdollistamiseksi. Myds taloyhtididen kadunvarsipysakoéinnin lataus-
infratarpeet nostettiin esiin. ARA esitti omassa lausunnossaan konkreettisia kehitysideoita selvitet-
tavéksi. T iedottamista tuesta pidettiin hyvin tarkeéna.

Toimenpide 4) Arvioidaan huoltoase maketjuille suunnatun, séhkdautojen latauspisteité koske-
van velvoitteen mahdolliset toteuttamistavat oli osasta lausunnonantajia kannatettava. Useam-
missa lausunnoissa toimenpidettd kuitenkin kritisoitiin. Toimenpide toivottiin muutettavan kannus-
tinmuotoiseksi tai osin huoltoasemien uudistumisen nahtiin toteutuvan vaistamatta markkinaehtoi-
sesti kayttovoimamurroksen myota. Erityisesti elinkeinoelama ja polttoaineen jakelijayritykset piti-
vét toimenpidettda myos elinkeinovapauden harjoittamisen, omaisuudensuojan tai teknologianeutra-
liteetin periaatteen vastaisena seka liian suurena taloudellisena riskind alan yrittdjille.

T oimenpidettd 5) Edistetddn tasapuolisesti jasyrjimattomasti tarjottavien latauspalveluiden
yhteiskayttda ja roamingia ei kommentoitu laajalti. Toimenpidetta kasitelleissé lausunnoissa toi-
menpidetta pidettiin kuitenkin kannattavana ja yhteiskayton edistamisté térkeané erityisesti alueilla,
joissa latauspisteité ei ole paljon. Latauksen helppoutta yhden sdhkdisen tunnisteen avulla pidettiin
tarke&n&. Direktiivin antaminen ja toimeenpano todettiin hitaaksi ja ehdotettiin harkittavaksi kansal-
lisia mahdollisuuksia edistaa yhteiskayttda ja roamingia.

Toimenpidettd 6) Kdynnistetdan ensimmaiset pilottihankkeet sahkéteiden soveltuvuuden tutki-
miseksi Suomessa ei kommentoitu laajalti. Toimenpidetta kdsitelleissa lausunnoissa toimenpitee-
seen suhtauduttiin p&&osin varauksellisesti erityisesti johtuen kapeista kuljetusvirroista tai liian kal-
liista kustannuksesta suhteessa hyo6tyihin. Selvitysvaiheessa Ruotsin ja Saksan opit piloteista olisi
tutkittava tarkkaan ja elinkeinoeldman riittava osallistuminen varmistettava. Alueellisesti pilottiin
ilmaistiin jonkin verran kiinnostusta. My6s sahkokatujen mahdollisuudet mainittiin.

Autokannan uudistaminen

Tiekartan tavoitetta 700 000 sahkoautosta vuonna 2030 pidettiin kunnianhimoisena, mutta tavoitte-
lemisen arvoisena. Kaasuautojen tavoitemaarédd (130 000 henkild- ja pakettiautoa) osa lausujista piti
eparealistisena. Osa lausujista piti autokannan uudistamistavoitteiden saavuttamista haastavinaesi-
tetyilla tukitoimilla autokannan ollessa I&htokohtaisesti vanhaa ja kédytettyjen autojen maahantuon-
nin kasvaessa. Erddssd lausunnossa esitettiin, ettd ajoneuvojen pitkaa kayttoikaa ei pitéisi yksipuoli-
sesti kasitella haitallisena ja negatiivisena ilmiéna.

Verotuksen ratkaisujen todettiin olevan todennékdisesti tukia tehokkaampia. Osa lausujista esitti
myosalueellisuuden tai sosiaalisen oikeudenmukaisuuden vahvempaa huomiointia tukien suunnitte-
lussa. Ehdotettiin korkeampia tukiaalueille, joilla joukkoliikenne ei ole realistinen vaihtoehto. Han-
kintatukia ehdotettiin laajennettavaksi kaasukayttoisille henkiloautoille, sahko -/kaasukayttoisille
traktoreille, sahkokayttoisille moottoripyorille, monkijoille ja moottorikelkoille. Ahvenanmaan
maakunnan hallitus suhtautui positiivisesti fossiilittoman liikenteen tukien ulottamiseen Ahvenan-
maan alueelle ollen kiinnostunut yhteistydsté jatkossa ndissa kysymyksissé.
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Toimenpidettd 7) Vaikutetaan EU:n henkilo- ja pakettiautojen CO2-raja-arvojen valmisteluun
niin, ettd autojen CO2-paastot ovat selvasti nykyista pienemmat vuoteen 2030 mennessé ja
ettd kaasukayttoiset henkild- ja pakettiautot huomioidaan raja-arvoissa omana kokonaisuute-
naan koskevissa lausunnoissa toivottiin Suomen vaikuttavan sen puolesta, etté raja-arvoja laskettai-
siin entisestaan. Useat lausujat pitivat tarkeand vaikuttaa kaasuautojen erityiskohteluun. Huomautet-
tiin myds tarpeesta huomioida korkeaseoksisia biopolttoaineita k&yttavat ajoneuvot omanakokonai-
suutenaan. Suomen vaikutusmahdollisuuksia pidettiin kuitenkin muutamassa lausunnossa rajalli-
sina. Esitettiin myds mm. well-to-wheel -laskennan lisédmistd CO2-rajoja koskeviin EU-asetuksiin.
Toivottiin tiekarttaan lisdttavaksi Suomen tuki raskaan liikenteen péaéstostandardien paivittdmiselle.

Toimenpide 8) Jatketaan tayssahkodautoje n nykyistéd hankintatukea ja korotetaan tukisummaa
nahtiin p&dosin perusteltuna véliaikaisenatoimenpiteend. Osassa lausunnoista tukea ehdotettiin
mahdollistettavaksi omistussuhteesta rilppumatta myds yrityksille ja yrittajille ml. tydsuhdeautot.

T ukisummaa ehdotettiin korotettavaksi. T ehtiin myds ehdotus hintakaton sitomisesta sahkdauton
toimintasateeseen. Tiedon jakamista tuesta pidettiin trkeéna.

Muutamissa lausunnoissa tuki n&htiin tehottomana verrattuna esimerkiksi verotuksen keinoihin tai
sosiaalisesti epdoikeudenmukaisena. Huomautettiin, ettd autoa kayttdmattomien ei tulisi kustantaa
henkildautoilijoiden tukia. Vaihtoehtona hankintatuelle esitettiin esimerkiksi valtion takaamaa pit-
kéaikaislainaa.

Toimenpide 9) Jatketaan nykyisia konversiotukia vanhan bensiiniauton muuttamiseksi eta-
noli- tai kaasukayttoiseksi heratti verrattain paljon kommentteja. Edullisena ja vanhaan autoon to-
teutettavanatoimenpiteend niiden katsottiin lisédvén sosiaalista oikeudenmukaisuutta. Kuitenkin
kiinnitettiin huomiotasiihen, etté tuki ei ole kdyttokelpoinen alueilla, jossa bioetanolin ja kaasun
jakeluverkosto on puutteellinen.

Osassa lausunnoista nahtiin, ettd konversioilla voisi olla nykyistd merkittdvampi rooli tiekartassa,
mikéli konvertoitavien autojen vuosimallirajoituksesta luovuttaisiin. Konversiotukien tasoa ehdotet-
tiin ajoittain tarkastettavaksi, mahdollistettavan tuki k&ytettyja autoja maahantuoville yrityksille
seké otettavaksi kayttoon uusi Ranskan tai Ruotsin mallinen tyyppihyvaksyntéjéarjestelma etanoli-
konversiolaitteille. Esiin nostettiin myds konversiot pakettiautoille sek& autoja kevyemmille ajoneu-
voille.

Toimenpidettd 10) Toteutetaan romutuspalkkiokampanja tai -kampanjoita koskevissa lausun-
noissa kiinnitettiin huomiota erityisesti sithen, etté tulevissa kampanjoissa hankittavien ajoneuvojen
tulisi olla aidosti puhtaita: esimerkiksi pelké&staan kaasu- tai sahkokayttoisia tai ainakin alle EU:n
autovalmistajille asettaman raja-arvosaantelyn keskiarvon. Sdhkdpyoran, joukkoliikenteen kausili-
pun tai lilkkkumispalvelun hankintamahdollisuuden romutuspalkkiolla toivottiin jatkuvan. Osa ta-
hoista esitti, ettd tukisumman tulisi olla yht& suuri kaikille hankinnoille tai jopa suurempi aktiivista
litkkumista tukeville hankinnoille kuin autoille. Muutama lausuja piti tarke&dnd myds fossiilisia polt-
toaineita kayttavien, mutta aiempaa véhépaastdisempien ajoneuvojen mukana oloa.

Muutama lausuja piti toimenpiteen muotoilua epaselvéna, silla toimenpiteen muotoilu ei tarkenna
montako kertaa kampanja toistettaisiin ja siten vaikuttavuuskin jaé epéselvaksi. Jotkut lausujat toi-
voivat kampanjan jatkuvan pidempiaikaisesti. Romutuspalkkiokampanjoiden katsottiin vahentavan
sosiaalista eriarvoisuutta. T oisaaltasité pidettiin paéstdjen kannalta tehottomana toimena.
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Toimenpidettd 11) Otetaan kayttoon uusi hankintatuki sdhko6- ja kaasukayttoisille pakettiau-
toille yksindan ei kommentoitu laajalti, mutta saapuneissa kommenteissa sitd pidettiin padosin kan-
natettavana ja tarkednd avauksena. Myos pakettiautojen kohdalla esitettiin tarve ulottaa tuki kaik-
kille omistussuhteesta riippumatta.

T oimenpidettd 12) Otetaan kayttoon uusi hankintatuki sahkokayttoisille kuorma-autoille. Jat-
ketaan ja korotetaan kaasukayttdisten kuorma-autojen hankintatukea pidettiin paaosin tar-
kednd avauksena vaihtoehtoisia kdyttévoimia hyodyntéavien raskaiden ajoneuvojen kalliiden inves-
tointikustannusten vuoksi. Todettiin myds, ettd samalla tarvitaan satsauksia lataus- ja jakeluinfraan.
Esitettiin myos etanolikonversiotukea kuorma-autoille. Muutama lausuja olisi painottanut hankinta-
tuen kaasukayttoisten kuorma-autojen hankintaan. S&hko nahtiin joissakin lausunnoissa kauemman
tulevaisuuden ratkaisuna raskaassa liikenteessé.

Toimenpiteeseen 13) Ryhdytaan méaaratietoisesti toteuttamaan puhtaiden ajoneuvo- ja palve-
luhankintojen direktiivia Suomessa liittyen direktiivin perusideaa pidettiin tarkeand ja Suomen
kansallisen toimeenpanon suunnitelman linjoja padosin perusteltuina. Jakeluinfran riittavyyteen
suhteessa direktiivin vaatimuksiin kiinnitettiin lausunnoissa huomiota. Huomautettiin myés nous-
seille kustannuksista kunnille ja tarpeesta tuelle niiden kattamiseksi. Myds hankintaosaamiseen ja
tiedottamiseen toivottiin panostusta. Muutamassa lausunnossa ehdotettiin toimenpidetta poistetta-
vaksi tiekartasta, silla toimenpiteen vaikutusarvio on mukana perusennusteessa. Useat toimijat ker-
toivat lausuneensa LVM:lle direktiivisté erikseen.

T oimenpidettd 14) Kaynnistetaan ajoneuvoihin ja vaihtoehtoisiin kayttovoimiin liittyva laaja
tutkimusohjelma kommentoitiin verrattain vahan. Yleisesti resursseja tutkimukseen pidettiin erit-
tdin kannatettavina. Toisaalta uuden tutkimusohjelman kdynnistdmista pidettiin hitaana ja todettiin
aihepiiristé olevan jo tutkimusta. Pirstaloitumisen vélttamiseksi endotettiin kaytettdvaksi olemassa
olevia rahoitusohjelmia, kuten Suomen Akatemian strategisen tutkimuksen ohjelmaa. Muutamassa
lausunnossa esitettiin konkreettisia ehdotuksia tutkimusohjelman sisaltéihin, ml. vaikutusarvioinnin
kehittamista ja digitalisaation merkityksen tutkimista. Myos eri kayttdvoimien elinkaarivaikutuk-
sista ja liikkenteestd palvelunatoivottiin lisdd tutkimusta. Liikennetiedon avoimuutta perdankuulutet-
tiin.

Liikennejarjestelman tehostaminen

Useassa lausunnossa liikennejarjestelméén kohdistuvia toimenpiteité pidettiin laimeina suhteessa
lilkenteen paastovahennystavoitteisiin tai henkildautoiluun kohdistuvien toimenpiteiden laajuuteen.
Kokonaisuutta pidettiin myds hankalasti hahmotettavana siité syysta, etta suuri osa liikennejarjestel-
méan toimenpiteistd mééritellaén osana erillisia hankkeita (Liikenne 12 -ty6 ja logistiikan digitalisaa-
tiostrategia).

Lausunnoissa korostettiin, etté liilkenteen p&astovahennystavoitteeseen padseminen edellyttdd my 6s
lilkennejarjestelman kokonaisvaltaista muutosta ja modernisointia, jotta voidaan vahentd ihmisten
autoriippuvuutta ja litkkennekdyhyyttd. Varsinaisten liikennejarjestelméan liittyvien toimenpiteiden
lisaksi toivottiin kokonaiskuvassa huomioitavaksi myds liikennejérjestelmén energiatehokkuuden
kehittymista haittaavat piilotuet, kuten pysakgintipaikkojen rakentamisen normit ja tydmatkakulu-
jen verotuksen ratkaisut.
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Puuttuvina tai lilan kapeasti kéasiteltyind ndkokulmina esiin nostettiin mm. liikenteen palv eluistumi-
nen, digitalisaatio, pienliikkuminen, maankayton ja kaavoituksen rooli, alueellinen raideliikenne,
suuret raidehankkeet seka lippu- ja maksujarjestelmien kehittdminen.

Liikennejarjestelman tehostamiseen taht&ivista toimista toivottiin erillista vaikuttavuusarvioita kus-
tannustehokkuuden méaarittamiseksi.

Toimenpide 15) Jatketaan kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman toteuttamista ja kavely- ja
pyoréilyolosuhteiden parantamista maanteiden varsilla ja liikenteen solmukohdissa nahtiin
tarpeellisena. Lausunnoissa kannatettiin laajalti kdvelyyn ja pyo6railyyn kohdistuvia investointeja.
Osassa lausunnoista pidettiin sithen kohdistuvia vaikutusarviointeja, toimenpiteita tai toimenpitei-
den rahoitustasoa riittamattomina suhteessa muun liikennejérjestelman rahoitukseen tai ilmastota-
voitteisiin. Useissa lausunnoissa investointiohjelman rahoitustasoa esitettiin korotettavaksi. Myos
tukien hakumenettelyja toivottiin kevennettavaksi.

Kévely- ja pyoréilyolosuhteiden parantamiseen suuremman rahallisen tuen ohella esiin nostettiin
kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kehittdminen kokonaisvaltaisesti osana yhdyskuntasuunnittelua.
Peraankuulutettiin poikkihallinnollista yhteisty6ta. Esiin nostettiin muun muassa tydsuhdepyéréilyn
etuuksien kehittaminen, sahkdpydrien hankinnan tukeminen, infran hoito ja huolto (talvipyorai-
lyolosuhteet, ikdystavallisyys), pyora- ja liityntdpysakoinnin erillisrahoitus, baanaverkostojen kehit-
taminen, kaupunkipyoréliikenteen tukeminen ja yksittdiset pyorailyn helpottamiseen t&htaavat toi-
menpiteet, kuten pyoran junakuljetuksen kehittaminen, tydpaikkojen pydraparkit ja sosiaalitilat.

Toimenpidettd 16) Korotetaan suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen joukkoliikenteen
valtioavustuksen tasoa kannatettiin laajalti huomioiden myds COVID-19 -pandemian joukkolii-
kenteelle aiheuttama ahdinko. Liséksi lausunnoissa tuotiin esiin joukkoliikenteen yhteyksia muihin
toimenpiteisiin, kuten matkaketjuihin ja infraratkaisuihin. Osassa lausunnoissa tuen tasoa pidettiin
riittamattomand. Toimenpidetta toivottiin laajennettavan kaikkiin yli 50 000 asukkaan kaupunkeihin
ja kaikille kaupungeille ja kaupunkiseuduille, jotka toimivat joukkoliikenteen toimivaltaisina viran-
omaisina. Esiin nostettiin myds tuen tarve lahijunaliikenteen kehittdmiseen ja raideliikenteen osto-
rahoitukseen. Tehtiin my6s ehdotus joukkoliikenteen verojen ja julkisoikeudellisten maksujen alen-
tamisesta kilpailukyvyn parantamiseksi.

Toimenpidettd 17) Korotetaan liilkkumisen ohjauksen valtionavustuksen tasoa pidettiin kanna-
tettavana. Yksittéisissé lausunnoissa ehdotettiin myds tuen jarjestelméllisempéa kehittédmisté tai laa-
jentamista esim. tyopaikkojen liikkumissuunnitelmien laatimiseen.

Toimenpidettd 18) Selvitetddn toimet yhdistettyjen kuljetusten uudelleen kdynnistamiseksi
Suomessa kommentoitiin jonkin verran suoraan seka yleissmmalla tasolla osana tiekartan tavoitetta
siirtaa kuljetuksia teilté raiteille ja vesille. Raskaiden ajoneuvojen junakuljetusten palauttamista
Suomen raiteille pidettiin useissa lausunnoissa kannatettavana ja huomioitiin myds esimerkiksi
EU:n painotus kuljetusten siirtdmiseksi pois teilta. Korostettiin myds terminaalien merkitysté yhdis-
tetyille kuljetuksille ja niiden ympéristovaikutuksille. Mahdolliselta selvitykselta toivottiin objektii-
visuutta sekd samalla myds selvitettavan pakettilahetysten kuljettamista henkildjunissa.
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Useissa lausunnoissa oltiin toisaalta sitd mieltd, ettd tarve kuljetusten siirtdmiseen poisteiltd koros-
tuu liikaa, silla yhdistetyille kuljetuksille ei ole riittavasti kysyntaa, kuljetusvirtoja tai raide kapasi-
teettia. Joidenkin tuoteryhmien kuljetusten osalta tiekuljetukset koettiin ainoaksi kannattavaksi
vaihtoehdoksi.

Lisdksi huomioitiin tarve lisdtd henkildautojen junakuljetuksia useammilla rataosuuksilla.

Toimenpidettd 19) Hyddynnetaan lain Suomessasallimat suuret mitat ja massat tie kulje tuk-
sissataysimaaraisesti kannatettavana, mutta osassa lausunnoista tuotiin esiin, ettei siita tulisi tehda
yrityksille velvoittavaa. Useissa lausunnoissa huomioitiin toimenpiteen yhteys lilkkenneverkoston
infran kehittdmiseen. Yli 76-tonnisen kaluston kdyttéonotosta toivottiin linjausta. Esiin nostettiin
toimenpiteen mahdolliset negatiiviset vaikutukset litkenneturvallisuuteen tai viihtyisyyteen kaupun-
geissa sekd haasteet erityisesti alemman tieverkon teiden kantavuudelle ja geometrialle. T uotiin
esiin, ettei kaikkein raskaimpia kuljetuksia ole aina mahdollista sallia kaduilla vaan raskaimpien
kuljetusten reitit olisi suunniteltava yhteistydssé kuntien kanssa.

2.2.2. Lisékeinot lilkkenteen paastdovahennysten aikaansaamiseksi (vaihe 2)

Toisen vaiheen toimenpiteet jakoivat jonkin verran lausujia, kuitenkin lisdtoimenpiteiden paastovéa-
hennysvaikutuksen selvittdmistd enimmaékseen kannatettiin ja pidettiin tarpeellisena. Koettiin haas-
teena se, ettd toimien vaikutuksia ei aikataulun vuoksi pystyttaisi sisallyttamaan liikkenteen perusen-
nusteeseen. Myo6s pandemian vaikutukset joukkoliikenteeseen nahdaan vasta myohemmin. Osa lau-
sujista toi kuitenkin esiin, ettei vaiheen 2 toimenpiteiden selvittdminen saisi lykata p&atoksia vai-
heen 3 toimenpiteistd. Etatyon ja digitalisaation edistamistoimien identifioinnin todettiin olevan
haastavia.

Kommentit toimenpiteeseen 20) Jakeluvelvoitteen kasvattaminen (yli 34 prosentin) olivat saman-
suuntaisia kuin toimenpiteeseen 1 (biokaasun sisallyttdminen ja prosentin nosto 34:4&n). Toimenpi-
detta kannatti suoraan harva lausuja. Valtaosa lausujista suhtautui epailevasti raaka-aineiden riitta-
vyyteen kestavyys- ja/tai kustannusnakokulmasta. Jakeluvelvoitteeseen panostamista pidettiin myaés
teknologianeutraliteetin vastaisena. Myds lento- ja meriliikenteen biopolttoainetarve néhtiin es-
teeksi nestemaéisten biopolttoaineiden osuuden kasvattamiselle jakeluvelvoitteessa.

Nestemaisten biopolttoaineiden kestdvan enimmaistason selvittamistd kommentoitiin aktiivisesti ja
pidettiin kannatettavana. Ruoka- ja rehupohjaisten polttoaineiden kéaytdstd luopumista ja tietoa
raaka-aineiden lahteistd toivottiin. Osa lausujista toivoi tiekarttaan tarkempia linjauksia siitd, miten
raaka-aineiden kestévyys varmistetaan, osa kannatti selvittdmistd ennemmin EU-tasoisena. Toimen-
piteen aikataulutus (mahdollisen korotuksen alkamisvuosi) heréatti kysymyksié.

Toimenpidettd 21) Liikenteen digitalisaation mahdollistaminen sek& uusien palve luiden ja mat-
kaketjujen kehittyminen pidettiin kannatettavana. Nostettiin esiin digitalisaation hydtyjen ulos-
mittaamisen tarkeys kaikissa litkennemuodoissa, joukkoliikenteen ja uusien liikenteen palvelujen
kehittamisessd sekd matkaketjujen sujuvuuden edistdmisessd. Liikenne palveluna nostettiin tarkedna
keinona ajoneuvojen kayton ja uusiutumisen tehostamiselle ja palvelujen syntymiselle toivottiin tu-
kea ja yhteistyota.

Lausuttiin yritysten toimintaympariston kehittdmisen térkeydesta ja hallinnollisten esteiden purka-
misen merkityksesté palvelujen kehittdmiselle joustavasti kysyntéa vastaamaan. Myo6s kysynnan
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kasvattamiselle toivottiin kannusteita. Korostettiin tarvetta valvoa lilkkennepalvelulain noudattamista
liittyen lakiin sisaltyviin vaatimuksiin avoimiin rajapinnoista ja yhteentoimivuudesta. Reitti- ja ai-
katauluinformaation sek& matkalippujarjestelman parantamista perdénkuulutettiin useissa lausun-
noissa.

Muun muassa asemanseutuihin toivottiin huomiota. Kutsupohjaisen liikenteen kehittdminen ja auto-
jen yhteisk&ytto saivat mainintoja, samoin sahkoiset pienliikkumisvélineet. Mainittiin my6s mah-
dollisuudesta yhdistaa henkild- ja tavaraliikennettd erityisesti harvaan asutuilla alueilla. T odettiin
myas, ettd joillakin alueilla matkaketjut ovat helpommin toteutettavissa kuin toisilla, joissa esimer-
kiksi oman sahk6auton hankinta saattaa olla varteenotettavampi keino paastojen véhentadmiseksi.

Myads dlykas liikenteen ohjaus mainittiin potentiaalisena paéstévahennyskeinona. Pysakaéintiin liit-
tyvien palvelujen kehittdminen mainittiin erikseen.

Digitaalisista ratkaisuista muistutettiin myos sahkéautojen latausinfran osalta: alykkailla jarjestel-
mill& voidaan huomioida sahkojarjestelmén tila lataustehon ohjauksessa seka edist&dd akkujen jous-
topotentiaalin hyddyntdmista sahkdverkossa.

Toimenpidettd 22) Etatyon edistdminen kommentoitiin aktiivisesti. Etatyon ja -kokousten edista-
mistd pidettiin padasiassa positiivisena. Positiivisimmin suhtautuvat toivoivat lisédntyvén etatyon
tai monipaikkaisuuden mahdollisuuksia edistettavan aktiivisesti myos laajakaistayhteyksid rakenta-
malla tai monipaikkaisen asumisen paastovahennys- ja lilkkennejérjestelmévaikutuksia selvittamalla.

Toisaalta useissa lausunnoissa tuotiin esiin, etté etatyon vaikutuksia tulisi arvioida laajemmin kuin
pelkastaan liikenteen paastovahennysten tai liilkenteen kautta. Lisdéntyvé etatyo voisi vaikuttaa
esim. joukkoliikenteen kysyntéén, tydmatkojen varrelle rakennettujen palvelujen kysyntaan ja toi-
saalta my0ds vapaa-ajan liikkumisen tarpeeseen tai valintoihin: tydmatkat ovat vain osa ihmisten
sektorin ulkopuolella etaty6lla saattaisi olla negatiivisiakin vaikutuksia esimerkiksi kansantervey-
teen, kaupunkien keskustojen vetovoimaan tai tyollisyyteen.

Toimenpiteestd 23) Logistiikan digitalisaatio ei annettu runsaasti lausuntoja, mutta tavaraliiken-
teen paastovahennyspotentiaalista ja myodsdigitalisaation merkityksesta siina tehtiin yksittaisia huo-
mioita. Mydsuusia ratkaisuja ja kokeiluja logistiikan kasvihuonekaasupééstévahennyksiin toivot-
tiin. T odettiin my@s, ettd sahkodisen kuljetuskaluston lastauskapasiteetti on pienempi, minké vuoksi
tarvitaan digitalisaation toimia tehostamiseksi. Nostettiin myds esiin vaikutusten arviointiin liittyvat
epavarmuudet, kuten uusien palvelujen ja etatyonkin tapauksessa. Logistiikan digitalisaation osalta
korostettiin myds datan avoimuuden tarvetta. Huomautettiin myos, etta logistiikan digitalisaatiosta
on erillinen periaatepéatos.

Osa lausujista piti toimenpidettd 24) Vaylien kunnossapidon parantaminen keskeisen ja kanna-
tettavana ja toivoi sille enemman painoarvoa ja rahoitusta fossiilittoman liikkenteen tiekartassa tai
Liikenne 12 -tydssd. T oimenpide mahdollistaisi mm. raskaan kaluston mittojen ja massojen (toi-
menpide 19) paremman hyddyntamisen. Mainittiin myos liikenteen sujuvuus. T eiden ohessa huo-
miota kiinnitettiin mm. siltojen kuntoon. P&éstévahennysvaikutuksen ohessa toimenpidetté pidettiin
tarkeand esim. huoltovarmuuden ja yritysten kilpailukyvyn ndkokulmasta.
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Osassa lausunnoissa toivottiin toimenpiteen laajentamista kattamaan myos pyoré- tai kavelyliiken-
teen vaylat tai raiteet. Osa lausujista piti pyordaily- ja kavelyteiden tai raiteiden kunnossapitoa tarke-
ampand kuin moottoriajoneuvojen kayttamien teiden. Lausunnoissa huomioitiin mydsik&ihmisten,
muistisairaiden ja muiden erityisryhmien tarpeet k&vely- ja pyoréilyinfran esteettomyyden, kunnos-
sapidon ja opasteiden suhteen.

2.2.3. Muut paastovahennyskeinot (vaihe 3 ehdollisena toimenpiteend)

Ehdollista vaihetta 3 varten jatkovalmisteltavia toimenpiteité (fossiilisten polttoaineiden kansallinen
paastokauppa seka ajokilometreihin ja tieluokkiin perustuva liikkenneveromalli) kommentoitiin pal-
jon erityisesti aikataulun ja toimenpiteiden tarpeellisuuden osalta. Monet kommentit kohdistuivat
samalla hinnoittelun toimenpiteisiin yleisesmmin. Muita hinnoittelun toimia kuten verotus ja ruuhka-
maksut toivottiin osassa lausunnoissa tuotavan vahvemmin osaksi tiekarttaa. Veronkorotuksia vas-
tustettiin joissakin lausunnoissa niihin liittyvéan kustannustaakan vuoksi.

Yleisesti hinnoittelun toimenpiteissd pidettiin keskeisend, etteivét kansalaisten henkildautoilun tai
yritysten kuljetus- tai kokonaiskustannukset nouse liikaa valittavien toimenpiteiden johdosta. Kom-
pensaatiomalleja esimerkiksi pienituloisille kansalaisille peradnkuulutettiin. Todettiin myds, etta
mikéli toimenpiteet johtaisivat tyopaikkojen vahenemiseen, on henkilostolle katettava kattava muu-
tosturva. Alueellisten joustojen mahdollisuus toimenpiteissé nostettiin esille.

Muutama lausuja vastusti kaikkia toimenpiteitd, jotka nostaisivat erityisesti yritysten kustannuksia,
samalla, kun osa lausujista néki taloudellisen ohjaavuuden keskeisend osana tiekarttaa ja esitti, etté
paatokset hinnoittelun toimenpiteisté on tehtavé kiireisesti. Hinnoittelun toimien n&htiin myaos anta-
van tarvittavan signaalin tavoitetilasta markkinoille.

Osa lausujista kannatti fossiilisten polttoaineiden kansallisen paastdkaupan ja siihen liittyvien
mahdollisten toimintamallien selvittdamistd seka vertailua verotuksellisiin keinoihin. P&&stokaupan
todettiin olevan sen yksi mahdollinen taloudellisen ohjauksen toteuttamismuoto, tosin muutamien
lausuntojen mukaan hankala hallinnoida. Jotkut nakivat paastokaupassa suuria riskeja tai torjuivat
toimenpiteen kokonaan hintavaikutusten ja/tai hankalan hallinnoinnin vuoksi.

Osa piti jarkevdmpand EU-tasoista liikenteen paastdkauppaa. Merkitysta olisi sillg, toteutuisiko lii-
kenteen paastokauppa EU:ssa osana muuta paéstdokauppaa, jolloin liikenteen paéstévahennyksia
voitaisiin siirtdd muille sektoreille. Osa suhtautui tdh&n kustannustehokkuutta edistavana mahdolli-
suutena, jotkut vastustivat ajatusta. EU:n paéstékaupan tilannetta ja Suomen vaikut tamistavoitteita
toivottiin eriteltdvén tiekartassa yksityiskohtaissmmin.

Osa selvitystd kannattaneista toivoli, ettd selvitys kattaisi myos EU-tason paéstokauppajarjestelmén
sekd kaikki fossiiliset polttoaineet (mm. ty0- ja maataloudessa kdytetyt). Laajaa vaikutusarviointia
pidettiin keskeisena.

Ajokilometreihin ja tieluokkiin perustuvaa liike nneveromallia ei kommentoitu laajasti, mutta
osa lausujista epadili toimenpiteen kustannus-hyoty -suhdetta. Toisaalta arveltiin, ettd tienkayttomak-
sujen tyyppisella jarjestelmalla voitaisiin kerété tuottoja ohentuvaan verokertymaan, kun laaja kéyt-
tévoimamurros on tapahtunut. Todettiin, ettd aluepainotteinen malli olisi mahdollista toteuttaa myds
ajoneuvoveroa porrastamalla. Laajaa vaikutusarviointia pidettiin keskeisena.
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2.2.4. Muissa yhteyksissa paatettavat toimenpiteet

Tiekarttaluonnokseen sisaltyvét seuraavat muissa yhteyksissa paatettavat toimenpiteet:

Vaihtoehtoiset kdyttovoimat
1. Tuetaan biokaasun tuotannon kéynnistamista energiatuilla ja ravinnekiertokorvauksilla
2. Tuetaansahkopolttoaineiden tuotannon k&ynnistamistd T & K&I-rahoituksella ja energia-
tuilla.
Autokannan uudistaminen verotuksellisin toimenpitein
3. Nolla- ja pienipéastdisten autojen autoverotuksen muuttaminen
4. Ajoneuvoverotuksen muuttaminen
5. Sihko- ja kaasukayttoisten henkildautojen kayttdvoimaverotuksen muuttaminen
6. Kuorma-autojen kdyttdvoimaverotuksen muuttaminen
Liikennejérjestelmdan tehostaminen
7. Edistetdan suurilla ja keskisuurilla kaupunkiseuduilla kestavaa liikennettd kuten kavelya ja
pyorailyd, joukkoliikennettd ja lilkenteen uusia palveluita MAL-sopimusten ja liilkennejar-
jestelmasuunnitelmien sekd niiden rahoituksen kautta.
8. Kasvatetaan nyKkyisié joukkoliikennetukisummia suurille ja keskisuurille kaupunkiseuduille
my0dsvuoden 2025 jéalkeen.
9. Toteutetaan digiratahanke eli junien kulunvalvontajérjestelmén uusiminen.
10. Suunnataan valtion liikenneinfrainvestointeja kestavaan liikkumiseen ja kuljettamiseen
11. Hallitusohjelman mukaisesti sddadetédan laki, joka mahdollistaa kaupunkiseutujen liikenteen
hallintaan tahtaavien ruuhkamaksujen kayttéénoton.

Samanaikaisesti valmisteilla olevat lukuisat ohjelmat, niiden yhteydet ja vaikutusten ymmaértaminen
néahtiin useissa lausunnoissa haasteeksi. Esimerkiksi ne ratkaisut, joihin liilkenteen verotuksen osalta
valtionvarainministerion tyoryhmassa paadytaan, mainittiin useassa lausunnossa vaikuttavan kes-
keisesti fossiilisen tiekartan tavoitteisiin ja tarvittaviin toimenpiteisiin. Verotukseen annettiin useita
eri kommentteja. Toivottiin esimerkiksi hintaohjausta tayssahkdautojen hankinnan tueksi (autovero
nollaan), toisissa taas tukea myoés hybrideille tydsuhde-edun muodossa. Niin kaasun kuin neste-
maéisten polttoaineiden osalta kaivattiin biopolttoaineita suosivaan hintakehitykseen vaikuttamista.

Liikennejarjestelmasuunnittelun roolia korostettiin useissa lausunnoissa. MAL-sopimukset nahtiin
keskeisin& vélineind. Keskisuurille kaupungeille esitettiin kevyempédd MAL-menettelyd. Tiekartan
ja Liikenne 12 -suunnitelman yhteyksia toivottiin selkeytettdvan. Huomautettiin myos, ettd MAL-
neuvottelu ovat poikkihallinnollista, ei Liikenne 12 -suunnitelmalle alisteista, paatdéksentekoa. Digi-
ratahanke nahtiin padosin positiivisena hankkeena. Nostettiin esiin myds useita muita tarpeita lii-
kenneinfrainvestoinneille.

Kestadvén kasvun ohjelmaa esitettiin hyddynnettavaksi matkaketjujen lippujarjestelmien yhteensopi-
vuusongelmien ja muiden pullonkaulojen ratkaisemiseen.

Sahkopolttoaineiden lisdtutkimusta kannatettiin useassa lausunnossa. Myds teknologiapilottien
kdynnistdmisté toivottiin erilliselld mé&&rarahalla. Toisaalta sahkopolttoaineet todettiin pidemman
aikavalin ratkaisuiksi ja sahkopolttoaineiden energiatuet liian varhaisena. Vedyn polttoainekayton
vauhdittamista esitettiin myaos.
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Ruuhkamaksut saivat osin kannattavia, osin vastustavia kommentteja. Jotkut muistuttivat p&atanta-
vallan ja tulojen niista kuuluvan kunnille. Huomautettiin, ettd ruunkamaksut kohdentuisivat myds
sahkoautoihin. Hyatyliikenne tulisi jattaa ulkopuolelle.

Biokaasun tuotannon ja kdyton edistdmiseen esitettiin tarkasteltavaksi useita, laajempia toimenpi-
teitd. Esitettiin, ettd osana péivitettdvaa ilmasto- ja energiastrategiaa asetettaisiin vahintdan 2,5 TWh
biometaanin kayttétavoite tieliikenteessd vuodelle 2030. Hankintatuen, autoveron alennuksen tai
tyosuhdeautoilun verotusarvojen muutoksien vaikutuksia kaasuautojen maaran lisaamiseksi ehdo-
tettiin tarkasteltavaksi. Otettiin kantaa my®s EU:n uusiutuvan energian direktiivin uudistamiseen
(mahdollisimman pienet muutokset/erilliset jakeluvelvoitteet bio- ja uusiutuvalle dieselille, nol-
laprosentti ravinto- ja rehukasveille) ja esitettiin verotuksellisia keinoja kannustamaan biopolttoai-
neiden tuotantoa Suomessa (valmisteveron palautus kotimaahan toimitettuun polttoaineeseen).

Lausunnoissa otettiin kantaa myos mm. sdéhkdnsiirtohintoihin ja alueiden omavaraisuuteen suh-
teessa likkenteen sahkoistymiseen. Etatyon osalta toivottiin muun muassa laajakaistayhteyksié ja
muita muissa yhteyksissa tehtévia monipaikkaisuutta edistavia paatoksia.

2.3. Lausunnot tiekartan tavoitteista ja toimista vuoteen 2045

Vuoden 2045 tavoitteet nahtiin kaukaisina ja niista lausuttiin erikseen verrattain vdhén. Todettiin,
ettd pitkan aikavalin tiekartan luomiseksi tarvittaisiin systeemistd ja kokonaisvaltaista tarkastelua
yksittaisten toimenpiteiden sijaan.

Osa lausunnonantajista néki fossiilisten polttoaineiden myynnin loppumisen vuonna 2045 maltilli-
sena tavoitteena. Jotkut toivoivat selvaa fossiilisten polttoaineiden tai polttomoottoriautojen kiellon
méaaraaikaa. Toisaalta joissakin lausunnoissa todettiin, ettd polttomoottoriautojen kieltoaei tulisi
esittad. Esitettiin myos tavoitteeksi otettavan biokaasun potentiaali taysimaaraisesti kayttéon vuo-
teen 2045 mennessa. T odettiin kuitenkin my®és, etté teknologioiden kehitykseen ja raaka-aineiden
saatavuuteen liittyy suuria epdvarmuuksia.

2.4. Lausunnot tiekartan seurannasta ja mittareista

Seurantaa kommentointiin useammassa lausunnossa ja sita pidettiin tarkeana. Esitettiin mittareiden
edelleen kehittdmisté tarvittaessa, myds numeeristen tavoitteiden asettamista. Mittareiksi esitettiin
myaos liikennesuoritteen ja kulkumuotojen kehityksen seurantaa. Autojen keski-idan sijaan pidettiin
tarkoituksenmukaisempana seurata autojen paastdintensiteettia ja liilkkumisen maaraa. Seurantaa
ehdotettiin myds reaaliaikaiseksi ja ilmaistiin tarve reagoida, jostavoitteet eivét toteudu. Esitettiin
méaarévuoden asettamista seurannan paattymiselle. Koska liikenteeseen liittyy terveysvaikutuksia,
ehdotettiin niit4 tuntevan henkilon lisdédmista seurantaryhmaan.

2.5. Muita lausunnoissa mainittuja ehdotuksia

Organisaatioiden lausuntoihin sisaltyi myds lukuisia muita kuin ylla kuvattuvia kommentteja ja eh-
dotuksia. Ehdotuksia muiksi toimenpiteiksi olivat:

Vahapaastoisyyttéa edistavat tyosuhde-edut ja tydmatkakorvaukset
o tybdsuhdematkalipun edelleen kehittdminen
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tyosuhde-edut pienipééstoisille autoille ml. kaasuautot

henkildautoilla tehtavien tydmatkojen veronkevennyksen purkaminen
tyomatkojen verovéhennysten kohdistaminen ekologisiin matkustusvaihtoehtoihin
kilometripohjainen tyématkakuluvédhennys

verotusetu yksityisestd auton vuokrauksesta

Vahapaastoisyytta ja kulkumuotosiirtymaa tukeva infrastruktuuri ja muut toimet

henkildautojen liilkennesuoritetta taajamissa lisaavien investointien ja tukien lopettaminen
yhdyskuntarakenteen eheytymisen tukeminen

polttomoottoriautoilla ajon kieltdmisen mahdollistaminen rajatuilla alueilla kunnille
kunnille oikeus tehd& joukkoliikennekatujen ja -kaistojen valvontaa seka perié pysakaointi-
virhemaksuun verrattavissa oleva hallinnollinen sanktio vaarinkaytoksista

hidasteet, alemmat nopeusrajoitukset

tienkdyttdmaksut ja niistd saatavien tulojen ohjaaminen joukkoliikenteen kehittdmiseen
liityntaliikenteen pysédkointipaikkojen rakentaminen

jaettujen autojen parkkimaksujen alentaminen

véhépéastoisten autojen pysakaointi- ja kaistaetuudet

pandemian pitk&aikaisvaikutuksien arviointi ja suunnitelma joukkoliikenteen elvyttdmisesta
sekd keinoista tukea paluuta hyvalle kehitysuralle

investoinnit raskaan litkenteen runkovayliin

sdahkodvetoon kannustaminen raiteilla

logistiikan ja joukkoliikenteen skaalautuvat latauspisteet huomioiden sdhkdistyva vesilii-
kenne

romutuspalkkiokampanjoiden lopettaminen tavallisilta bensiini- tai dieselajoneuvoilta tai
romutuspalkkion k&yton rajaaminen vain uusiin polttomoottoriajoneuvoihin, joiden paastot
ovat alle 95 g/km.

voimakkaat raideliikenteen osuutta henkild- ja tavarakuljetuksissa ohjaavat toimet
voimakkaampi panostaminen sisavesiliikenteeseen ja sen kehittdmiseen

Vahéapaastoisiin kuljetuksiin kannustavat toimet

vahapéaastoisyyteen perustuvan aikaperusteisen tiemaksun eli vinjetin kayttdonotto Suo-
messa

rajavalvonta ulkomaiselle kuljetuskalustolle

kuljetusten tilaajavastuulain ulottaminen ympaéristoystéavallisyyteen

raskaan litkenteen ympéristomaksu

raskaan liikenteen aerodynamiikan parantamisen salliva lainsaadanto

T uet ja kannustimet seuduille ja eri ryhmille

valtion erityistuki edellakévijakaupungeille ja seuduille, joiden tavoitteena on olla 80 % fos-
siillivapaita lilkenteen osaltavuonna 2030

ammattikayttoéon tarkoitetun, kevyemmin verotetun biopohjaisen dieselin kdyttédnotto
vammaisten ihmisten autonhankintatukien (nyk. veronalennus) ohjaaminen vahapééstoisten
tai nollapééastoisten autojen hankintaa kannustavaan suuntaan

tuet matkailuautojen uusimiseen paastottomiin ajoneuvoihin
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T utkimus, kehitys, innovointi
e panostaminen biotalouden ja kiertotalouden ratkaisujen tutkimukseen litkenteen paastojen
vahentamiseksi
o t&k&i-toimenpiteiden kokoaminen yhteen: esimerkiksi bio- ja sahkdpolttoaineiden, akku-
teknologioiden ja vetyyn perustuvien teknologioiden voimakas edistdminen

Osaamisen kehittdminen
e koulutuksen sisaltéjen uudistaminen ja koulutuspaikkojen mééran sovittaminen liikenteen
sahkoistymistd ajatellen
e henkiléauton ajokortin suorittajille ekologisuuskokonaisuus
e kuntien hankintaosaamisen kehittdéminen
o yksityisille suunnatun neuvonnan kehittdminen (esim. tydsuhdeautojen hankinta)

o alueelliset tavoitteet vaihtoehtoisille kdyttovoimille

o taloyhtididen yhteiskdyttdautojen mahdollistaminen
e yritysten vapaaehtoisten lisdtoimien edistdminen

e ladattavien hybridien paastomittausten kehittd&minen

3. Yksityishenkildiden lausunnot

Yksityishenkiloiden lausunnoissa ilmaston ja ympariston suojeleminen néhtiin yleisell tasolla tér-
kedn& ja monessa lausunnossa kannatettiin paastéjen vahentamistd. Yksityishenkiloillg oli kuitenkin
myds huolia ja ehdotuksia luonnokseen liittyen. Esiin nostettiin myds muissa yhteyksissa kuin fos-
siilittoman liikenteen tiekartassa kasiteltavia kysymyksia.

3.1. Oikeudenmukaisuus jakustannukset

Paastovéahennysten oikeudenmukaisuus oli monen lausunnon aiheena. Useassa lausunnossa nousi
esiin huoli siitd, ettd suunnitelmassa on omaksuttu liian kire& aikataulu erityisesti verrattuna muihin
EU-maihin. Esitettiin myodstoive, ettd koronakriisin aiheuttamat vaikutukset yhteiskuntaan otettai-
siin huomioon tiekartan aikataulun suunnittelussa.

Alueellinen oikeudenmukaisuus, kaupungin ja maaseudun erilainen tilanne, pitkat valimatkat, jouk-
koliikenteen toimimattomuus useilla alueilla ja autoilun valttamattomyys tydssakaynnille oli ylei-
nen teema lausunnoissa. Pohdittiin tiekartan vaikutuksia erityisasemassa oleviin ihmisiin, kuten
liikkumisrajoitteisiin tai vahavaraisiin. Ihmisten liikkkumista ei tulisi lausunnonantajien mukaan ra-
joittaa. Useissa lausunnoissa korostui huoli eriarvoistumisesta: monien tiekartassa ehdotettujen tuki-
toimien, kuten romutuspalkkioiden, nahtiin hyddyttavan enemman hyvatuloisia.

Nahtiin riski autoilun kustannusten kohoamisesta, jolla olisi vaikutuksia ostovoimaan, Suomen Kil-
pailukykyyn, mydés ruuan hintaan. Monet lausunnonantajista olivat huolissaan tiekartassa ehdotettu-
jen paéastovahennystoimien kustannusvaikutuksista yksityisille ihmisille. Erityisid huolia kohdistui
lilkenteen verotukseen. Polttoaineveronkorotuksia vastustettiin useissa lausunnoissa.

3.2. Lausunnot luonnoksen yleisesta sisallosta ja painotuksista
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Osa lausunnonantajista oli huolissaan vaikutustenarvioinnin kattavuudesta. T oivottiin, ett4 tiekar-
tassa olisi annettu enemman tietoa toimenpiteiden péaastdvaikutuksista ja niiden kustannuksista. T oi-
saalta vaikuttavuuden arviointi n&htiin haastavana ottaen huomioon muun muassa ajoneuvoteknii-
kan kehitys, Suomen idkkaan autokannan hidas uusiutuminen ja etatyon yleistyminen.

Luonnoksessa esitettyja toisen ja kolmannen vaiheen toimenpiteité ehdotettiin harkittavaksi uudel-
leen tai niille toivottiin selvennyksia ja tarkennuksia. Ehdotettiin, ettd osasta suunnitelmassa esitet-
tyja toimenpiteista pitéisi luopua ja antaa tilaa fossiilittoman liikenteen kehittymiselle markkinaeh-
toisesti. Joidenkin mielestd luonnosoli puolestaan liian kesy ja tiekarttaan perdankuulutettiin vuotta,
jonka jalkeen polttomoottoriautoja ei endd myytéisi ja toivottiin sdéntelya julkisten hankintojen
paastottomyydesta.

Tiekartan painotukset jakoivat mielipiteitd. Osa lausunnonantajista koki, ettd sshkdautoilua koros-
tettiin tiekartassa liian vahan sen paastovahennyspotentiaaliin ndhden. Osa lausunnonantajista oli
kuitenkin sitd mieltd, ettd sahkdautojen kehitystyd on vield kesken. Haasteina néhtiin Suomen talvi,
pitkat valimatkat, sathkoverkon kestavyys, jakeluinfran ja akkujen kehittymattémyys, akkujen ja
sahkdautojen materiaaleihin liittyvat ympéristd- ja ihmisoikeushaasteet sekd sahkdautojen kalleus.
Hybridiautoista oli erisuuntaisia mielipiteitd: yhdet nékivat ne hyvanéa vaihtoehtona Suomen maan-
tieteellisten olosuhteiden takia, toiset toimimattomana vaihtoehtona, joissakin lausunnoissa ne néh-
tiin siirtymavaiheenaennen liikenteen tayssahkoistymisté.

Joidenkin lausunnonantajien mielesta luonnoksessa keskityttiin lilankin tiukasti sahkoautoiluun eiké
vaihtoehtoisille polttoaineille annettu niiden tarvitsemaa huomiota. Biopolttoaineet saivat kanna-
tusta. Monet lausunnonantajista kannattivat biokaasu- ja vetyautoilun kehittdmisen ja tutkimisen tu-
kemista perusteluna muun muassa Suomen séilyminen todennékdisemmin omavaraisena. Biokaasu
ja vety nahtiin myds hyviné vaihtoehtoina raskaalle liikenteelle.

Lento- ja laivaliikenne toivottiin huomioitavan suunnitelmassa, vaikka néistd on valmisteilla erilli-
set periaatepaatokset.

3.3. Lausunnot luonnoksessa esitetyista toime npiteisté ja uusia toime npide -e hdotuksia

Lausunnoissa toivottiin sshkdnjakeluinfran tuen jatkamista ja korottamista sek& entist& suurempia
sahkodauton hankintatukia ja myds verohelpotuksia sahkoautoilulle. Toisaalta todettiin, ettd uuden
jakeluinfran rakentaminen Suomeen on hankalaaja kallista. Erddssa lausunnossa ehdotettiin, etta
jakeluinfran rakentamisessa voitaisiin olla alueellisesti valikoivia vaihtoehtoisten kdyttévoimien ja-
kelupisteiden sijoittamisessa sen mukaan missa niille olisi suurempi tarve. Tayssahkodautojen han-
kintatukea myo6s ehdotettiin lykattavaksi kolmella vuodella tai tuen kohdentamista ainoastaan jake-
luinfran rakentamiseen.

Sahkoautoilun edistamiseksi ehdotettiin myds valtion tukea pikalatausverkon ehdotettua kattavam-
malle rakentamiselle vuosina 2021-2023, raskaan kaluston latausasemien pilotointia, kaupungeille
asetettavaa velvoitetta asukaspysakdintipaikkojen sdéhkdistamissuunnitelmien laatimisesta, maksi-
mihinnan asettamista roamingille lainsdddanndélld seka leasingmallia (tai vastaavaa séhkdauton han-
kintaa helpottavaa jarjestelyd) pienituloisille.
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Etanolin kaytto polttoaineena ja autojen konversio sai lausunnoissa runsaasti kannatusta. Etanolin
kéayttoon toivottiin kannustusta luonnoksessa esitettyjen konversiotukien lisdksi muun muassa ve-
roetujen ja paremman tiedottamisen muodossa. Muutamissa lausunnoissa esitettiin, ettd olisi ympé-
ristoystavéllisempéé konvertoida vanha autokanta, kuin tuottaa uusia autoja, osassa lausuntoja tdma
néhtiin puolestaan kalliina ratkaisuna yhteiskunnalle. Ehdotettiin myds etanolikonversioita taysin
uusiin autoihin mahdollistavaa lainsaadantoa.

Lausunnoissa toivottiin etatyon lisaantymisen vaikutusten tarkempaa puintia ja konkreettisia ehdo-
tuksia. Valtion toivottiin kannustavan yrityksié etatyon edistdmiseen. Ehdotettiin etatyon tuen lisaa-
mistd tiekartan ensimmaiseen vaiheeseen. Sdhkdpolttoaineiden tutkimusta ehdotettiin lisattavaksi.

P&astokauppaei saanut lausunnoissa juurikaan kommentteja, kyllakin jonkin verran vastustusta.
Ruuhkamaksu ja kilometrivero jakoivat ndkemyksia. Paikantamiseen ja seurantaan liittyvia vero-
malleja paasédéntoisesti karsastettiin.

Verotuksellista toimenpiteistd kannustettiin sahkfautojen ja fossiilittomien polttoaineiden, kuten
biokaasun ja etanolin verotuksen helpottamiseen. Toivottiin myds biodieselin verotuksen helpotta-
mista. Monessa lausunnossa ehdotettiin, ettd autoveroa voitaisiin alentaatai se voitaisiin kokonaan
poistaa, jotta autokantaa saataisiin uudistettua vahépéaastdisempiin autoihin. Kéyttdvoimaveron
poistoa ehdotettiin niin biokaasu- kuin dieselautoilta. Joidenkin lausuntojen mukaan tyématka-au-
toilua koskeva vapaa veroetu voitaisiin poistaa, toisten mielesta sitakin tulisi kuitenkin ohjata paas-
tottdmien vaihtoehtojen kayttéon. Useammassa lausunnossa toivottiin valaistusta siihen, miten
vaihtoehtoisten kulkumuotojen verotus kehittyy tulevaisuudessa.

Paastdjen vahentamiseksi ehdotettiin myos tieston kunnostamista, joukkoliikenteen ja liitynta-
pysakoinnin kehittdmist ja liityntapysakoinnin maksuttomuutta seké erilaisia maksuja, kuten moot-
toritiemaksuja, ruuhkamaksuja, raskaan liikenteen tiemaksuja tai pdastomaksuja. Ehdotettiin, etta
maksuja voitaisiin kerata lapikulkumatkalla olevalta kuljetusliikenteelté ja kotimaisia yrittdjia voi-
taisiin suosia veroeduin. Liikennesuunnittelu, litkkennejérjestelyjen kehittdminen ja liikennevalojen
ohjaaminen nousivat my6s monissa vastauksissa esille pééstévéhennyskeinoina. Muita ratkaisuja
olivat henkildautoliikenteen vahentdminen, parkkipaikkojen vahentdminen ja niiden maksullisuus,
autottomat alueet kaupungeissa, hidasteet ja kevyiden vaylien parantaminen muun muassa pyorai-
Iyn rohkaisemiseksi. Myds autonomisten autojen roolia paastojen vahentamisessa pohdittiin. Myds
ajo-opetuksella néhtiin olevan mahdollinen vaikutus paastévahennyksiin, mikali opetusta annettai-
siin nimenomaan mahdollisimman vahapaastoisesté ajotavasta.

Romutuspalkkiokampanjoita toivottiin myos pakettiautoihin autokannan uudistumiseksi niiden
osalta. Erés lausunnonantaja ehdotti, etta yksityishenkildille pitéisi antaa mahdollisuus ostaa fossii-
listen polttoaineiden kompensointia. Ehdotettiin myds, ettd myyntiin tulevista kaytetyista henkil6-
autoista puolet muutettaisiin myyntiliikkeissd kaasu- tai etanolikdyttoisiksi valtion kustannuksella.
Muutamassa lausunnossa toivottiin lakimuutoksella maakaasun myyntikieltoa ympaéristotavoittei-
den ja biokaasun menekin edistamiseksi.
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LITE
Lausunnon antaneet organisaatiot

Aalto-yliopisto, Insindoritieteiden korkeakoulu
Aalto-yliopisto, Kemian tekniikan korkeakoulu
Ahvenanmaan maakunnan hallitus
Ammattiliitto Pro ry

Asumisen rahoitus- ja kehittdmiskeskus ARA
Auto- ja kuljetusalan tyontekijéliitto AKT ry
Autoalan Keskusliitto ry ja Autotuojat ja -teollisuus ry
Autoliitto ry

Bioenergia ry

BioEnergo Oy

Climate Leadership Coalition ry

Ekoenergo Oy

Elinkeinoel&mén keskusliitto EK
EL-TRAN-konsortio (Tampereen yliopisto)
ELY-keskukset (Pohjois-Savon ELY)
Energiateollisuus ry

Energiavirasto, uusiutuvan energian ryhma
Ensto Chago Oy

Espoon kaupunki

Etanoliautoilijat ry

Etel&-Karjalan liitto

Etel&-Pohjanmaan liitto

Etel&-Savon maakuntaliitto

Finavia Oyj

Finest Bay Area Development Oy

Gasum Qy

GoMore

Greenpeace

HaminaKotka Satama Oy

Helen Oy

Helsingin kaupunki, kaupunginkanslia
Helsingin Satama Oy

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtym@, Liikennejérjestelmd ja tutkimukset -osasto
Helsingin seudun ympéristépalvelut -kuntayhtyma HSY
Helsingin yliopisto

Huoltovarmuuskeskus

Héameen liitto

Hameenlinnan kaupunki

limastofoorumi ry

limatieteen laitos

Innovaatiorahoituskeskus Business Finland
Invalidiliitto ry

ITS Finland ry

Jyvéaskylén kaupunki

Jyvéskylén yliopisto

Kaasuautoilijat ry
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Kainuun liitto
Kaupan liitto

Keski-Pohjanmaan liitto

Keski-Suomen kauppakamari

Keski-Suomen liitto

Kesko Oyj

Keskuskauppakamari

Kilpailu- ja kuluttajavirasto KKV

Kokkolanseudun Kehitys Oy

Korkia Consulting Oy

Kuluttgjaliitto

Kuopion kaupunki

KUUMA:-seutu liikelaitos

Kynnys ry

Lapin kauppakamari

Lapin liitto

Lappeenrannan-Lahden teknillinen yliopisto LUT
Lidl Suomi Ky, Logistiikka

Liikenne- ja viestintévirasto Traficom
Liikenneopetus ry

Liikenteen tutkimuskeskus Verne, Tampereen yliopisto
Liikenteenohjausyhtioé Fintraffic Oy

LIMOWA ry

Linja-autoliitto ry

Logistiikkayritysten Liitto ry

Maa- ja metsdtalousministerio

Maa- ja metsétaloustuottajain keskusliitto MTK r.y.
Maanmittauslaitos

MaaS Global

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry
Matkailuajoneuvotuojat ry

Metséhallitus

Metséteollisuus ry

Mikkelin kaupunki, Asumisen ja toimintaympéristén palvelualue
Motiva Oy

Muistiliitto ry

NCC Industry Oy

Neste Oyj

Nettoenergia ry

North European Oil Trade Oy

Nuorten ilmastodelegaatti, Nuorisoalan Kkattojérjestd Allianssi ry
Nékovammaisten liitto ry

Opetus- ja kulttuuriministerio OKM, valtion liikuntaneuvosto
Oulun yliopiston teknillinen tiedekunta

Oy RVS Technology Ltd

Oy Teboil Ab

Paikallisliikenneliitto Pll ry

Palvelualojen tyonantajat PALTA ry

Pirkanmaan liitto

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto
Pohjois-Pohjanmaan liitto

Pohjois-Savon liitto
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Porin kaupunki

Porvoon kaupunki

Posti Group Oyj

Protect Our Winters Finland ry
Puolustusministerio

Pyoréliitto ry

Pdijat-Hameen liitto

Rahtarit ry

Rakennusteollisuus RT ry/INFRA ry

Rakli ry

Ruokavirasto

Saamelaiskérgj at

Sahateollisuus ry

SAK ry

Satakuntaliitto

Senaatti-kiinteistot

SF-CARAVAN RY

Sisdministerio

Sisdministerio, pelastusosasto

SOK/S-ryhmé

Sosiaali- ja terveysministerio STM

South Coast Fishing Adventures / Tsacon Oy
St1 Nordic Oy

StepOne tech oy

STTKry

STYLE-tutkimushanke

Suomen gjoneuvohistoriallinen keskusliitto — SAHK ry
Suomen Bensiinikauppiaitten ja Liikennepalvelualojen Liitto SBL ry
Suomen Biokierto ja Biokaasu ry

Suomen Ekomodernistit ry

Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry
Suomen ilmastopaneeli

Suomen Kaasuyhdistys ry

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Suomen Kuntaliitto ry

Suomen luonnonsuojeluliitto SLL ry
Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY ry
Suomen Sisavesiliitto ry

Suomen Taksiliitto ry

Suomen Tieyhdistys ry

Suomen Vaikuttavuussijoitus Oy

Suomen Vesitieyhdistys r.y., Suomen Vesitiet ry
Suomen ymparistokeskus SYKE

Suomen Yrittgjét ry

Séhkoteknisen Kaupan Liitto ry

Tampereen kaupunki

Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma
Teknologiateollisuus ja Séhkdinen liikenne ry
Terveyden ja hyvinvoinninlaitos THL

Tesla

Tier Mobility Finland

Tilastokeskus
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Turun anmattikorkeakoulu Oy

Tyo0- ja elinkeinoministerio

UPM

UrbanBeat Oy

Uudenmaan liitto

Vaasan kaupunki - Vasa stad, Kuntatekniikka
Vaasanseudun kehitys Oy VASEK
Valtioneuvoston kanslia
Valtiovarainministerio

Vammaisfoorumi ry

Vantaan kaupunki

Varsinais-Suomen liitto

Vemosim Oy

Veronmaksajain Keskusliitto ry

VR Group

WWF Suomi

Vaylévirasto

Yhdyskuntasuunnittelun seura ry
Yhteinen toimialaliitto ry
Yhdyskuntasuunnittelun seura YSS ry
Ympéristoministerio YM
Ympéristoteollisuus ja -palvelut YTP ry
Osterbottens forbund - Pohjanmaan liitto
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