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Lausuntopyynto TEM:lle; Fossiilittoman liikenteen tiekartta - luonnos valtioneuvoston
periaatepaatdokseksi kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastoéjen vahentamisesta

Tyo6- ja elinkeinoministeridlla ei ole huomautettavaa tiekartan suuriin linjoihin. Esitetty toimenpiteiden
vaiheistaminen luo tarkoituksenmukaisen etenemistien tuleville toimille. Tarkeinta on paasta
toteuttamaan konkreettisia toimia laajalla rintamalla. Suomen hiilineutraalisuustavoite 2035 vaarantuu,
jos liikenteen paastoja ei onnistuta vahentamaan suunnitellusti. Liikenteen paastojen vahentamisella on
my0s keskeinen rooli Suomea sitovien taakanjakosektorin velvoitteiden tayttamisessa.

Eras olennainen lisaselvittamisen paikka on tyo- ja elinkeinoministerion mielesta biopolttoaineiden
jakeluvelvoitteen tason maarittely vuoteen 2030. Kaiken kaikkiaan tiekartan toimenpiteiden
vaikutusarviointi on tarkeaa. Toimilla on merkittavia taloudellisia ja tulonjakovaikutuksia niin kansalaisten,
yritysten kuin kansantaloudenkin tasolla. Samaan aikaan on huolehdittava valtiontalouden tarpeista.
Toimissa tulisikin pyrkia mahdollisuuksien mukaan korkeaan kustannustehokkuuteen mm.
elinkeinoelaman kilpailukyvyn nakokulmasta.

Useat tiekartan toimista ja niiden vaikutuksista ovat sidoksissa toisiinsa. Kayttévoimien tuet/verot
vaikuttavat liikennesuoritteen maaraan. Liikennekaluston uusiutumisvauhti vaikuttaa puolestaan
polttomoottoriajoneuvojen maaran ja kayton kautta jakeluvelvoitteen piirissa oleviin polttoainemaariin.
Tallaiset asiat tulee huomioida vaikutusarvioissa ja niihin liittyvissa herkkyysanalyyseissa.

Ty6- ja elinkeinoministerid kiinnittdad huomiota seuraaviin seikkoihin:

Yleista:

Monien toimien paastovahennysvaikutuksia on ilmoitettu kahdella, jopa kolmella merkitsevalla
numerolla, esim. 0,211 milj. t CO2. Nain tarkkaa ilmoittaminen on harhaanjohtavaa, silla oletukset
teknologioiden kehityksestd, liikennetarpeesta jne. ovat vain oletuksia. Jopa kahdella merkitsevalla
numerolla ilmoitettu, arvioitu paastévahennys sisaltdad epavarmuutta.

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Faksi s-posti, internet
Postadress Besoksadress Telefon Fax e-post, internet
Postal Address Office Telephone Fax e-mail, internet

Ty6- ja elinkeinoministerio

PL 32 Aleksanterinkatu 4 0295 16001 09 1606 2160
00023 Valtioneuvosto +358 295 16001 +358 9 1606 2160 www.tem fi



2(4)

Biopolttoaineet:

Ty0- ja elinkeinoministerié nakee ongelmallisena, etta jakeluvelvoitteen biopolttoainemaaraa ehdotetaan
nostettavan ensin kevaalla 2021 ja heti uudestaan mahdollisesti saman vuoden syksyna. Syksyn toimiksi
ehdotetaan lisaksi, etta selvitetdan biopolttoaineiden saatavuuden kestava enimmaistaso. Kattava
selvitys olisi tarpeen toteuttaa ennen kuin jakeluvelvoitetta ylipadataan nostettaisiin. Selvitys olisi tarkeaa
toteuttaa linjassa ilmasto- ja energiastrategian ja keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelman valmistelun
ja linjauksien kanssa. Toimet vaikuttavat eri tavalla skenaariolaskelmien energiataseisiin. On tarkeata
tehda nama strategiset linjaukset koordinoidusti ja johdonmukaisesti.

Ty0- ja elinkeinoministerid viimeistelee parhaillaan kansallisen jakeluvelvoitelainsdadannon
uudistamista. Hallituksen esityksen luonnos oli lausuntokierroksella 22.12.2020-5.2.2021. Ehdotetuilla
lakimuutoksilla pantaisiin liikenteen uusiutuvan energian edistamista koskevan saantelyn osalta
taytantddn uudelleenlaadittu uusiutuvan energian direktiivi. Direktiivin taytantédnpanon aikaraja on
30.6.2021. Lisaksi ehdotetulla lailla sdadettaisiin kansallisen jakeluvelvoitteen soveltamisalan
laajentamisesta uusiin polttoaineisiin: biokaasuun ja muuta kuin biologiasta alkuperaa oleviin uusiutuviin
nestemaisiin ja kaasumaisiin liikenteen polttoaineisiin (sahkdpolttoaineet). Tyo- ja elinkeinoministerio
toteaa, ettei ehdotetulla lailla olisi tarkoitus nostaa jakeluvelvoitteen tavoitetasoa, eika se ole ollut osana
lain valmisteluty6ta, mukaan lukien vaikutustenarviot. Ehdotetun lain vaikutustenarviossa on todettu, etta
mahdollista jakeluvelvoitteen tason nostoa tulee arvioida ilmasto- ja energiastrategian ja keskipitkan
aikavalin ilmastosuunnitelman valmistelun yhteydessa.

Lisaksi tyo- ja elinkeinoministerio haluaa korostaa, etta biopolttoainetavoitteen korottamisessa on
otettava huomioon myos tavoite sahkdautoille. Luvun 3.1.2 mukaan tavoitteeksi esitetaan, etta
likenteessa on vuonna 2030 noin 700 000 sahkokayttoista henkildautoa ja 45 000 pakettiautoa, joista
vahintaan puolet on tdyssahkdautoja. Taman tavoitteen tayttymisella ja siihen liittavalla epavarmuudella
on keskeinen merkitys biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen tayttamiseen tarvittavaan biopolttoaineiden
maaraan.

Liikenteen sahkoistyminen:

Sivulla 30 tavoitteista vuoteen 2045 todetaan: ” Tavoitteena on, ettéd vuonna 2045 vahintdén noin 35 %
liikenteen jéljelléd olevasta kokonaisenergiankulutuksesta hoidettaisiin sdhkélld”. Jos tama on tosiaan
kokonaisenergiankulutuksesta, on sahkolla huomattavasti suurempi osuus ajoneuvokilometreissa ja
tonnikilometreissa, kuin kokonaisenergiankulutuksesta. Toivottavasti tama on otettu huomioon tavoitetta
asetettaessa.

Sahkdautojen latauspalveluiden yhteiskayton ja roamingin kehittdminen jatettaisiin esityksessa
komission kesalla 2021 antamaan muutosehdotukseen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttdonottoa koskevasta direktiivista (ns. jakeluinfradirektiivi EU 2014/94). Direktiiviehdotuksen
antaminen saattaa myohastya ja direktiivien toimeenpanossa on pitkahkot maaraajat. Tarjolla olevien
latauspalveluiden suuret erot ja niiden valisten roamingien kalleus haittaavat sahkdautoilijoita Suomessa
jatkuvasti. Suomen tulisi harkita, pystytdanké kansallisesti milté osin toimeenpanemaan yhteiskayttéa ja
roamingia edistavia toimia ja myods toimeenpanemaan direktiiviehdotuksesta tulevia vaatimuksia ennen
direktiivin toimeenpanopaivamaaraa.
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Sahkoautoissa on ladattavien hybridien todelliset paastot ja paastévahennykset epaselvia. Suomi on
poikkeus sahkodautoilussa, silla ladattavien hybridien osuus on meilld poikkeuksellisen suuri
sahkoautoissa. Selvaa on, etta valtaosaa ladattavia hybrideja ei ajata, kuten autonvalmistajien WLTP-
testit. Toimenpiteiden seurannassa tulisi lisata ladattavien hybridisahkdautojen todellisten
polttoainekulutusten ja siten paastojen selvittaminen laajoilla kyselyilla tms. Jos paastot ovat merkittavia,
taman pitaisi ohjata toimenpiteita ja vahentaa ladattavien hybridien veroetuja tai erotella niita
voimakkaammin auton moottorikoon ja painon mukaan. Nykyaan suuret SUV-autot kannattaa myyda ja
ostaa ladattavina hybrideina, vaikka ei ajaisi sahkolla juurikaan. Tama aiheuttaa kritiikkia, etta
hyvatuloisten autot saavat merkittavia verohelpotuksia. Tdma luo mydés varjoa kohtuuhintaisten ja —
kokoisten lataushybridin kayttédn, missa tyo- ja asiointimatkat hoidetaan sahkolla ja viikonlopun
mahdolliset pidemmat retket polttomoottorilla.

Tiekartan toimenpiteet matkailuelinkeinon nakdkulmasta

Hyvat liikenneyhteydet ovat Suomen matkailulle valttamattomia. Kotimaanmatkoilla yksityisauton kaytto
on yleista, koska monet matkakohteet ovat saavutettavissa sujuvasti vain omalla autolla. Lisaksi suurten
ja keskisuurten kaupunkiseutujen ulkopuolella kohteiden saavutettavuus julkisilla liikennevalineilla on
heikkoa erityisesti koulujen loma-aikoina. Taman vuoksi tiekartan toimenpiteiden toteutuksessa on
tarkeaa arvioida toimenpiteiden vaikutuksia elinkeinoeldmalle eri alueiden erityispiirteet huomioiden.
Toisaalta matkailu tuo liikenteelle taloudellista hydtya ja lisda kannattavuutta. Liikkennejarjestelman
tehostamisessa parhaat tulokset saadaan paikallis- ja matkailuliikenteen tarpeiden tehokkaalla
yhteensovittamisella.

Tyo6- ja elinkeinoministeria toteaa, etta toimenpiteet kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi ovat kannattavia
ja voivat osaltaan edistdd muun muassa pyoramatkailun edellytyksia paikallisesti. Samalla tulee
kuitenkin huomioida, ettd matkailu edelleen edellyttaa pitkia siirtymia paikasta toiseen. Taman vuoksi
merkittava henkildliikenteen suoritteen vahentaminen edellyttada toimivia ja laadukkaita
joukkoliikennepalveluita ja matkaketjujen rakentamista myds matkailijoiden tarpeet huomioiden. Lisaksi
esimerkiksi raideliikenteen palveluiden kehittaminen ja riittdvien yhteyksien turvaaminen voisivat
edesauttaa yksityisautoilun vahentamista matkailussa. Toisaalta etatdiden lisdantyminen ja
monipaikkainen asuminen voivat vahentaa yksityisautoilun tarvetta ja luoda uudenlaisia matkustamisen
tapoja ja synnyttda uudenlaisia tarpeita likenteen palveluille. Esimerkiksi tyo- ja lomamatkan
yhdistamisen yleistyminen pidentaa viipymaa matkakohteessa ja voi siten osaltaan vaikuttaa matkailusta
aiheutuvien paastojen vahentymiseen.

Tyo- ja elinkeinoministerio korostaa, etta tiedon saatavuus ja tietojarjestelmien yhteentoimivuus seka
digitalisaation laaja hyddyntaminen ovat keskeisessa roolissa kestavien matkaketjujen ja
asiakaslahtoisten palvelujen kannalta. Tiedolla johtamisen merkitys matkaketjujen rakentamisessa
korostuu paitsi paikallisten asukkaiden ja matkailijoiden tarpeiden yhteensovittamisessa, mutta myo6s
esimerkiksi sesonkivaihteluiden huomioimisessa. Jotta sujuvat ja toimivat matkaketjut palvelisivat myds
matkailukysyntaa, tarvitaan reaaliaikaista ja helposti saatavilla olevaan tietoa erilaisista vaihtoehdoista.
Tiivis yhteistyo lilkkenteen toimijoiden valilla lisda matkailijoiden luottamusta matkaketjujen toimivuuteen
ja siten edesauttaa siirtymaa kohti kestavampia liikkumismuotoja. Lisaksi jaettujen resurssien ja likenne
palveluna -toiminnan kehittamisen rinnalla tulisi likennejarjestelman kehitysta tarkastella laajempana
kokonaisuutena, jotta liikennejarjestelman paastotavoitteiden vahentamista voidaan seurata
mahdollisimman luotettavasti.

Ty6- ja elinkeinoministerio toteaa, ettd siirtyma kestavampiin liikkumisen muotoihin edellyttaa paitsi
teknisia ratkaisuja, myos muutoksia matkailijoiden kulutustavoissa ja -tottumuksissa. Joukkoliikenteen
palvelutarjonnan tulee kyeta tarjoamaan houkutteleva ja kilpailukykyinen matkakokemus. Lisaksi suuri
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systeeminen murros edellyttda ainakin alkuvaiheessa toimenpiteitd ihmisten siirtyman ohjaamiseksi,
johon tiekartan mukaisella liikkumisen ohjauksen maararahan korottamisella pyritdan. Myos taman
toimenpiteen osalta tulisi huomioida seka kotimaisten etta kansainvalisten matkailijoiden tarpeet.
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