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FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA - LUONNOS VALTIONEUVOSTON
PERIAATEPAATOKSEKSI KOTIMAAN LIIKENTEEN
KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Fossiilittoman liikenteen tiekartan toimenpiteet kohdentuvat ensisijaisesti tieliikenteeseen, josta
aiheutuu valtaosa liikenteen paastoista. Tiekartta koostuu kolmesta vaiheesta.

- Ensimmaisessa vaiheessa edistettaisiin fossiilisten polttoaineiden korvaamista,
ajoneuvokannan uudistamista ja liikkennejarjestelman energiatehokkuutta erilaisin tuin ja
kannustimin. Paatokset tuista ja kannustimista tehtaisiin alkuvuodesta 2021.

- Toisessa vaiheessa arvioitaisiin keinoja, joiden vaikutuksista paastoihin tarvitaan lisaa tietoa
ennen paatoksentekoa. Vaikutusarvioinnit valmistuisivat viimeistaan syksylla 2021. Viimeinen vaihe
on ehdollinen. Syksylla 2021 hallitus arvioisi sita, riittavatké ensimmaisen ja toisen vaiheen keinot
sekd EU-tasolla tehtdvat paatokset Suomen liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen puolittamiseen
vuoteen 2030 mennessa. Jos tavoite ei ndyttaisi toteutuvan, hallitus tekisi paatdkset muista
tarvittavista toimista. Paatosta tehtdessa huomioitaisiin padstovahennysten kustannustehokkuus,
vaikutus kilpailukykyyn seka alueellinen ja sosiaalinen oikeudenmukaisuus.

Uusilla toimenpiteilla tulisi kattaa vield noin 1,65 Mt paastovahenema vuoteen 2030 mennessa,
joista ensimmaiseen vaiheeseen on arvioitu katettavan 0,62 Mt ja toisella sekd kolmannella vaiheella
loput.

Lausuttavana olevan valtioneuvoston periaatepaatdsluonnoksen valmistelussa on hyodynnetty
lokakuussa 2020 valmistuneen fossiilittoman liikenteen tiekartta -tyoryhman tyota seka liikkenne- ja
viestintdministerion erikseen tilaamia vaikutusarviointeja. Luonnos on valmisteltu virkatyona
lilkenne- ja viestintdministeridssa. Luonnos viimeistellddn lausuntokierroksella saatavan palautteen
pohjalta ja siitd annetaan valtioneuvoston periaatepaatos kevaalla 2021.
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Tiekartan ensimmaisessa vaiheessa esilla on paastoévahennysten kannalta kustannustehokkaita ja
myo6s Pohjois-Pohjanmaan ilmastotiekartassa keskeisiksi liikenteen paastovahennyksia edistaviksi
toimenpiteiksi tunnistetut liikennesahkon ja -kaasun jakeluinfran kehittdaminen. Pohjois-Pohjanmaan
ja laajemmin Ita- ja Pohjois-Suomen saavutettavuuden nakékulmasta jakeluinfran kehittamisen
tukeminen on elintarkeas, silla suuri osa alueesta on maantieliikenteen varassa eika jakeluinfra
kehity markkinaehtoisesti riittavan nopeasti luomaan mahdollisuuksia vahapaastoiselle liikenteelle.

Sujuva matkanteko sahko- ja kaasukayttoisilla ajoneuvoilla edellyttaa riittdvan tiheaa
jakeluverkostoa. 2020-luvulla myytavilla sahkdautoilla sujuva matkanteko edellyttda kaytannossa
kapasiteetiltaan riittdvaa suurteholatausasemaverkostoa (100+ kW latausteho) paa- ja
matkailuteiden varsille muiden tienvarsipalveluiden yhteyteen seka peruslatausmahdollisuuksia (22
kW) kuntakeskuksiin, matkailukeskuksiin seka kansallispuistoihin. Kaasukayttoisilla ajoneuvoilla
sujuva matkanteko ja kdayttomahdollisuus ylipaatansa vaatii vastaavasti kattavan
tankkausasemaverkoston kuntakeskuksiin. Tiekartassa on hyvin tunnistettu verkoston kehittamiseen
tarvittava julkinen tuki, mutta tiekartta ei ota varsinaisesti kantaa jakeluinfran verkostolliseen
kehittamiseen tai infran laatuun. Julkisen tuen tehokas kaytto edellyttdisi vahvempaa strategista
suunnittelua seka konkreettista verkostosuunnittelua taustalle seka tuenantajan aktiivista otetta
verkoston kehittamiseen passiivisen hakemuskaytannon sijaan. Nykykadytannolla ei rakenneta
tulevaisuuden liikennetta palvelevaa verkostoa vaan nopeasti vanhenevaa tilkkutakkia.

Kaasuun pohjautuvan liikenteen kehittymisen kannalta keskeistd on myds EU-raja-arvojen
valmisteluun vaikuttaminen. Kaasukayttoisten ajoneuvojen huomioiminen omana kokonaisuutenaan
on pitkalla aikavalilla elinehto laajemmalle biokaasun hyodyntamiselle liikenteessa. Vastaavasti myos
biokaasun tuotannon kdaynnistamisen tukeminen energiatuilla ja ravinnekiertokorvauksilla on
elintarkeda kokonaisuuden nopean edistymisen kannalta.

Fossiilittoman liikenteen ja padstovahennysten kokonaisuuden arviointi on kohtuullisen haastavaa,
silld tavoitteita konkreettisesti toteuttavia toimenpiteitd ohjelmoidaan talla hetkellad usealla eri
suunnitteluvalineelld, joiden aikataulutus ei ole merkittavista ristiin kytkenndista huolimatta taysin
yhtenevaista. Esimerkiksi valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma kasittelee teemaa
korostetusti kaupunkiseuduilla tapahtuvan kestdvan liikkkumisen kautta. Suunnitelmassa
pitkdnmatkaisen liikenteen tulevaisuuden tavoitteet eivat korostu riittavan painokkaasti mm.
kuljetusten energiatehokkuuden ja vahdpaastoisen maantieliikenteen merkityksen osalta.
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