MUISTIO 1(4)

TRAFFIC
MANAGEMENT
FINLAND

12.5.2020

Traffic Management Finlandin kommentti LVM:n Fossiilittoman
lilkenteen tiekartta -tyohon

1. Lyhyesti yhtiosta

Traffic Management Finland Oy (TMF) ohjaa liikennettd maalla, merelld ja iimassa. Konsernin tarjoama
liikennetieto auttaa yrityksia luomaan uusia liikkumisratkaisuja ihmisille ja tavaroille. Alykkaat
likenteenohjaus- ja -hallintapalvelut, ajantasainen liikennetieto ja yhtion 1100 ammattilaisen osaaminen
parantavat liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta seka auttavat vahentamaan paastoja. Traffic Management
Finland on kestavan liikkkumisen edistdja ja maailmanlaajuisesti uniikki toimija.

2. Yleista TMF:n roolista liikenteen paastdjen vahentamisessa

TMF edistaa liikenteen paasttjen vahentamista henkildliikenteessa vaikuttamalla digitalisoituvien
matkaketjujen avulla eri liikennemuotojen valisiin markkinaosuuksiin seka varmistamalla laadukkaalla
likenteenohjauksella vaylien tehokkaan kaytdn, kunnossapidon optimoinnin ja sujuvan liikenteen. Logististen
ketjujen toimintaa yhti6 voi parantaa tukemalla eri likennemuodot ylittavien kuljetusketjujen tehokkuutta
muun muassa reaaliaikaisen liikennetiedon ja tietojarjestelmien avulla.

Liikennejarjestelmétason tilannekuva seka sddolosuhteiden ja liikenteen seuranta mahdollistavat reitin,
nopeuden ja kulkumuodon optimoinnin kustannustehokkaasti. Yhtié ehkéisee likenteenohjauksen avulla
myos liikenteen aiheuttamien ymparistévahinkojen syntymista.

TMF:n strategiset tavoitteet tukevat vahvasti maan hallituksen ja liikenne- ja viestintaministerion tavoitteita
kestavan liikennejarjestelman rakentamiseksi Suomeen ja liikenteen paastdjen puolittamista vuoteen 2030
mennessa.

3. TMF:n mahdollisuudet vaikuttaa liikenteen paastoihin lilkkennejarjestelméatasolla

TMF edistaé valtion liikkennejarjestelmalle asettamia tavoitteita matkustaja- ja tavaraliikenteen
ekosysteemissé. Yhtion tavoitteena on maailmanluokan liikenteenohjauspalveluiden liséksi tarjota liikenteen
ekosysteemin toimijoiden kayttéon korkeatasoinen tietoalusta, joka nopeuttaa liikkumisen ja logistiikan
murrosta. Tietoalusta siihen liittyvine palveluineen on edellytys henkildautoliikenteen markkinaosuuden ja
tielikenteen paéastojen alentamiselle, joukkoliikenteen kayton lisaantymiselle seké logistiikkaketjujen
toimivuuden paranemiselle ja paastojen alenemiselle.

Viela toistaiseksi suomalainen liikennejarjestelma on osaksi siiloutunut, eivatkd matka- ja kuljetusketjut toimi
optimaalisimmalla tavalla. TAhan on seuraavia syita:

1. tehoton status quo
a. fragmentoitunut, riskeja valttava toimiala
b. tehottomuuden liikenteen solmukohdissa
c. joukkoliikenteen alhainen kayttdaste
2. markkinan standardoinnin puute
a. siiloutunut data ilman yhteista standardia
b. yhteiset toimintamallit ja ohjeistukset puuttuvat
c. sopiminen kahdenkeskista ja tehotonta
3. resurssien puute/kyky investoida
a. pieni markkina
b. paikallisinvestoinnit voivat johtaa osaoptimointiin
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¢. uusilla tai pienilla toimijoilla voi olla vaikea paasta markkinoille
4. datan kayton haasteet

a. tietosuojan varmistaminen

b. tiedonjakamisen sdanndét ja valvonnat

c. tietovuoto ylikansallisille yhtidille

TMF katsoo, etta liikenteen paastdjen alentamisessa vaikuttava keino on rakentaa kansainvalisten parhaiden
kaytantdjen mukaiset edellytykset liikenteen ja logistiikan uusien digitaalisten palveluiden syntymiselle. N&in
voidaan luoda liikenteen palveluntarjoajille yhtendiset ja reilut toimintamallit uusien, liikennevélinerajat
ylittévien palveluiden kehittamisessa.

Tama edellyttdd datan ja teknisen alustan rakentamisen liséksi yhteisia rakenteita ja standardeja, uusia
investointiratkaisuja, digitaalisen lilkketoiminnan peruspalveluita (esim. kapasiteetti-, aikataulu-, sijaintidata
seka tunnistautuminen), yhteistydn sopimusrakenteita ja riittavaa ekosysteemin koordinaatiota. TMF on
kuvannut edell& mainittujen palveluiden edellyttamat kyvykkyydet ja niiden vaatimat investoinnit.

Yhtio on valmis ottamaan asiassa fasilitaattorin roolin ja ehdottaa, etta likenteen ekosysteemin rakentaminen
investointeineen nostetaan keskeiseksi keinoksi fossiilittoman liikenteen tiekartassa.

Jos Suomi kykenee rakentamaan riittavat kyvykkyydet liikenteen ekosysteemille, timéa nopeuttaa
merkittavasti muun muassa yhdesta sovelluksesta ostettavien ovelta ovelle -likkumispalveluiden syntymista
seka liikennemuodosta toiseen tapahtuvia siirtymia tavaralogistiikassa. Tama nakyisi henkildautoilun
markkinaosuuden alentumisena ja logistiikan tehostumisena.

Henkilbautoilun markkinaosuuden aleneminen nykyisesta 85 prosentista 80 prosenttiin henkil6liikenteen
kilometreisté alentaisi liikenteen paastéja 300 000 co2 tonnia. Tavaralogistiikan ketjun tehostuminen
prosentilla alentaisi kuljetusten paastoja 225 000 co2 tonnia.

Liikenteen palveluille luotavien riittavien edellytysten lisdksi TMF pitaa tarke&nd, etta joukkoliikenteen ja
kestavien kulkumuotojen kilpailukykyd parannetaan esimerkiksi hinnoittelun, verotuksen ja kaavoituksen
keinaoilla.

4. TMF:n mahdollisuudet vaikuttaa tieliikenteen paastoihin

Liikenteenohjauksen investoinneilla on mahdollista vaikuttaa tieliikenteen paastéihin muun muassa
maksimoimalla teiden kapasiteetin hyddyntadminen sekd optimoimalla teiden kunnossapitoa. Molemmat
edellyttavat likenteen datan tehokasta kerddmisté ja analysointia seka tiedon julkaisua eri kanavissa (mm.
navigaattorit, alypuhelimet) kulkumuoto- ja ajotapasuositusten seké kunnossapidon perustana.

Liikennevaloilla ja vaihtuvien nopeusrajoitusten alykkaalla teknologialla voidaan myds vaikuttaa liikkenteen
sujuvuuteen ja paastdihin. Vihrean aallon ohjaaminen liikennevaloilla vahentaa jarrutuksia ja kiihdytyksia.
TMF:n laskelmien mukaan esimerkiksi Keha 1:n liikenteessa paakaupunkiseudulla alykkaan
likenteenohjauksen keinoilla on mahdollista saavuttaa varovaisesti arvioiden 2 prosentin vahennys
hiilidioksidipaastoéihin.

Liikenteenohjauksen kerddman datan ja analyysin avulla tapahtuva teiden kunnossapidon optimointi
vahentaa tarvetta tieinvestoinneille ja lykkaa korjaushankkeita mythaisemméksi. Tama alentaa osaltaan
tieinfran yll&pidosta aiheutuvia paastoja.
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5. TMF:n mahdollisuudet vaikuttaa meriliikenteen p&astéihin

Meriliikenteen ohjauksella on keskeinen rooli siind, kuinka tehokkaasti meriliikenteesta riippuvainen
ulkomaankaupan logistiikkaketju toimii.

Tietojarjestelmia kehittamalla on mahdollista jakaa nykyista tarkempaa tietoa laivojen reiteisté ja
aikatauluista koko logistisessa ketjussa mm. satamien eri toimijoille sek& maaliikenteen yrityksille.
Liikenteenohjaus voi hyodyntaa entistd enemman aikataulutietoja alusten nopeuden ja saapumisajan
optimoinnissa. Laivan lahestymisnopeuden optimointi esimerkiksi laituripaikkojen vapautumiseen
suhteutettuna vahentéaa polttoaineen kulutusta.

Meriliikenteen tietojarjestelmia kehittamalla merilikenteen p&éastdja voidaan Suomessa alentaa TMF:n arvion
mukaan 10 prosentilla. Se tarkoittaisi 0,3 miljoonaa co2-tonnia vahemman paastdja vuodessa.

6. TMF:n mahdollisuudet vaikuttaa lentoliikenteen péaéastdihin

Suomessa lentoliikenne toimii erittéin optimoidusti. Lentoreitit ovat lyhyité eiké lennonvarmistuksen
toiminnasta kaytanndssa aiheudu viipeita lentoliikenteelle.

Merkittava lentoliikenteen paastoja alentava keino ovat jatkuvan liu"un lahestymiset (CDO). Eurocontrolin
mukaan yksi CDO-lahestyminen saéstéa lentokoneen polttoainetta 200 kg.

TMF:n arvion mukaan CDO-lahestymisten maaréa on viela mahdollista kasvattaa Suomessa nykyisesta 70
prosentin tasosta.

7. TMF:n mahdollisuudet vaikuttaa junaliikenteen paastéihin

Henkilo- ja tavarakuljetusten siirtyminen lisdantyvassa maarin teilta raiteille leikkaisi paastoja lahes samassa
suhteessa. Liikenteen ekosysteemin palveluita kehittdmalla voidaan matkaketjuissa lisata joukko- ja
erityisesti junaliikenteen kilpailukykya suhteessa muihin likennemuotoihin.

Liikenteenohjauksella voidaan lisaté olemassa olevien rataosuuksien kapasiteettia ottamalla kayttoon
alykasta teknologiaa. Lahijunaliikenteessé Pasila-Huopalahti -osuudella matkojen méaéraa on mahdollista
kasvattaa olemassa olevilla radoilla nykyisesta 23 miljoonasta jopa 31 miljoonaan matkaan vuodessa
panostamalla liikenteenohjaukseen. Jos yhdeksan miljoonan matkan kasvu kohdistuisi junien sijasta
autoliikenteeseen, ilmastorasitus olisi huomattava. Digirata-hankkeen toteuttaminen on merkittava
ilmastopoliittinen toimi koko suomalaisen liikennejarjestelméan kehittamisessa.

Junien operoinnissa energian kulutusta on mahdollista pienentdéa nykyisesta hyédyntamalla liikennetietoa
automaattisessa ohjausjarjestelméassa siten, etta jarrutukset, kiihdytykset ja odotukset optimoidaan.
L&hijunalilkenteessa tama alentaisi energiankulutusta 60 TJ vuodessa.

8. Yhteenveto

Traffic Management Finland pitda datan paalle rakentuvan liikenteen ekosysteemin toiminnan palveluiden
kehittamisen seka liikennetiedon ja liikenteenohjauksen mahdollisuuksia liikenteen paasttjen alentamisessa
merkittavind. Taman vuoksi yhtio esittaa, etta fossiilittoman liikenteen tiekartan laadinnassa nama keinot
tulee ottaa mukaan hankkeiden suunnittelussa.
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TMF tarjoaa asiantuntemustaan eri tydryhmien kayttoon liikenteen paastdjen vahentamisessa niin liikkenteen
ekosysteemin palveluiden rakentamisen kuin liikennemuotokohtaisen liikenteenohjauksen keinojen
kuvaamisessa.

Helsingissa 12.5.2020

Mikko Saariaho
vaikuttavuusjohtaja
Traffic Management Finland Oy
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