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Hankintatukimalli & vaikutusarvio sahko- ja
kaasukayttoisille pakettiautoille

Asian tausta

Liikenne- ja viestintéaministerion johtamassa ja koordinoimassa Fossiilittoman liikenteen
tiekarttatyossa pyritaan tunnistamaan erilaisia keinoja liikenteen kasvihuonekaasupdastdjen
vahentamiseksi sekd arvioimaan keinojen vaikuttavuutta. Taman tyon tueksi Liikenne- ja
viestintaministerid on pyytanyt Liikenne- ja viestintdvirastolta hankintatukimallia ja
vaikutusarviota sahko6- ja kaasukayttoisille pakettiautoille. Ty6 kasittelee ensisijaisesti CO2-
paastévahennyspotentiaalia. Vaikutusarvio perustuu asiantuntija-arvioon.

Ensirekisteroidyt ja lilkennekaytossa olevat pakettiautot ja niiden paastot

Maassamme ensirekisterditiin vuosina 2015-2019 reilusta 11 000 vajaaseen 16 000
pakettiautoa vuodessa. Ensirekisterdidyista pakettiautoista sahkdkayttdisia rekisterdidaan 40-60
kappaletta vuodessa ja kaasukayttdisia 20-60 kappaletta vuosittain eli ndaiden osuus
ensirekisterdinneista on keskimaarin 0,6 %. Sahko- ja kaasukadyttdisten pakettiautojen
ensirekisterdinnit ovat painottuneet pienempikokoisiin pakettiautoihin.

Pakettiautojen ensirekisterdinnitv.2019
kayttovoimittain

= Bensiini = Diesel sahkd+kaasu

Pakettiautoja oli liikennekaytdssa vuoden 2019 lopussa yhteensa 330 671 ajoneuvoa. Vuosina

2008-2019 liikennekaytdssa olevien pakettiautojen maara on kasvanut keskimaarin noin 4 000
ajoneuvolla vuosittain. Ajoneuvorekisteriin oli vuoden 2019 lopussa merkittyna reilut 150 000

pakettiautoa, jotka eivat olleet liikennekaytéssa.

Lilkennekaytdssa olevista pakettiautoista 158 270 kappaletta eli noin puolet on rekisterodity
yksityishaltijoille. Uusista pakettiautoista suurin osa rekisterdidaan kuitenkin yrityksille, vain
reilu kuusi prosenttia (947 autoa) rekisterditiin yksityishaltijalle vuonna 2019. Yksityishaltijoille
ensirekisterdidyista pakettiautoista vain muutama oli sahk6- tai kaasukayttdisia.

Kayttovoimat: Liikennekaytdssa olevista pakettiautoista 96,7 % oli dieselkayttdisia vuoden 2019
lopussa. Vaihtoehtoisten kayttévoimien (sahkd, kaasu, ladattavat hybridit ja korkeaseosetanoli)
osuus liikennekaytdssa olevista pakettiautoista oli vuoden 2019 lopussa noin 0,3

%. Sahkdkayttdisten pakettiautojen maara on kasvanut vuoden 2011 lopun 75 ajoneuvosta
kaikkiaan 312 sahkodkayttdiseen pakettiautoon vuoden 2019 lopussa. Kaasukayttdisten
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pakettiautojen maara vuoden 2019 lopussa oli yhteensa 745 kappaletta. Naista
kaasupakettiautoista 2/3 oli samaa automallia (VW Caddy).

Verotuksellisista syista osa henkildautoista rekisterdidaan pakettiautoina. Tallaisten autojen
osuus esimerkiksi sahkokayttoisista ensirekisteroidyistd pakettiautoista on vuosittain karkeasti
arvioiden noin 10 %.

Liikennesuorite ja laskennalliset padstoét: vuosina 2017-2020 ensirekisterodityjen pakettiautojen
laskennalliset CO2/g/km-paastot olivat NEDC ja WLTP —-mittaustapojen mukaisesti

NEDC mittaustapa

Vuosi Yhteensa  Bensiini Diesel Maakaasu Bensiin/CNG Bensiini/eta Bensiini/sa Sahko Muu/Tuntematon
2017 162,7 120,8 163,6 122,4 196,1 , 67,5 0,0 121,0
2018 165,0 125,1 166,1 136,0 150,8 , 42,0 0,0 1071
2019 167,6 119,1 169,0 130,6 213,0 , 44,0 0,0 247,0
2020 (tammi-huhti) 168,7 110,1 170,7 124,9 , s 55,5 0,0 247,0

WLTP mittaustapa

Vuosi Yhteensa  Bensiini Diesel Maakaasu Bensiin/CNG Bensiini/eta Bensiini/sa Sahkd Muu/Tuntematon
2019 188,8 136,7 195,1 134,1 , , 51,0 0,0 43,0
2020 207,7 131,3 210,7 132,0 , s 57,8 0,0

Suomen liikenteen pakokaasupaastdjen ja energiankulutuksen laskentajarjestelman
(LIPASTO) tietojen mukaan pakettiautoliikenteen vuosisuorite oli vuonna 2018 noin 5 686
miljoonaa kilometria eli noin 11 prosenttia tieliikenteen kokonaissuoritteesta. Pakettiautojen
osuus tieliikenteen CO2e -paastdista oli vuonna 2018 yhteensa 909 472 tonnia eli 8,3
prosenttia.

Hankintatukimallin Iahtokohdat

Seuraavassa esitetyn hankintatukimallin 1dhtdoletukset ja rajaukset perustuvat
asiantuntijandakemyksiin koskien mm. hankintatuen oletettuja hyédyntajaryhmia (paaosin
yritykset), sahk6- ja kaasukayttdisten pakettiautojen mallivalikoimaa ja markkinahintakehitysta
ja tuen arvioitua menekkia.

Ajoneuvojen myyntimaarat on arvioitu nykyisen verotuksen, polttoaineiden hintatason ja
sahkdpakettiautojen hitaasti kehittyvan saatavuuden mukaan. Arvioitujen myyntimadrien paalle
voi tulla jopa kymmenien pakettiautojen lisdyksia aggressiivisesti hinnoiteltujen kampanjoiden
myota.

Ehdotettu malli: Hankintatuki 2 000 e/kaasukayttoisille pakettiautoille sekd 2 000 e, 4
000 e ja 6 000 e/auto sahkdkayttoisille pakettiautoille ajoneuvon
kuljetuskapasiteetin mukaan porrastettuna

Kaasukayttoisten pakettiautojen hankintatuki:

- Hankintatukea mydénnettaisiin uuden kaasukayttdisen pakettiauton ostamiseen tai
pitkdaikaiseen vuokraamiseen 2 000 euroa/auto vuosina 2021-2024.
Pitkaaikaisvuokrauksessa vuokraaja sitoutuu vuokraamaan auton kayttéonsa vahintaan
kolmeksi vuodeksi.

- Tuki myodnnetdan yksityishenkildlle ja yrityksille. Tuen hyédyntdmiskertoja ei rajoiteta,
jolloin sama hakija voi ostaa useamman tuetun pakettiauton vuodessa.


http://lipasto.vtt.fi/liisa/index.htm
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- Hankittavan auton tulee tayttaa Autoverolain 8 §:n pakettiautoa koskevan maaritelma eli
vaatimuksena on, etta ajoneuvossa ei ole takapenkkia ja ajoneuvon kantavuus on
vahintaan 680 kg

Arvio tuen myo6ta ja voimassaoloaikana myytavien kaasukayttdisten pakettiautojen maarista:

-autot, joita ei olisi hankittu ilman tukea:

Vuonna 2021 5 kpl, maksettavan tuen maara 10 000 e
Vuonna 2022 3 kpl, maksettavan tuen maara 6 000 e
Vuonna 2023 2 kpl, maksettavan tuen maara 4 000 e
Vuonna 2024 2 kpl, maksettavan tuen maara 4 000 e

-autot, jotka tuen vaikutuksesta hankittaisiin normaalia vahapaastdisempina:
Vuonna 2021 60 kpl, maksettavan tuen maara 120 000 e

Vuonna 2022 50 kpl, maksettavan tuen maara 100 000 e

Vuonna 2023 40 kpl, maksettavan tuen maara 80 000 e

Vuonna 2024 30 kpl, maksettavan tuen m&ara 60 000 e

-autot, jotka olisi hankittu joka tapauksessa:

Vuonna 2021 60 kpl, maksettavan tuen m&ara 120 000 e
Vuonna 2022 50 kpl, maksettavan tuen maara 100 000 e
Vuonna 2023 40 kpl, maksettavan tuen maara 80 000 e
Vuonna 2024 30 kpl, maksettavan tuen maara 60 000 e

Tukiajanjaksolla myytdvien kaasukayttoisten pakettiautojen myyntimaarat ja
maksettavan tuen maara yhteensa:

Automaara Tuen maara
kpl €

2021 125 250 000
2022 103 206 000
2023 82 164 000
2024 62 124 000
Yhteensa 372 744 000

Tuen vahadisen menekin arvioidaan johtuvan kaasukdyttdisten pakettiautojen vahaisesta
mallitarjonnasta ja supistuvaksi arvioidusta markkinakehityksesta. Autot, jotka arvioidaan
hankittavan tuen motivoimana (ei olisi hankittu ilman tukea), arvioidaan olevan
yksityishenkildiden hankkimia mutta padosin tukea hyddyntavat arviomme mukaan yritykset.

Sahkokayttdisten pakettiautojen hankintatuki:

- Hankintatukea mydénnettadisiin uuden sahkdkayttdisen pakettiauton ostamiseen tai
pitkdaikaiseen vuokraamiseen 2 000 - 6 000 euroa/auto vuosina 2021-2024.
Pitkdaikaisvuokrauksessa vuokraaja sitoutuu vuokraamaan auton kayttdéénsa vahintaan
kolmeksi vuodeksi.

- Hankintatuen euromdara mydnnetaan porrastetusti auton kuljetuskapasiteetin
mukaisesti uuden auton ostoon tai pitkdaikaiseen vuokraukseen joko yksityishenkiléille
tai yrityksille. Pakettiautojen maaritelmat eri tukisummille ovat:

o pienikokoisille sahkdkayttoisille pakettiautoille tuki 2 000 e/auto. Pienikokoinen
pakettiauto on ajoneuvo, joka merkitaan ajoneuvorekisteriin pakettiautoksi ja
uuden auton hankintahinta on enintaan 50 000 euroa

o keskikokoisille sahkokayttoisille pakettiautoille tuki 4 000 e/auto. Keskikokoinen
pakettiauto on Autoverolain 8 §:n mukainen ajoneuvo eli ajoneuvossa ei ole
takapenkkia ja ajoneuvon kantavuus on vahintaan 680 kg
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o suurikokoisille sahkodkayttdisille pakettiautoille tuki 6 000 e/auto. Suurikoinen
pakettiauto on Autoverolain 8 § mukainen eli ajoneuvossa ei ole takapenkkia,
kantavuus vahintaan 680 kg ja ajoneuvon akselivalin tulee olla yli 3,5 metria

- Tuki myodnnetdan yksityishenkildlle ja yrityksille. Tuen hyédyntéamiskertoja ei ole
rajoitettu, jolloin sama hakija voi ostaa useamman tuetun pakettiauton vuodessa.

Tuen saavien pakettiautojen porrastus perustuu eri kokoluokkiin kuuluvien pakettiautojen
hankintahintojen eroihin. Pienten pakettiautojen kattohinnaksi asetettu 50 000 euroa vastaa
sahkokayttoisten henkildautojen hankintatuen ehtoa. Sahkokayttoiset henkildautot ja pienet
pakettiautot ovat hyvin samankaltaisia ja pakettiautot ovat pienin muutoksin rekisteroéitavissa
henkildautoiksi. Suurten pakettiautojen kohdalla esimerkiksi painoluokka olisi ongelmallinen,
koska akut ovat painavia ja siksi kriteeriksi on otettu akselivali painon sijaan.

Porrastetussa mallissa voi olla syyta pohtia mekanismeja, joilla estetaan tuen mahdollinen
kohdentuminen autoihin, jotka viedaan valittémasti maasta pois.

Tasamallissa, jossa tuen maara olisi esimerkiksi 4 000 e/auto, arvioidaan tuen ohjautuvan
edullisiin, pieniin sdhkokayttdisiin ajoneuvoihin eli kaytédnnéssa henkildéautoihin, jotka
rekisteroitdisiin yrityskayttdéon pakettiautoina. Nain ollen tukimalli ei kdytanndssa ohjaisi
tavarankuljetuksessa kaytettavien ajoneuvojen kayttévoimavalintoja.

Arvio tuen myo6ta ja voimassaoloaikana myytavien sahkodkayttdisten pakettiautojen maarista:

Pienet pakettiautot (tuki 2 000 e/auto):

-autot, joita ei olisi hankittu ilman tukea:

vuonna 2021 10 kpl, maksettavan tuen maara 20 000 eur
vuonna 2022 20 kpl, maksettavan tuen maara 40 000 eur
vuonna 2023 30 kpl, maksettavan tuen maara 60 000 eur
vuonna 2024 40 kpl, maksettavan tuen maara 80 000 eur

-autot, jotka hankittaisiin normaalia vahapaastéisimpina:
Vuonna 2021 25 kpl, maksettavan tuen maara 50 000 eur
Vuonna 2022 40 kpl, maksettavan tuen maara 80 000 eur
Vuonna 2023 70 kpl, maksettavan tuen maara 140 000 eur
Vuonna 2024 115 kpl, maksettavan tuen maara 230 000 eur

-autot, jotka olisi hankittu muutenkin:

Vuonna 2021: 50 kpl, maksettavan tuen maara 100 000 eur
Vuonna 2022: 80 kpl, maksettavan tuen maara 160 000 eur
Vuonna 2023: 140 kpl, maksettavan tuen maara 280 000 eur
Vuonna 2024: 230 kpl, maksettavan tuen maara 460 000 eur

Keskikokoiset pakettiautot (tuki 4 000 e/auto):
-autot, joita ei olisi hankittu ilman tukea:

Vuonna 2021: 5 kpl, maksettavan tuen maara 20 000 eur
Vuonna 2022: 10 kpl, maksettavan tuen maara 40 000 eur
Vuonna 2023: 15 kpl, maksettavan tuen maara 60 000 eur
Vuonna 2024: 20 kpl, maksettavan tuen madara 80 000 eur

-autot, jotka hankittaisiin tuen myo6ta normaalia vahapaastoisimpina:
Vuonna 2021: 10 kpl, maksettavan tuen maara 40 000 eur

Vuonna 2022: 20 kpl, maksettavan tuen maara 80 000 eur

Vuonna 2023: 40 kpl, maksettavan tuen maara 160 000 eur

Vuonna 2024: 80 kpl, maksettavan tuen maara 320 000 eur

-autot, jotka olisi hankittu muutenkin ilman tukea:
Vuonna 2021: 10 kpl, maksettavan tuen maara 40 000 eur
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Vuonna 2022: 20 kpl, maksettavan tuen maara 80 000 eur
Vuonna 2023: 40 kpl, maksettavan tuen maara 160 000 eur
Vuonna 2024: 80 kpl, maksettavan tuen maara 320 000 eur

Suurikokoiset pakettiautot (tuki 6 000 e/auto):

-autot, joita ei olisi hankittu ilman tukea:

Vuonna 2021: 5 kpl, maksettavan tuen maara 30 000 eur
Vuonna 2022: 10 kpl, maksettavan tuen madara 60 000 eur
Vuonna 2023: 15 kpl, maksettavan tuen maara 90 000 eur
Vuonna 2024: 20 kpl, maksettavan tuen maara 120 000 eur

-autot, jotka hankintaan tuen myo6ta normaalia vahapaastoisimpina:
Vuonna 2021: 10 kpl, maksettavan tuen maara 60 000 eur

Vuonna 2022: 20 kpl, maksettavan tuen maara 120 000 eur
Vuonna 2023: 40 kpl, maksettavan tuen maara 240 000 eur
Vuonna 2024: 80 kpl, maksettavan tuen maara 480 000 eur

-autot, jotka olisi hankittu muutenkin ilman tukea:

Vuonna 2021: 10 kpl, maksettavan tuen maara 60 000 eur
Vuonna 2022: 20 kpl, maksettavan tuen maara 120 000 eur
Vuonna 2023: 40 kpl, maksettavan tuen maara 240 000 eur
Vuonna 2024: 80 kpl, maksettavan tuen maara 480 000 eur

Tukiajanjaksolla myytavien sdahkokayttdoisten pakettiautojen myyntimaarat ja
maksettavan tuen maara yhteensa:

2021 135 420 000
2022 240 780 000
2023 430 1430 000
2024 745 2 570 000
Yhteensa 1 550 5 200 000

Yhteenveto: kaikki tukijaksolla myytavat pakettiautot yhteensa:

2021 260 670 000
2022 343 986 000
2023 512 1 594 000
2024 807 2 694 000
Yhteensa 1922 5944 000

Hallinnolliset vaikutukset:

Esitetylla hankintatuella ei arvioida olevan merkittavia hallinnollisia vaikutuksia, koska
sahkokayttoisten henkildautojen hankintatukimenettely on ollut kaytdssa jo vuodesta 2018
[dhtien; esitetyn uuden hankintatuen mydntamisprosessi voisi olla samanlainen ja jo kaytdssa
oleva tietojarjestelma on laajennettavissa vastaamaan myds naihin tarpeisiin. Tukimenettely on
jo pitkalti automatisoitua ja sen edellytyksena on, etta myontamisen perusteena olevat
edellytykset on paaosin todennettavissa liikenneasioiden rekisterista. Talla hetkella
henkildautojen hankintatuen kasittelemiseen kuluu 0,5 HTV:ta.
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Vaikutukset CO2-paastoihin

Koko 4 vuoden aikana arvioidaan CO2-paastdjen vahenevan yhteensa vajaa 4000 tonnia
vuodessa. Tama on Suomen vuosittaisista liikkenteen paastoista n. 0,03%, tieliikenteen
paastoista n. 0,04% ja pakettiautojen paastoistd n. 0,4%. Tall6in hinnaksi tulee n. 1500
euroa/vuodessa valtetty CO2-paastétonni. Laskelmassa on oletettu, ettad tuettujen
pakettiautojen ajot painottuvat normaalia enemman kaupunkiajoon ja sisaltda myds talviajoa.
Tuettu pakettiauto korvaa joko uuden vastaavan pakettiauton tai, jos pakettiautoa ei ilman
tukea olisi ollenkaan ostettu uutena, sen ajot korvaavat keskimadraisen ajoneuvokannan
pakettiauton ajoja ja paastdja.

Vaikutukset ajoneuvoveron kertymaan

Myytyjen autojen madraarvion perusteella voidaan arvioida myds hankintatuen vaikutuksia
ajoneuvoverotuottoon. Alla olevassa taulukossa on esitetty kaksi skenaariota, miten
hankintatuki vaikuttaisi sahkd- ja kaasukayttdisten pakettiautojen myyntiin vuosien 2021-2024
valisena ajanjaksona. Skenaario 1:ssa hankintatukea ei olisi, jolloin uusia séhko- ja
kaasukayttoisia pakettiautoja hankittaisiin vahemman ja sen sijaan hankittaisiin uusi tai
kaytetty perinteisen kayttdvoiman (diesel) pakettiauto. Skenaario 2:ssa hankintatuki olisi
kaytossa, jolloin uusien autojen kysynta kohdistuisi enemman sahk6- ja kaasukayttoisiin
autoihin. Tama oletettavasti vahentaa ajoneuvoveron tuottoa, koska esim. sahkdkayttdisten
autojen vuotuinen ajoneuvovero on huomattavasti diesel-kayttoisid autoja pienempi.
Laskelmassa ei ole huomioitu kayttdvoimaveroa, koska sen vaikutus riippuu ajoneuvon
massasta ja sen vaikutus olisi vertailussa hyvin pieni.

I e O O O e O —
Ajoneuvoverokertyma | Skenaario 1. Skenaario 2. Hankintatuen vaikutus
(perusvero), € Ei hankintatukea Hankintatuki ajoneuvoverokertymaan

Kaasu Sahko Kaasu Sahko Kaasu Sahko Yhteensa
Autot, joita ei olisi + 3 400 + 57 200 + 2 000 + 10600 | -1400 - 46 600 - 48 000
hankittu ilman tukea
Autot, jotka hankitaan | + 43 000 | + 131 500 | + 30600 | + 29200 | -12400 -102 300 | - 114 700
tuen myo6ta normaalia
vahapaastoisimpina
Autot, jotka olisi + 30600 | + 42400 + 30600 | +42400 | +-0 +-0 +-0
hankittu muutenkin
ilman tukea
Yhteensa € + 77000 | +231100 | +63200 | +82200 |-13800 - 148900 | - 162 700

Taulukko. Hankintatuen vaikutus ajoneuvoveron kertymaan vuonna 2024 (perusvero)

Hankintatuki kohdistaisi kysyntda enemman uusiin sahko6- ja kaasukdyttoisiin pakettiautoihin,
perinteisten kayttévoimien sijaan ja tdma pienentaisi vuotuista ajoneuvoverokertymaa vuonna
2024 noin 160 000 eurolla.

Vaikutukset autoveron kertymaan

Autoveroa kannetaan uuden auton hankinnan yhteydessa. Autovero on suoraan verrannollinen
ajoneuvon CO2-paastétasoon, eli esimerkiksi sahkdautoilla autovero on huomattavasti
vastaavanlaista dieselmoottorilla varustettua autoa pienempi. Kuitenkin pakettiautojen kohdalla
tietyt tavarankuljetuskykyyn liittyvat verovahennykset tuovat tahan poikkeuksia.

Sahko- ja kaasukayttdiset pakettiautot ovat useimmiten kokoluokaltaan pienehkéja, kaupunkien
sisdisiin pienkuljetuksiin tarkoitettuja. Niiden voidaan ajatella korvaavan vastaavan kokoisia
perinteisten kayttévoimien pakettiautoja. Suurimman kokoluokan sahkdkayttdiset autot ovat
viela talla hetkelld harvinaisempia.
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Vaikutuksia autoverokertymaan voidaan arvioida tarkastelemalla autoveron suuruutta diesel-,
sdahko- ja kaasukayttoisten, kooltaan ja malliltaan keskendan vastaavien pakettiautojen valilla.
Pakettiautojen autoveron suhteellinen osuus auton hinnasta vaihtelee auton kokoluokan
mukaan. Esimerkiksi keskikokoisen pakettiauton esimerkissa dieselkdyttdisen auton autovero
on vastaavaa sahkokayttoista pienempi, johtuen tavarankuljetuskyvyn huomioivasta
paastoperusteisesta verovahennyksesta.

Laskelmassa esimerkkina kaytetyt automallit:

e Pieni kaasupakettiauto VW Caddy TGI. Veroton hinta 25 200 eur + autovero 3 100 eur
(kayttovoimana bensiini+kaasu).

o Vastaavanlainen dieselmoottorilla varustettu: VW Caddy TDI 23 200 eur +
autovero 4 300 eur.

e Pieni sahkdpakettiauto: Nissan e-NV200. Veroton hinta 38 000 eur + autovero 1 000

eur.

o Vastaavanlainen dieselmoottorilla varustettu: Nissan NV250 L2. Veroton hinta
22 400 eur + autovero 4 800 eur.

¢ Keskikokoinen sahkodpakettiauto: Mercedes-Benz eVito 63 000 eur + autovero 1 600 eur

o Vastaavanlainen dieselmoottorilla varustettu MB Vito 114CDI 44 700 + autovero
1 200 eur.

e Suurikokoinen sahkdpakettiauto: MAN eTGE 72 000 eur + autovero 1 900 eur.

o Vastaavanlainen dieselmoottorilla varustettu: MAN TGE diesel 34 300 eur + 5 800
eur.

Hankintatuen vaikutus autoverokertymaan

Autoverokertyma, €

Skenaario 1.

Ei hankintatukea

Skenaario 2. Hankintatuki

Kaasu Sahko Kaasu Sahko Kaasu Sahko Yhteensa
Autot, joita ei olisi + 51 600 + 830 000 + 37 200 + 275 000 - 14 400 - 555 000 - 569 400
hankittu ilman
tukea
Autot, jotka + 774 000 + 2 250 000 | + 558 000 + 775 000 - 216 000 - 1475 000 - 1691 000
hankitaan tuen
myo6ta normaalia
vahapaastoisimpind
Autot, jotka olisi + 558 000 + 1025000 | + 558 000 +1025000 | +-0 +-0 +-0
hankittu muutenkin
ilman tukea
Yhteenséa € + 1383600 | +4105000 | +1153200 | + 2075000 | -230400 -2 030 000 - 2260 400

Hankintatuki kohdistaisi kysyntaa enemman uusiin séhko- ja kaasukayttoéisiin pakettiautoihin,

perinteisten kayttévoimien sijaan ja tdma pienentaisi autoverokertymaa vuosien 2021-2024

aikana yhteensa noin 2,3 miljoonaa euroa eli keskimaarin 565 000 euroa vuodessa.

Yhteenveto

Ehdotetun neljan tukivuoden aikana arvioidaan myytdvan yhteensa noin 1 900 sahké- tai

kaasukayttoista pakettiautoa. Tarvittava tukisumma vuosina 2021-2024 olisi yhteensa noin

5,9 miljoonaa euroa. Tuki pienentaisi autoverokertymaa vuosien 2021-2024 aikana yhteensa
noin 2,3 miljoonaa euroa eli keskimaarin 565 000 euroa vuodessa. Neljan tukivuoden aikana
CO2-paastdjen arvioidaan vahenevan yhteensa vajaat 4 000 tonnia vuodessa. Tama on Suomen
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vuosittaisista liikenteen paastdista n. 0,03%, tieliikenteen paastoistd n. 0,04% ja pakettiautojen
paastdista n. 0,4%.

Vaikka tuen vaikuttavuus ei hiilidioksidipadstdjen kannalta ole merkittdva, sen maksukaudella
pitdd huomioida, ettd suurin osa vaikutuksista syntyy myéhemmin ndiden autojen elinkaaren
aikana. Tuella arvioida olevan merkittavia positiivisia vaikutuksia latausinfran ja sahkdisen
tavaraliikenteen kehitysnopeuteen. Talla hetkelld isoja tai keskikokoisia sahkdpakettiautoja on
vain muutama. Kasvun reipas kaynnistyminen edellyttaa yhteiskunnan tukitoimia.

Ajoneuvojen myyntimaarat on arvioitu nykyisen verotuksen, polttoaineiden hintatason ja
sahkdpakettiautojen hitaasti kehittyvan saatavuuden mukaan.

Yhteydenotot: kirjaamo@traficom.fi
Yhteyshenkil6t: Jarno Ilme, verkostojohtaja ja Outi Ampuja, johtava asiantuntija



