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Fossiilittoman liikenteen tiekartta/tavaraliikenteen alatyéryhma
to 7.5.20 klo 14-16
Skype-kokous

Osallistujat:

Aaltonen Pekka (Logistiikkayritysten liitto), Andersson Atro (LVM), Anttila Virpi (Véylévirasto), Eiro
Laura (ITS Finland), Liimatainen Heikki (TAU), Heikkiléd Tuukka (Energiateollisuus), Herrala Ari (SKAL
ry), Kudjoi Jari (AKT), Juslin Jonna (VR), Jaéskeldinen Saara (LVM, pj), Kalenoja Hanna (Autoalan
tiedotuskeskus), Karsimus Heikki (Teknologiateollisuus), Lahti Otto (Traficom), Laurikko Juhani (VTT),
Léhde Noora (LVM), Mékeld Kaisa (YM), Peltola Vesa (Kuntaliitto), Rytky Tiina (Ammattiliitto Pro),
Saarinen Noomi (LVM, siht.), Sandell Merja (VM), Tamminen Saara (Sitra), Valkonen Tuire (LVM),
Virolainen Hynné-Anna (SBB ry)

Kokous / Tavaraliikenteen energiatehokkuuden parantaminen: ohjauskeinot

1. Kokouksen avaus ja ajankohtaiskatsaus
2. Katsaus tyoryhman loppuraportin kirjoittamiseen
3. Lapikaytavat ohjauskeinot

Maankaytt6- ja rakentamislaki ja —asetus seka rakentamismaaraykset

Maankaytté- ja rakentamislailla ja —asetuksilla seka rakentamismaarayksilla voidaan vaikuttaa siihen,
mihin toiminnot sijoittuvat, miten tavaraa taytyy kuljettaa sekd ovatko vaylavaraukset kohdillaan.
Keskusteltiin siita, miten toimivasti kaavoitus ja lainsaadanto ohjaavat esimerkiksi logistiikkakeskusten
tai solmujen sijoittumista.

Logistiikkakeskusten sijoittumista ei juuri ohjailla. Kaupunkialueilla rekkojen pysakointi- ja katkopaikkoja
terminaalien lahistdlla on usein vahan, mika voi aiheuttaa turhaa ajoa. Kunnat eivat aina ole innokkaita
ottamaan parkkeja alueilleen, joten myos valtiolla olisi hyva olla rahaa tai tukea, jolla voisi ohjata kuntia
rakentamaan rekkaparkkeja. Myds kunnan hyvaksyma rakennusjarjestys voi rajoittaa kuorma-autojen
pysakaintia.

Vaylat ja niiden kehittdminen, likenneinfrainvestoinnit, likennejarjestelmasuunnitelmat (Liikenne12) ja
yhdistetyt kuljetukset

Pj kertoi VLJS-tyosta ja sen rinnakkaisista tavoitteista (kestavyys, saavutettavuus ja tehokkuus).
Tavoitteena on kokonaisvaltaisesti valtakuntaa palveleva liikennejarjestelmasuunnitelma, jossa
mukana ovat kaikki liikenneverkot ja palvelujen kokonaisuus.

Keskusteltiin perusvaylanpidosta. Suuremmat HCT-ajoneuvot parantavat energiatehokkuutta, mutta
my0s kuluttavat enemman vaylia. Huonokuntoiset vaylat ja niista aiheutuvat nopeusrajoitukset lisaavat
paastdja mm. vierintavastuksen vuoksi. Pienet parannushankkeet tehddan usein turvallisuus edell3,
mika ei aina ole yksiin energiatehokkuuden kanssa.

Liikennejarjestelmatydssa on tarkeda tunnistaa tarpeet valtion tason digi-infrainvestointeihin.
Liikennejarjestelman "hubien” ja citylogistiikan data on saatava kayttoon. Vaikka citylogistiikan osuus
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kokonaispaastoista on pieni, voidaan toisaalta juuri viimeisilla ja ensimmaisilla kilometreillda helpoiten
siirtya vahapaastoisiin kuljetusvalineisiin.

Pj kertoi, etta kehittamisinvestointien uudelleensuuntaamista pohditaan. Vaylavirastolta on tilattu
selvitys, jossa rahankayttoa varioidaan. Pitaisi olla muita draivereita: pelkastaan ratoja rakentamalla ei
saada tavaroita teilta raiteille, vaan pitaisi olla myos joku muu ohjauskeino. Isot tiechankkeet kaydaan
lapi VLJS:n yhteydessa.

Raideliikenteen osalta keskustelussa nostettiin esiin tehokkaiden kuljetusten mahdollistamiseksi
keskeisind toimenpiteind nykyisen rataverkon kunnossapitdminen ja modernisointi. Myos
lisdsahkdistykselld ja korkeampien akselipainojen mahdollistamisella voidaan saada lisda
energiatehokkuutta.

Lisaksi keskusteltiin yhdistetyista kuljetuksista. Pj taustoitti kertomalla, etta yhdistetyt kuljetukset Oulun
ja Pasilan valilla lopetettin 2014 heikon kysynnan ja alhaisten kuljetushintojen tappiollisuudesta
johtuen. Eri yhteyksissd on arvioitu potentiaalia yhdistettyjen kuljetusten uudelleenkaynnistamiselle
Suomessa. Euroopassa yhdistettyjen osuus on keskimaarin 22 %, Suomessa vain 2 %. Monissa
Euroopan maissa yhdistettyja kuljetuksia on tuettu valtion varoin ja siten ne on saatu kilpailukykyisiksi.
Suomessa kaytannon esteitd on mm. autojen kasvaneen koon vuoksi — nykyiset rekat eivat mahdu
enaa VR:n junakalustoon. Avoimena on kysymys siitd, kuinka paljon on kuljetuksia, jotka soveltuisivat
yhdistettaviksi.

VR kertoi tehneensa kartoituksia erityisesti Pasila-Oulu-valille ja olisi halukas kaynnistamaan yhdistetyt
kuljetukset uudelleen. Oulun Oritkarin terminaali on yha kaytettavissa, Etela-Suomessa yhdistettyjen
kayttoonotto edellyttaisi investointeja terminaaliin. Kaluston ohessa haasteena on se, etta
junaliikenteen aikataulu ei priorisoitunakaan ole riittavan nopea yrityksille.

Keskusteltiin vaihtoehdoista. Olemassa olevalle, kayttéialtdan pitkdaikaiselle junakalustolle ei ole
jarkevaa tehdd muokkauksia. Kuljetuksen nopeus suhteessa tiekuljetukseen olisi keskeista.
Keskustelussa pidettiin ongelmallisena myo0s sita, jos lasti tytyy jommassakummassa paassa junan
lisdksi kuljettaa viela autolla. Valtion tukea tarvitaan ja liikkeelle voitaisiin 1ahted testiperiodilla.
Yhdistetyille kuljetuksille on jo olemassa tuki, jonka kaytté on ollut vahaistd mm. lainsdadannén
hankaluuden vuoksi. Myds konttijunaliikennettd on selvitetty ja se voisi olla infraltaan helpompi
vaihtoehto. Todettiin, ettd tarpeen selvittda paljonko tavaraa voisi siirtda raiteille. Potentiaalia voisi
I6ytya erityisesti teollisuuden tulevien investointien sijoittamisesta ratojen varsille.

MAL-sopimukset:

Neuvottelut Helsingin, Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseutujen kanssa ovat kaynnissa. 2020
alkaa kaynnistetdan neuvottelut myods Jyvaskylan, Lahden ja Kuopion kaupunkiseutujen kanssa.
Liikenne ja vaylat ovat myds nadissd mukana, mutta isommat tiehankkeet kaydaan lapi VLJS:n
yhteydessa.

Mittoja ja massoja koskeva lainsaadantd
Mittoja ja massoja koskevalla lainsdadannolld on suora yhteys infraan. Isompaa kalustoa pidetaan
energiatehokkaana, mutta toisaalta sen kayttdédnotto on vaatinut lisdinvestointeja infrapuolelle.

HCT-rekkojen yleistyminen jatkuu, ja tdma siirtyma on laskettu mukaan perusennusteeseen ainakin
osittain. Sovittiin tdma tarkennettavaksi loppuraportin tekstissa.
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Toiminnan tehostaminen ja yritysten toimet

Keskusteltiin yritysten toimista mm. kaluston valintaan, tehokkuuteen, kayttovoimiin, huoltoon ja
yllapitoon, reittien suunnitteluun, tyhjana ajon valttdmiseen ja taloudellisen ajotavan koulutukseen
littyen. Digiatalisaatio ja tiedon hyddyntdminen voivat tdssa toimia olennaisena apuvalineena. Myos
vastuullisuusraportoinnilla tilaajille voi olla kuljetusalalla suurempi merkitys tulevaisuudessa. Voi olla
mahdollista selvittdd muiden toimialojen energiatehokkuussopimusten laajentamista kuljetusalalle.

Iso kuva etenee yritysvetoisesti, vaikka purot ovat pienia. Kulutusseurannan todettiin olevan
vakiovaruste uusissa kuorma-autoissa. Sen sijaan siihen liittyvat tieto- ja pilvipalvelut jaavat yrityksen
hankittaviksi. Valtaosa vyrityksistd hakee aktiivisia toimia energiatehokkuuden kehittamiseen.
Yksittdisena toimena esitettiin mm. innovaatiotukia ja ratkaisuja datan hajanaisuuteen.

EU-tason saantelyd on tulossa kulutusseurantaan: ehdotus keskikuljetusten ja kilometrien
keraamisesta (measuring the fuel consumption of large and heavy vehicles).

Liikenteen hallinta/optimointi:

Keskustelussa todettiin, etta raskaan liikenteen osalta esim. parkkipaikan lIdytaminen ei yleensa ole
ongelma vaan se, ettd se saattaa sijaita kaukana. Liikenteenhallinnan reaaliaikainen tieto voisi auttaa
esim. hairidtilanteen poikkeusreitin etsinnassa. Esim. likennevalojen alykas ohjaus voi myds aiheuttaa
haittaa toisille toimijoille.

Raideliikenteen puolella digirataselvityksen mukainen uusi kulunvalvontajarjestelma voi lisata
tehokkuutta ja raideliikenteen kilpailukykya.

Raideliikenteessa ratamaksu ohjaa ja suosii dieselvetoa sdhkdn kustannuksella, mika on ongelmallista
paastotavoitteiden nakdkulmasta.

4. Tavaraliikenteen alatydryhman sidosryhmatilaisuus, ajankohta to 28.5. klo 14-16 (etayhteys)
Kaytiin 1api katsaus sisaltoon.

5. Muut asiat
Ei muita asioita.

6. Kokouksen paattdminen ja seuraava kokous
e Seuraava kokous to 14.5. klo 9-11

Id Versionumero

Liikenne- ja viestintdministeri6  Kayntiosoite Postiosoite Puhelin www.lvm.fi
Etelaesplanadi 16 PL 31 029516001 etunimi.sukunimi@Ilvm.fi
Helsinki 00023 Valtioneuvosto kirjaamo@Ivm.fi



