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Fossiilittoman liikenteen tiekartta; vaikutusarviointien yhteenveto

Tahan taulukkoon on koottu keskeisimpien tiekarttaa varten teetettyjen vaikutusarviointien tulokset. Arvioinnit eivét ole sellaisenaan toimenpide-ehdotuksia.

Koko lisapaastovahennystarve = 1,65 milj. t CO2

Arvioidut keinot Paastdvahen- | Kustannukset | Kustannukset kunnille, Muut ymparistévaiku- Muut vaikutukset (mm.
(jotkut arvioinnit on toteutettu | nys (Mt) valtiolle v. yrityksille ja kotitalouk- | tukset alueelliset vaikutukset,
useilla eri toteutustasolla) v. 2030 2030 sille (Arvion tekija suluissa) | kilpailukyky ja tyolli-
(Eri toteutusta- | (Eri toteutus- | (Arvion tekija suluissa) SYyys)
soilla) tasoilla) (Arvion tekija su-
(Arvion tekija | (Arvion tekija luissa)
suluissa) suluissa)
Tuet
1) Tayssahkoautojen hankin- | 0,0001-0,001 | 85-90 M€ yht. | Ei vaikutuksia kunnille Sahkon kayton lisdaami- | Ei erityisid alueellisia
tatuen jatkaminen nykytasolla | (VTT) v. 2021-2025 | eika yrityksille. nen liikenteessé vahen- | vaikutuksia Suomessa,
(2000,-/auto) (VTT) Hankintatuki pienenta4 taa litkenteen tervey- koska tuki on haetta-
niiden kotitalouksien delle haitallisten paasto- | vissa asuinpaikasta
kustannuksia, jotka hank- | jen syntymistd sek& me- | riippumatta.
2) Hankintatuen korottaminen | 0,0004-0,004 | 244-298 M€ Kivat itselleen tadyssédhko- | lua erityisesti, jos kdy- | Ei merkittavia tyolli-
3-kertaiseksi. (VTT) yht. v. 2021- auton. Hankintatuki saat- | t0sté poistuu hieman syysvaikutuksia.

2025 (VTT) taa pitemmalla aikava- vanhempia, ei kaikkein | Séhkon kaytto liiken-
lill4 lisatd séhkoautojen | parhaimpiin Euro-luok- | teessé vahent&a Suo-
tarjontaa myos kaytetty- | kiin kuuluneita autoja. | men 6ljyriippuvai-
jen autojen markkinoilla, | (LVM) suutta ja parantaa Suo-
jolloin my6s kaytetyn men vaihtotasetta.
taysséahkodauton hankki- (LVM)
vat voisivat mahdollisesti
hyotya tuesta. (LVM)
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Romutuspalkkiokampanjat ~0,005 8 M€/kam- Romutuspalkkiokampan- | Sahkdn ja biokaasun Ei erityisia alueellisia
(Traficom) panja jat pienentéavét niiden ko- | ké&yton lisdédminen lii- vaikutuksia Suomessa,
(Traficom) titalouksien kustannuk- kenteessa seka siirtymi- | koska palkkio on haet-
sia, jotka hankkivat itsel- | nen pois henkilfautoista | tavissa asuinpaikasta
leen kampanjaehdot tayt- | kestaviin kulkumuotoi- | riippumatta.
tdvan uuden auton, jouk- | hin vahent&a liikenteen | Lieva positiivinen
koliikennelipun tai sdh- | haitallisia ympéristovai- | tyollisyysvaikutus au-
képyoran. (LVM) kutuksia, samoin van- toalalle, jos hankitaan
hempien, ei kaikkein uusia autoja, ja jouk-
parhaimpiin Euro-luok- | koliikenteeseen / py6-
kKiin kuuluneiden auto- | réilytoimialalle, jos
jen kaytosta poistumi- | hankitaan joukkolii-
nen. (LVM) kennelippuja tai sah-
kopyoria.
Sahkon ja biokaasun
kaytto liikenteessa va-
hentad Suomen o6ljy-
riippuvaisuutta ja pa-
rantaa Suomen vaihto-
tasetta.
(LVM)
S&hko- ja kaasukéayttoisten 0,004 (Tra- ~6 M€ yht. v. | Ei vaikutuksia kunnille. | Sahkon ja biokaasun- Ei erityisid alueellisia
pakettiautojen hankintatuki ficom) 2021-2024 Hankintatuki pienentaa kayton lisaéaminen lii- vaikutuksia Suomessa.
(esim. 2000-6000,-/auto) (Traficom) niiden yritysten ja kotita- | kenteessa vahentaa lii- | S&hkon ja biokaasun

louksien kustannuksia,
jotka hankkivat itselleen
tayssédhkoauton. Hankin-
tatuki saattaa pitemmalla
aikavalilla lisata sahko-
autojen tarjontaa myos

kenteen terveydelle hai-
tallisten p&astojen syn-
tymistd sek& melua eri-
tyisesti, jos kaytosta
poistuu hieman van-

kaytto liikenteessa va-
hentad Suomen 6ljy-
riippuvaisuutta ja pa-
rantaa Suomen vaihto-
tasetta. (LVM)
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kaytettyjen autojen mark-
kinoilla, jolloin myos
kaytetyn tayssahkoauton
hankkivat voisivat mah-
dollisesti hyotya tuesta.
(LVM)

hempia, ei kaikkein par-
haimpiin Euro-luokkiin
kuuluneita autoja.
Biokaasun tuotannon li-
s&aminen vahentaa
myos esimerkiksi lan-
nan haitallisia vesisto-
ja maaperévaikutuksia.
(LVM)

S&hko- ja kaasukayttoisten 0,033 (VTT) ~110 M€ yht. | Hankintatuki pienentéisi | S&hkon ja biokaasun- Ei erityisia alueellisia
kuorma-autojen hankintatuki v. 2020-2030 | niiden (kuntien,) yritys- | kdytdn lisadminen lii- vaikutuksia Suomessa.
(esim. 50 000,-/sahkoauto, (VTT) ten (ja kotitalouksien) kenteessd vahentaa lii- | Sahkon ja biokaasun
15 000,-/kaasuauto) kustannuksia, jotka hank- | kenteen terveydelle hai- | kdyttd liikenteessa va-
Kivat itselleen s&hko- tai | tallisten paastdjen syn- | hentdd Suomen 6ljy-
kaasukayttdisen kuorma- | tymista sekd melua eri- | riippuvaisuutta ja pa-
auton. Lisdksi ndiden au- | tyisesti, jos kaytosta rantaa Suomen vaihto-
tojen kayttokustannukset | poistuu hieman van- tasetta.
ovat pienemmait kuin "ta- | hempia, ei kaikkein par- | Siirtyminen nykyista
vanomaisilla” kuorma- haimpiin Euro-luokkiin | edullisempiin kaytto-
autoilla. (LVM) kuuluneita autoja. voimiin tavaraliiken-
Biokaasun tuotannon li- | teessa voisi pienentaa
sdaminen véhentaa teollisuuden kuljetus-
my0s esimerkiksi lan- | kustannuksia ja sita
nan haitallisia vesistd- | kautta parantaa Suo-
ja maaperévaikutuksia. | men kilpailukykya.
(LVM) (LVM)
Julkisen jakeluinfratuen jatka- | 0,013-0,026 3 M€/v. MyoOnnetyt avustukset Sahkon kayton lisadmi- | Julkisen lataus- ja
minen v. 2018-2019 tasolla (VTT) (VTT) ovat tdhadn mennessd ol- | nen liikenteessd véhen- | tankkausinfran tuella

vuosina 2022-2025.

leet noin 4,6 M€ ja avus-
tusprosentti yleensa 35

ta4 liikenteen tervey-
delle haitallisten paasto-
jen kuten hiukkasten ja

parannetaan liiken-
neséhkon ja —kaasun
saatavuutta kaikkialla
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%. Investoinnit yhteensa
noin 13 M€.

Tuki hyodyttaa jake-
luinfraa rakentavia yri-
tyksid, silla se pienentaé
naiden kustannuksia.
My®os kunnat voivat hyo-
tya tuesta ainakin joiltain
osin (esim. sahkobussien
latausinfran rakentamisen
osalta).

Jakeluinfran rakentami-
sen liséksi tuet voivat
jouduttaa myds muiden
uusien liiketoimintamal-
lien syntymista (esimer-
Kiksi erilaisten latauspal-
veluiden tarjoaminen ja
yllapito).

Myos ammattiliikenne
voi hyo6tya tuesta, kun ja-
keluinfra paranee ja vaih-
toehtoisten kéyttovoi-
mien kayttod tulee mah-
dolliseksi entista useam-
mille yrityksille. (LVM)

typenoksidien synty-
mista sek& melua erityi-
sesti, jos kaytosta pois-
tuu hieman vanhempia,
ei kaikkein parhaimpiin
Euro-luokkiin kuulu-
neita autoja. (LVM)

Suomessa. Jake-
luinfratuen myoéntami-
sessa huomioidaan
myos alueiden véliset
erot: tukea voidaan
kohdentaa nimen-
omaan alueille, joilla
ei viela ole valmista
jakeluinfraa. Né&in voi-
daan parantaa alueel-
lista oikeudenmukai-
suutta.

Jakeluinfran rakenta-
misella ja yllapitami-
selld on jonkin verran
positiivista vaikutusta
alueen tyollisyyteen.
Sahkon kaytto liiken-
teessa vahentad Suo-
men Oljyriippuvai-
suutta ja parantaa Suo
men vaihtotasetta.
(LVM)

Taloyhtididen latausvalmiuk-
sien tuen jatkaminen nykyta-
solla vuosina 2022-2030

0,02-0,1
(VTT)

5,5 M€/v.
(VTT)

Tahan mennessé haetut
investoinnit yhteensa:
noin 17 M€ / avustukset
yhteensé noin 5 M€, jos

Sé&hkon kayton lisaami-
nen liikenteessa vahen-
taa liikenteen tervey-
delle haitallisten p&&sto-

Ei erityisié alueellisia
vaikutuksia Suomessa.
Taloyhtididen lataus-
valmiuksien tuella pa-
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kaikki hankkeet avuste-
taan. Taloyhtididen kus-
tannukset noin 12 M€
(haetuista hankkeista).
Tuki hyodyttaa latausval-
miuksia parantavia talo-
yhtioita, silla se pienen-
taa naiden kustannuksia.
Investoinnit taloyhtidille
voivat olla melko suuria-
Kin, mutta toisaalta la-
tausvalmiuksien paranta-
minen taloyhtioissa lisaa
asuntojen arvoa (vrt. his-
sit). (LVM)

jen syntymista seka me-
lua erityisesti, jos kay-
tosta poistuu hieman
vanhempia, ei kaikkein
parhaimpiin Euro-luok-
Kiin kuuluneita autoja.
(LVM)

rannetaan kotilataami-
sen mahdollisuuksia
kaikkialla Suomessa.
Latausinfran rakenta-
misella ja yllapitami-
sell& on jonkin verran
positiivista vaikutusta
alueen tyollisyyteen.
Sahkon kaytto liiken-
teessa vahentaa Suo-
men 6ljyriippuvai-
suutta ja parantaa Suo-
men vaihtotasetta.
(LVM)

Nykyisten joukkoliikennetu-
kien (13,25 + 8,125) tuplaa-
minen suurille ja keskisuurille
kaupunkiseuduille

0,008
(Traficom)

42,75 M€/v.
(Traficom)

Valtionavustuksen eh-
tona on kunnan osallistu-
minen vahintédén saman
suuruisella (13,25 +
8,125M¢€) rahallisella pa-
nostuksella. Kunnat saa-
vat lipputuloja joukkolii-
kenteesta.
Valtionavustuksen osuus
yritysten ja kotitalouk-
sien kustannuksiin ja ta-
loudelliseen asemaan on
vahéista. (Traficom)

HenkilGautoliikenteen

suorite véhenee, mika

véhentaa jonkin verran
melulle altistumista ja

paastoja. (Traficom)

Suurilla ja keskisuu-
rilla kaupunkiseu-
duille toimivalla jouk-
koliikenteell& on koh-
tuullinen vaikutus
elinkeinotoimintaan.
Halvemmat lipunhin-
nat ehkéisevat liiken-
nekoyhyytta.

Julkisen liikenteen li-
sé&amiselld on lieva
positiivinen tyollistava
vaikutus suurilla ja
keskisuurilla kaupun-
kiseuduilla. (Tra-
ficom)
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Liikkumisen ohjauksen tuki 0,0005 2,5 M€ Valtion rahoitusosuus on | Kestédvien liikkumis- Toimenpide parantaa
(Traficom) (Traficom) liilkkumisen ohjauksen muotojen yleistymiselld | paikallisesti erilaisten
tuessa 50-75%, yleensé on positiivista vaiku- vaestéryhmien liikku-
75%, eli kuntien rahoi- tusta kaupunkien ilman- | mismahdollisuuksia.
tusosuus arviolta 0,5M€. | laatuun ja meluun, Vaikutukset ovat kui-
(Traficom) mutta liikkumisen oh- | tenkin hyvin paikalli-
jauksen vaikutus koko | sia.
maan tasolla on melko | Ei mainittavia tyolli-
pieni. (Traficom) syysvaikutuksia.
Ei mainittavaa Kkilpai-
lukykyvaikutusta.
(Traficom)
Liikennejarjestelma ja lainsaadanto
1)Ké&velyn ja pyoréilyn inves- | 0,004 30 M€/v. Kustannukset kunnille 30 | Kévelyn ja pyoréilyn Positiivinen vaikutus
tointiohjelman jatkaminen 30 | (Traficom) (Traficom) tai 100 M€ (tuki 50 % maédrien kasvulla on alue- / paikallistalou-
M¢€/vuosi vuosina 2021-2030. hankkeen kokonaiskus- pieni positiivinen vai- teen (yrityksiin kuten
tannuksista). Kunnille kutus kaupunkien il- kivijalkakauppoihin
koituu lisdksi menoja ka- | manlaatuun ja meluun, | sekd pyoraturismin
2) Kavelyn ja pyoréilyn in- 0,015 100 M€/v. tujen yllapidosta yms. jos uudet kéavely- ja mahdollisuuksiin)
vestointiohjelman jatkaminen | (Traficom) (Traficom) Kunnat, yritykset ja koti- | pyorailymatkat korvaa- | niilla alueilla, joilla

100 M€/vuosi vuosina 2021-
2030.

taloudet hyotyvét kéavely-
ja pyoréailymadrien kas-
vusta parantuneen kan-
santerveyden kautta. Li-
saantynyt kavely ja pyo-
réily kohentaa mielenter-
veyttd, ehkdisee ylipai-
noa, parantavaa tuki- ja
liikkuntaelinten kuntoa
seka ehkaisee sydan- ja
verisuonisairauksia.

vat henkildautoliiken-
netté. (Traficom)

hankkeita toteutetaan.
Myads rakentamisen
aikainen positiivinen
vaikutus tyollisyyteen
niilla alueilla, mille
hankkeet sijoittuvat.
(Traficom)
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(Traficom)

Liikenneverkon kehittdminen

V. 2030 men-
nesséa vain vaa-
timaton vaiku-

2 mrd (Vayla)

Toimenpiteet valtion ver-
kolla, ei kustannuksia
kunnille.

Tasapainokoriin vali-
koituu hankkeita, jotka
tuottavat hyotyja kai-

Hankkeita eri puolilla
Suomea. Lisaavat eri
alueiden saavutetta-

tus. Pitkalla ai- Vaikutukset kunnille tu- | kille tavoitealueille mu- | vuutta seka tyolli-
kavélillg (v. levat mahdollisista palve- | kaan lukien myds lii- syyttd hankkeiden ra-
2050 men- lujen tarjonnan ja kysyn- | kenteen muut ympaéris- | kennusaikana. CO2-
nessd) n. 0,3 nén muutoksista. (Vayld) | tovaikutukset. (Vayld) | korin hankkeet naytta-
Mt. (Vayla) vat suosivan raskasta
teollisuutta (s&hkois-
tykset, vaylien syven-
tamiset). (Vayla)
Liikenneverkon hyvasta hoi- | 0,004 (Vayld) | 40 M€ (Viayld) | Toimenpiteet valtion ver- | Paallysteiden uusimi- Korjausvelkaa véahen-
dosta ja kunnosta huolehtimi- kolla, ei kustannuksia nen ja talvikunnossapi- | netaan erityisesti paa-
nen kunnille. (LVM) don tehostaminen voi vaylaverkon ulkopuo-
lisata haitallisia vaiku- | lelta. Paastévahennyk-
tuksia vesiin ja maape- | set jadvat pieniksi,
raan. (LVM) koska litkennemadrat
ovat pieniéd. Toimenpi-
teelld on kuitenkin po-
sitiivista alueellista
vaikutusta seké pieni
positiivinen vaikutus
alueen tyollisyyteen
hankkeiden kestan
ajan. (LVM)
Suurten ja keskisuurten kau- | 0,065-0,1 Ei arviota Liikenneinfrastruktuurin | Uuden kavely- ja py6- | Vaikutukset toteutuvat
punkiseutujen toimet, joilla (Traficom) kehittdmisesta aiheutuu raily- ja joukkoliiken- | suurilla ja keskisuu-

edistetadn kestavaa liikennetté
kuten kavelya ja pyorailya,

investointi- ja yllapitoku-
luja julkiselle sektorille,

neinfrastruktuurin ra-
kentaminen lisaa luon-
nonvarojen kayttog,

rilla kaupunkiseu-
duilla. Toimenpiteet
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joukkoliikennetté ja liikenteen
uusia palveluita.

samoin joukkoliikenne-
tarjonnan lisddmisesta
siltd osin, kun on kysy-
mys subventoidusta lii-
kenteest4 eivatka lisaan-
tyneet matkustajamaarét
kata kaikkia lisdkustan-
nuksia. Lisatuloja syntyy
mm. lisakustannukset
ylittavisté joukkoliiken-
teen lipputuloista. Ter-
veyspuolen menoihin
syntyy sééstoa litkenne-
turvallisuuden paranemi-
sesta, liilkenteen paasto-
jen véhenemisesta seka
kavelyn ja pyorailyn kan-
santerveyshyddyista.
Yritykset hyotyvat lii-
kenteen sujuvuuden pa-
rantumisesta.
Kotitaloudet ja erityisesti
autottomat taloudet hyo-
tyvat palveluiden parane-
misesta. (Traficom)

kuitenkin vahemman
kuin vastaavan liiken-
netarpeen hoitamiseksi
tarvittava autoliikenteen
infrastruktuuri. Raken-
tamisella voi olla haital-
lisia vaikutuksia myds
vesiin ja maaperaan.
Kestévien liikkumis-
muotojen yleistymisella
on positiivista vaiku-
tusta kaupunkien ilman-
laatuun ja meluun.
(Traficom)

parantavat tyopaikko-
jen saavutettavuutta ja
tydvoiman saatavuutta
erityisesti ilman au-
tonkayttomahdolli-
suutta olevan vaeston
piirista.
Tyollisyysvaikutuksia
syntyy uuden infran
suunnittelun ja raken-
tamisen tehtévista
seka liikennejérjestel-
man kayton (hoito,
kunnossapito, liiken-
nepalvelujen tuottami-
nen) tehtavista.
(Traficom)

1)Biokaasun sisallyttdminen
jakeluvelvoitteeseen ja vel-
voitteen nostaminen 33,4 pro-
senttiin (siten, etté velvoite
kattaa myos 2 TWh biokaa-
sua)

0,191 (VTT, li-
sétarkastelu)

Ei merkittavia
kustannuksia
valtiolle.

Biokaasuajoneuvot voi-
vat tuoda sééstoja kun-
nille, yrityksille ja kotita-
louksille. Kaasukayttoi-
set ajoneuvot ovat han-

Biokaasun raaka-ainei-
den, kuten lannan, ké-
sittely biokaasulaitok-
sissa vahentaa haitalli-

Biokaasun tuotanto
Suomessa suomalai-
sista raaka-aineista li-
séé tyollisyytta Suo-
messa, vahentad Suo-
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2) Biokaasun sisallyttdminen
jakeluvelvoitteeseen ja vel-
voitteen nostaminen 34,4 pro-
senttiin (siten, etta velvoite
kattaa 2,5 TWh biokaasua)

0,211 (VTT, li-
séatarkastelu)

kintahinnoiltaan sa-
moissa lukemissa kuin
“tavanomaiset” autot,
mutta niiden kaytt6 on
“tavanomaisten” autojen
kayttda halvempaa. Ras-
kaassa kalustossa hankin-
tahinta on “tavanomai-
sia” autoja korkeampi,
mutta riittavilla ajomaa-
rill4 tilanne tasoittuu. To-
sin on huomattava, etta
seka biokaasun etté pe-
rinteisten polttoaineiden
hinnan ennustaminen uu-
dessa markkinatilan-
teessa siséltaé koko jou-
kon epavarmuuksia epa-
varmaa. (LVM)

sia vaikutuksia Itdme-
reen, sisévesiin ja maa-
perdan. (LVM)

men Oljyriippuvai-
suutta ja parantaa Suo-
men vaihtotasetta.
Biokaasun tuotanto
parantaa tyollisyytta ja
lisaa talouskasvua
usein kasvukeskusten
ulkopuolella olevilla
alueilla. (LVM)

EU-lainsd&dannon valmiste-
luun vaikuttaminen niin, etta
henkild- ja pakettiautojen
CO2-raja-arvoja kiristetadéan
vahintaan 40 prosenttiin
vuonna 2030 (nyt 37,5 %)

0,106 (VTT, li-
sétarkastelu)

Ei merkittavia
kustannuksia
valtiolle.

Kiristyva lainsaadanto li-
séé autojen valmistami-
sen kustannuksia, mutta
uudet, entista energiate-
hokkaammat autot pie-
nentavat kuntien, yritys-
ten ja kotitalouksien liik-
kumisen ja kuljettamisen
kustannuksia. (LVM)

Séahkdautojen osuuden
kasvu valmistettavien
autojen kannassa voi
(ilman uusia kestavyys-
Kriteereitd) lisatd akku-
mineraalien louhimi-
seen liittyvia haitallisia
ympaéristovaikutuksia.
(LVM)

Ei erityisié alueellisia
vaikutuksia Suomessa.
Ei tyollisyysvaikutuk-
sia Suomessa.

Sahkon (ja biokaasun)
kaytto liikenteessa va-
hentdd Suomen 6ljy-
riippuvaisuutta ja pa-
rantaa Suomen vaihto-
tasetta. (LVM)




10(15)

Liikenteen hinnoittelu ja verotus

1)Autoveron poistaminen kai-
kilta autoilta

2)Taysséhkoautojen, ladatta-
vien hybridien ja kaasuauto-
jen autoveron keventaminen
niin, ett4 vero laskee nollaan
2020-2030

-0,0006-0,008
(=paastoli-
says) (VTT)
0,001-0,009
(VTT)

~330 M€
(VTT)

45-49 M€
(VTT)

Autoveron poisto tai ke-
ventaminen pienentaisi
uusia autoja hankkivien
kuntien, yritysten ja koti-
talouksien kustannuksia.
(LVM) 1-vaihtoehdossa
eniten pienenisivat suuri-
paastoisten autojen han-
Kintakustannukset. 2-
vaihtoehdossa alennus
autojen hintaan olisi
melko pieni.

S&hkon ja biokaasun
kayton lisaéaminen lii-
kenteessa vahentaa lii-
kenteen terveydelle hai-
tallisten péaastojen syn-
tymistéa sekd melua eri-
tyisesti, jos kaytosta
poistuu hieman van-
hempia, ei kaikkein par-
haimpiin Euro-luokkiin
kuuluneita autoja.
1-vaihtoehdossa uusien
autojen hinnan huomat-
tava aleneminen voisi
kasvattaa autojen maa-
raa ja/tai litkennesuori-
tetta, mill& voisi olla
haitallisia ympéristovai-
kutuksia. (LVM)

Ei erityisié alueellisia
vaikutuksia Suomessa.
Autoveron poistami-
sella voisi olla positii-
visia ty6llisyysvaiku-
tuksia autoalalla.
Sahkon ja biokaasun
kaytto liikenteessa va-
hentad Suomen o6ljy-
riippuvaisuutta ja pa-
rantaa Suomen vaihto-
tasetta. (LVM)

1)Bensiini- ja dieselautojen
ajoneuvoveron korottaminen
3-kertaiseksi; pieni lisdpois-
tuma

2)Bensiini- ja dieselautojen
ajoneuvoveron korottaminen
3-kertaiseksi; suuri lisdpois-
tuma

0,008-0,009
(VTT)

0,02-0,023
(VTT)

-1748 _-1834
ME (=verotu-
lojen kasvu)
(VTT)

Ajoneuvoveron korotta-
minen lisdisi suuripéas-
toisia autoja omistavien
kuntien, yritysten ja koti-
talouksien kustannuksia,
jos mahdollisuutta ajo-
neuvon vaihtamiseen ei
olisi. (LVM)

Suuripéaastoiset autot
ovat usein myos van-
hoja autoja, joiden pa-
kokaasupaastot ovat uu-
sia autoja suuremmat.
Né&iden autojen lisaan-
tynyt k&ytosta poisto
parantaisi ilmanlaatua.
(LVM)

Autokannan ominai-
suudet vaihtelevat eri
puolilla Suomea. Van-
himmat ja suuripéas-
toisimmat autot sijait-
sevat It&- ja Lansi-
Suomessa sekd poh-
joisessa. Veronkoro-
tuksen vaikutukset oli-
sivat siten suurimmil-
laan néilla alueilla.
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Ei merkittavia kilpai-
lukyky- tai tyollisyys-
vaikutuksia Suomessa.
(LVM)

Tydsuhdeautoedun verotuk- 0,003-0,006 21-52 M€ Tyo6suhdeautojen vero- Sahkon kayton lisaami- | Ei erityisia alueellisia
sen keventdminen tayssahko- | Mt (Traficom) | (Traficom) tuksen keventdminen ke- | nen liikenteessa vahen- | vaikutuksia Suomessa.
autoilta ventaisi tydsuhdeautolla | taa liikenteen tervey- Ei tyollisyysvaikutuk-
ajavien henkildiden kus- | delle haitallisten p&&sto- | sia Suomessa.
tannuksia, mutta saattaisi | jen syntymista sekd me- | Sahkon kaytto liiken-
lisata niitd tarjoavien yri- | lua erityisesti, jos kdy- | teessa véhentad Suo-
tysten kustannuksia, jos | tésta poistuu hieman men Oljyriippuvai-
hankittavien tdysséhko- | vanhempia, ei kaikkein | suutta ja parantaa Suo-
autojen hinnat olisivat ta- | parhaimpiin Euro-luok- | men vaihtotasetta.
vanomaisten polttomoot- | kiin kuuluneita autoja. | (LVM)
toriautojen hintoja korke- | (LVM)
ammat. (LVM)
1) Ruuhkamaksujen kayttéon | 0,05 - 0,07 Mt | -150 M€/v. Voi tuottaa kunnille tu- Parantaa kaupunkien il- | Kohdentuu nimen-
ottaminen Helsingin seudulla | (VTT) (=tulolisays) loja kasvaneiden joukko- | manlaatua ja vdhentdd | omaan suurimmille
(VTT) liikennelipputulojen melua, jos lilkennemaa- | kaupunkiseuduille.
2)Ruuhkamaksujen kayttoon | 0,012 — 0,025 | 34 M€/v. kautta. Toisaalta voi rat ruuhkamaksujen Parantaa litkenteen su-
ottaminen Tampereella ja Tu- | Mt (VTT) (=tulolisays) myos kasvattaa kuntien | johdosta pienenevat. juvuutta, kun liikenne-
russa (VTT) kustannuksia silt4 osin, (LVM) madrat vahenevat.
kun on kysymys subven- Tasta hyotyvat seka

toidusta litkenteesta ei-
vatka lisadntyneet mat-
kustajamadréat kata kaik-
kia lisakustannuksia.
Lisad jonkin verran au-
toja kéyttavien yritysten
ja kotitalouksien kustan-
nuksia. (LVM)

keskuskaupunki itse
ettd keskuskaupun-
gissa vierailevat ke-
hyskuntien autoilijat.
(LVM)
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1) Polttoaineveron korottami-
nen tasolle 100 €tCO2
vuonna 2025 ja tasolle 150
€/tCO2 vuonna 2030. Pump-
puhinnat nousisivat arviolta
noin 5 prosenttia vuonna 2025
janoin 13 — 15 prosenttia
vuonna 2030 suhteessa perus-
uraan. Veronkorotus fossiili-
sille polttoaineille olisi noin
20 snt/l ja bioperdisille poltto-
aineille 2 — 7 snt/l vuonna
2030.

2) Polttoaineveron korottami-
nen tasolle 100 €/tCO2
vuonna 2025 ja tasolle 200
€/tCO2 vuonna 2030. Veron-
korotus fossiilisille polttoai-
neille olisi noin 34 - 40 snt/I
ja bioperdéisille polttoaineille
10 — 20 snt/l vuonna 2030.

0,5-0,6 Mt
(tyéryhmén
pysyvat asian-
tuntijat, LVM)

0,9-1Mt
(tydryhmén
pysyvat asian-
tuntijat, L\VM)

-350 — 500
ME€/v. vuonna
2030
(=tulolisays)
(tybryhmén
pysyvat asian-
tuntijat, LVM)

-650 — 800
M¢€/v. vuonna
2030
(=tulolisays)
(tyéryhman
pysyvat asian-
tuntijat, LVM)

Vaikutusten arvioinnin
perusteella pienituloiset
kotitaloudet kuluttavat
polttoainetta ja tuottavat
henkilbautoilun péaéstoja
merkittavasti vahemman
kuin suurituloiset kotita-
loudet kaikkialla Suo-
messa. Merkittavin selit-
tava tekija polttoaineen
kulutukselle on ajetut ki-
lometrit, eika esimerkiksi
kaytetty ajoneuvotekno-
logia (g/km).

Kun tarkastellaan poltto-
aineen hankintaan mene-
vaa osuutta kaytettavista
olevista tuloista vuosit-
tain, havaitaan kuitenkin,
ettd kaikkein pienituloi-
simmilla kotitalouksilla
osuus tuloista on selvasti
suurempi kuin keski- ja
suurituloisilla, mutta nai-
den kotitalouksien luku-
ma&é&ra on pieni.
(Aalto-yliopisto, LVM)

Toimenpide vahentaa
polttoaineen kysyntéa
arviolta 5 - 10 % tai 10
— 20 % riippuen kumpi
toimenpide 1) vai 2) to-
teutetaan, minka arvioi-
daan vahentévén jonkin
verran melu- ja ilman-
saastehaittoja, kun joko
suorite tai teknologia
joustaa. Esimerkiksi
séhkodautojen melu on
kaupunkialueilla poltto-
moottoriautoja vahai-
sempai. Vaikutuksesta
ei kuitenkaan ole tar-
jolla mé&aréllista arviota.
(LVM)

Koska pienituloisten
aiheuttamat paastot
ovat kaikkialla Suo-
messa matalampia
pienituloisten kuin
keski- ja suurituloisten
keskuudessa, voidaan
pienituloisimmille ko-
titalouksille kompen-
soida polttoaineen
hinnannoususta aiheu-
tuvat haitat pienella
osuudella koko tuotto-
kertymasta. Kompen-
saation yksityiskoh-
dat, kuten myontokri-
teerit, vaikuttavat sii-
hen, millaisia vaiku-
tuksia kompensaati-
oilla lopulta olisi.
(Aalto-yliopisto,
LVM)
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Tieliikenteen paéastokauppa

Jopa 1,65 milj.
t (Jos mitdén
muuta yll& ole-
vaa toimenpi-
detta ei toteu-
tettaisi ja/tai
alla olevat
paastévahen-
nyspotentiaalit
eivat toteu-
tuisi).

Kuten paasto-
vahennysvai-
kutus, niin
my0s tuotto-
vaikutukset
riippuvat suo-
raan muista
esitetyista toi-
menpiteista ja
niiden arvioi-
duista pé&asto-
vahennysvai-
kutuksista.
(LVM)

Vaikutusten arvioinnin
perusteella pienituloiset
kotitaloudet kuluttavat
polttoainetta ja tuottavat
henkilbautoilun péaéstoja
merkittavasti vahemman
kuin suurituloiset kotita-
loudet kaikkialla Suo-
messa. Merkittavin selit-
tava tekija polttoaineen
kulutukselle on ajetut ki-
lometrit, eika esimerkiksi
kaytetty ajoneuvotekno-
logia (g/km).

Kun tarkastellaan poltto-
aineen hankintaan mene-
vaa osuutta kaytettavista
olevista tuloista vuosit-
tain, havaitaan kuitenkin,
ettd kaikkein pienituloi-
simmilla kotitalouksilla
osuus tuloista on selvésti
suurempi kuin keski- ja
suurituloisilla, mutta nai-
den kotitalouksien luku-
madra on pieni.
(Aalto-yliopisto, LVM)

Kuten paastévahennys-
vaikutus, niin myos
melu- ja ilmanlaatuvai-
kutukset riippuvat suo-
raan muista esitetyista
toimenpiteista ja niiden
arvioiduista paastova-
hennysvaikutuksista.
Kéyttovoimasiirtymén
arvioidaan véhentévén
jonkin verran melu- ja
ilmansaastehaittoja, kun
joko suorite tai teknolo-
gia joustaa. Esimerkiksi
sédhkdautojen melu on
kaupunkialueilla poltto-
moottoriautoja vahai-
sempad. Vaikutuksesta
ei kuitenkaan ole tar-
jolla méaaréllista arviota.
(LVM)

Koska pienituloisten
aiheuttamat paastot
ovat kaikkialla Suo-
messa matalampia
pienituloisten kuin
keski- ja suurituloisten
keskuudessa, voidaan
pienituloisimmille ko-
titalouksille kompen-
soida polttoaineen
hinnannoususta aiheu-
tuvat haitat pienella
osuudella koko tuotto-
kertymasta. Kompen-
saation yksityiskoh-
dat, kuten myontokri-
teerit, ovat lopulta po-
liittinen paatos. Aalto-
yliopiston tutkimus-
ryhma valmistelee yk-
sityiskohtaisen ehdo-
tuksen kompensointi-
mekanismista, joka
julkistetaan 19.10 al-
kavalla viikolla. Me-
kanismin suunnitte-
lussa on tarpeen tehdé
valinta yksinkertaisuu-
den ja tarkkuuden vé-
lilla.




14(15)

(Aalto-yliopisto,
LVM)

Paastévahennyspotentiaalit

Etatyo

0,095
(Traficom)

Ei merkittavia
kustannuksia
valtiolle
(LVM)

Ei merkittavia kustan-
nuksia etatoité tekeville
kotitalouksille tai yrityk-
sille. Kotitaloudet voivat
sen sijaan saada saastoja
liikkumiskustannuksiinsa
etatyon johdosta. Nega-
tiivinen vaikutus joukko-
liikenteen eri toimijoille,
silla etatyot vahentavat
my0s joukkoliikenteen
kayttdjamaaria ja lipputu-
loja. (LVM)

Liikennesuoritteiden
vahenemisella on posi-
tilvista vaikutusta kau-
punkien ilmanlaatuun ja
meluun, luonnon moni-
muotoisuuteen ja mui-
hin liikenteen ymparis-
tovaikutuksiin. (LVM)

Parantaa eri alueiden
saavutettavuutta ja ih-
misten mahdollisuutta
tyoskennelld myos
haja-asutusalueilla.

Ei merkittavia tyolli-
syysvaikutuksia.
(LVM)

Logistiikan digitalisaatio

0,09-0,24
(Ramboll)

Ei merkittavia
kustannuksia
valtiolle
(LVM)

Ei merkittavia kustan-
nuksia yrityksille. Yri-
tykset voivat sen sijaan
saada séastoja liiken-
ndinti- tai kuljetuskustan-
nuksiinsa digitalisaation
tehostaessa toimintaa.
(LVM)

Logistiikan tehostumi-
sella ja litkennesuorit-
teiden véhenemiselld on
positiivista vaikutusta
kaupunkien ilmanlaa-
tuun ja meluun, luon-
non monimuotoisuuteen
ja muihin liikenteen
ymparistovaikutuksiin.
(LVM)

Parantaa eri alueiden
kuljetusten toimi-
vuutta ja sita kautta
alueellista tasa-arvoa.
Parantaa kuljetuspal-
velujen tarjoavien ja
kuljetuspalveluja tilaa-
vien yritysten kilpailu-
kykya kuljetuskustan-
nuksia laskemalla.

Ei merkittavia tyolli-
syysvaikutuksia.
(LVM)
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Liikenteen uudet palvelut

-1,65 (=pdésto-
lisdys, ilman
ohjaavaa poli-
tiikkkaa) - 0,33
(=paéstovahen-
nys, vahva oh-
jaus) (LVM)

Ei merkittavia
kustannuksia
valtiolle
(LVM)

Voi lisata tai vahentaa
kotitalouksien kustan-
nuksia riippuen nykyi-
sista litkkumistavoista ja
liilkkumistavoista, joihin
siirrytdan. (LVM)

Vahentaa liikenteen
haitallisia ymparistovai-
kutuksia, jos ihmiset
siirtyvat pois henkil6au-
toista joukkoliikentee-
seen, kévelemaén ja
pyo6rdilemaan. Kasvat-
taa haitallisia ymparis-
tovaikutuksia, jos siir-
taa ihmisia pois joukko-
liikenteest4 ja/tai kave-
lijoista ja pyoréilijoista
autoihin (takseihin, yh-
teiskayttéautoihin tms.).
(LVM)

Lisaa erilaisia liiketoi-
mintamahdollisuuksia
sek& maalla ettd kau-
pungeissa. Parantaa
sellaisten henkil6iden
lilkkumismahdolli-
suuksia, jotka eivéat
omista omaa autoa.
Parhaimmillaan paran-
taa eri alueiden saavu-
tettavuutta.

Liséa tyollisyytta.
(LVM)




