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FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA - LUONNOS VALTIONEUVOSTON
PERIAATEPAATOKSEKSI KOTIMAAN LIIKENTEEN
KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Pohjanmaan liitto kiittda mahdollisuudesta lausua, ja antaa Fossiilitonta tiekarttaa koskien
seuraavan lausunnon:

Tavoitteet paadstojen vahentamiseksi ovat hyvat ja kunnianhimoiset, mutta niiden
kustannusvaikutuksia ei ole kytketty elinkeinoelaman kuljetuksiin, vientituotteiden hintoihin tai
ihmisten liikkkumiseen. Toimenpiteita ja keinoja on esitetty hyvin, joskaan ei kaiken kattavasti - ja osa
toimenpiteistd on ldhinna tavoitteellisia tyyliin "Pyritdadn vaikuttamaan aktiivisesti", joten niiden
realisoituminen toimenpiteiksi asti pitda sisallaan suurta epdavarmuutta.

Kuten mainittu, Fossiilittoman liikenteen tiekartta ei huomioi kayttévoimien muutoksista aiheutuvia
tekijoita Suomen elinkeinoelamalle, viennille tai matkustamista tai matkailua koskien. Erityisen
haasteellista tulee olemaan lilkkkuminen rajojen yli maasta toiseen, silla viennin, kuljetusten,
matkailun ja liikkumisen nakdkulmasta, ensin tulisi varmistaa kuljetusten ja viennin
kustannustehokkuus, kayttovoimien saatavuus seka lataus- ja tankkausjarjestelmien yhteensopivuus
(kaytettavat standardit) muissa maissa.

Tiekartta ei myoskdaan huomioi kuka maksaa muutoksen, tai onko kuluttajilla - yksittaisilla ihmisilla -
varaa maksaa uudesta autosta tai pakottavatko odotettavissa olevat fossiilisten polttonesteiden
hinnankorotukset ihmiset luopumaan autoistaan - ja ehka jopa joissain tapauksissa tyossa
kdaymisestd, mikali se muodostuu kannattamattomaksi.
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Uusia kayttovoimia kayttavien ajoneuvojen hankintakustannusta ja kdyttokustannusta pitaisi verrata
nykyisen autokannan kustannuksiin. Olisi hyva maarittda ns. rajakustannukset kayttajanakokulmasta.
Tama olisi syyta huomioida myos vaikutusten arvioinnissa, muutenkin kuin vain kdyttokustannusten
osalta, joka sekin on riippuvainen verotuksen asteesta. Nyt nakokulma taloudellisuustarkasteluissa
on vaikutuksissa valtion talouteen, kun paatékset hankinnoista kuitenkin tehdaan joko yksilo- tai
organisaatiotasolla niilld kdytettavissa olevien budjettirajoitteiden perusteella.

Suurin kysymys koko tiekarttaa koskien kuuluu, onko 2030 tai 2040 tavoitteet mitenkdaan mahdollisia
saavuttaa? Ja jos, niin milla kustannuksella ja kenen? Kuten perusennusteesta selviaa, ei
liilkennesuoritteissa tai ulkomuotojen valinnassa ole odotettavissa suuriakaan muutoksia. Myo6s
nykyinen autokanta ja nyt uusina ostettavat ajoneuvot ovat vielad pitkdaan kayttokelpoista asetettuina
tavoitevuosina - toki konversiotuki antaa talta osin hyvan mahdollisuuden omien ajoneuvojen
kayttévoimien muutokselle.

Vaihtoehtoisia voimanlahteita kayttavien ajoneuvojen hinnat eivat ole tulleet juurikaan alaspain.
Mikali konversiotukea ei huomioida, niin kysymys kuuluisikin kuka tasta oikein hyotyy ja kuka tasta
maksaa? Paastojen vahenemisesta hyotyvat tietysti kaikki, mutta esimerkiksi ennusteen mukaan
ajoneuvomaara ja niiden tarve eivat tule juurikaan muuttumaan kulkumuotokohtaisesti.
Joukkoliikennekin ainoana kulkumuotovaihtoehtona on kaikkein realistisin vain muutamalla
suurimmalla kaupunkiseudulla. Ei ihme, etta muutamat ajoneuvojen valmistajat ovat jo ilmoittaneet
lopettavansa polttomoottorikdyttoisten ajoneuvojen valmistuksen kokonaan.

Kun nama kaikki edelld mainitut tekijat laskee yhteen, niin sahkdautojen hintataso ja valtion tuki
huomioiden, ne takaavat todella huikeat katteet juuri autonvalmistajille. Hankintahintansa puolesta
yhden sdahkdautonhankinta vastaa useimmalle tavalliselle ihmiselle kolmen tai neljan
bensiinikdyttdisen auton hankintaa samalla kertaa. Ei siis ihme, vaikka ajoneuvoja alettaisiinkin nyt
hamstrata varastoon ja konvertoida niita sopivasti aina tarpeen tullen. Ja voisihan ehka jokunen
autoliikekin alkaa hyodyntaa, edullisia autoja, konvertoida niitd valmiiksi ja tehda silla bisnesta.

Lienemme kuitenkin yhta mielta siita, etta paastdjen vahentaminen on tavoiteltavaa ja kaikkien
yhteinen etu, mutta siirtyma kohti fossiilivapaata liikennetta tulee hoitaa hallitusti, ryntdilematta.
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