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Fardplan for fossilfria transporter: sammanfattning av konsekvensbedémningar

| den har tabellen har vi samlat resultaten av de centrala konsekvensbedémningar som gjordes for fardplanen. Bedémningarna i sig utgor inga atgardsforslag.

Det totala behovet av ytterligare utslappsminskningar = 1,65 miljoner ton CO2

Analyserade metoder Utslapps- Kostnader for | Kostnader for kommuner, | Andra miljokonsekven- | Andra konsekvenser
(en del av beddmningarna har | minskning (Mt) | staten 2030 foretag och hushall ser (bl.a. regionala konse-
gjorts for flera olika genomf- | ar 2030 (Paolikage- | (Bedomningsutforarei (Beddémningsutforarei | kvenser, konkurrens-
randenivaer) (Paolikage- | nomférandeni- | parentes) parentes) formaga och syssel-
nomférandeni- | vaer) sattning)
vaer) (Beddmnings- (Bedémningsutforare i

(Bedémnings-

utforare i pa-

parentes)

utforare ipa- | rentes)
rentes)
Stod
1) Anskaffningsstodet for 0,0001-0,001 85-90 mn € to- | Inga konsekvenser for Okad elanvandning i Inga sérskilda region-
renodlade elbilar halls pa nu- | (VTT) talt 2021-2025 | kommuner eller féretag. | trafiken minskar upp- ala konsekvenser i
varande niva (2 000 €/bil) (VTT) Anskaffningsstodet mins- | komsten av héalsovad- Finland, eftersom sto-
kar kostnaderna for hus- | liga utslapp och buller i | det kan sdkas obero-
hall som skaffar en trafiken, sarskilt om lite | ende av bostadsort.
2) Anskaffningsstodet hojs 0,0004-0,004 244-298 mn € | renodlad elbil. Palingre | &ldre bilar som inte hort | Inga betydande syssel-
trefaldigt (VTT) totalt 2021— sikt kan anskaffningssto- | till de b&sta Euroklas- sattande effekter.
2025 (VTT) det oka utbudet av elbilar | sernatas ur bruk. (KM) | Anvandningen av el i

aven pa marknaden for

begagnade bilar, varvid

ocksa de som skaffar en
begagnad renodlad elbil
eventuellt kan dra nytta
av stodet. (KM)

trafiken minskar Fin-
lands beroende av olja
och forbattrar Fin-
lands bytesbalans.
(KM)
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Skrotningspremiekampanjer ~0,005 8 mn €/kam- Skrotningspremiekam- Okad anvandning av el | Inga sarskilda region-
(Traficom) panj panjerna minskar kostna- | och biogas i trafiken, ala konsekvenser i
(Traficom) derna for hushall som overgangen fran per- Finland, eftersom pre-
uppfyller villkoren i sonbilar till hallbara mien kan sokas obero-
kampanjen genom att transportformer och ende av bostadsort.
skaffa en ny bil, en kol- skrotningen av &ldre bi- | Liten positiv syssel-
lektivtrafikbiljett eller en | lar sominte hort till de | sattande effekt for bil-
elcykel. (KM) basta Euroklasserna branschen om man
minskar de skadliga skaffar nya bilar och
miljokonsekvenserna av | for kollektivtrafi-
trafiken. (KM) ken/cykelbranschen
om man skaffar kol-
lektivtrafikbiljetter el-
ler elcykKlar.
Anvéndningen av el
och biogas i trafiken
minskar Finlands be-
roende av olja och for-
battrar Finlands bytes-
balans.
(KM)
Anskaffningsstod for el- och | 0,004 (Trafi- ~6 mn € totalt | Inga konsekvenser for Okad anvandning av el | Inga sarskilda region-
gasdrivna paketbilar (t.ex. 2 com) 2021-2024 kommunerna. och biogas i trafiken ala konsekvenser i
000-6 000 €/bil) (Traficom) Anskaffningsstddet mins- | minskar uppkomsten av | Finland.

kar kostnaderna for fore-
tag och hushall som skaf-
far elbil. Palangre sikt
kan anskaffningssttdet
Oka utbudet av elbilar
aven pa marknaden for

halsovadliga utslapp
och buller i trafiken,
sarskilt om lite dldre bi-
lar som inte hort till de
basta Euroklasserna tas
ur bruk.

Anvéndningen av el
och biogas i trafiken
minskar Finlands be-
roende av olja och for-
battrar Finlands bytes-
balans. (KM)
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begagnade bilar, varvid
ocksa de som skaffar en
begagnad renodlad elbil
eventuellt kan dra nytta
av stodet. (KM)

Okad biogasproduktion
minskar ocksa t.ex. de
skadliga effekterna av
gbdsel for vattendrag
och jordman. (KM)

Anskaffningsstdd for el- och | 0,033 (VTT) ~110 mn € to- | Anskaffningsstodet mins- | Okad anvdndning av el | Inga sarskilda region-
gasdrivna lastbilar (t.ex. talt 2020-2030 | kar kostnaderna for och biogas i trafiken ala konsekvenser i
50 000 €/elbil, 15 000 €/gas- (VTT) (kommuner,) foretag minskar uppkomsten av | Finland.
bil) (och hushall) som skaffar | halsovadliga utslapp Anvéndningen av el
en el- eller gasdriven och buller i trafiken, och biogas i trafiken
lastbil. Dessutom &r sérskilt om lite &ldre bi- | minskar Finlands be-
driftskostnaderna for lar som inte hort till de | roende avolja och for-
dessa bilar lagre &n for basta Euroklasserna tas | battrar Finlands bytes-
”vanliga” lastbilar. (KM) | ur bruk. balans.
Okad biogasproduktion | Overgangen till for-
minskar ocksa t.ex. de | manligare drivkrafter i
skadliga effekternaav | godstrafiken kan
gbdsel for vattendrag minska industrins
och jordman. (KM) transportkostnader och
darigenom forbattra
Finlands konkurrens-
formaga. (KM)
Stodet till den allménna distri- | 0,013-0,026 3 mn €/ar De hittills beviljade st6- | Okad elanvandning i Med hjélp av allmén
butionsinfrastrukturen halls (VTT) (VTT) den har uppgatt till cirka | trafiken minskar upp- infrastruktur for ladd-

pa 2018-2019 ars niva 2022
2025

4,6 mn € och stodet har
vanligen tackt 35 %. In-
vesteringar totalt cirka 13
mn €.

Stodet gynnar foretag
som bygger infrastruktur
for distribution eftersom

komsten av halsovad-
liga utsldpp sdsom par-
tiklar och kvaveoxider
samt buller i trafiken,
sarskilt om lite dldre bi-
lar som inte hort till de

ning och tankning for-
battras tillgangen till

el och gas for trafiken
overallt i Finland. Vid
beviljandet av stod till
den allmanna distri-

butionsinfrastrukturen
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det minskar deras kostna-
der.

Aven kommunerna kan
atminstone iviss man dra
nytta av stodet (t.ex. nar
det géller byggandet av
infrastruktur for laddning
av elbussar).

Utover byggandet av in-
frastruktur for distribut-
ion kan stoden ocksa pa-
skynda uppkomsten av
andra nya affarsverksam-
hetsmodeller (t.ex. utbud
och uppratthallande av
olika laddningstjanster).
Aven yrkestrafiken kan
dra nytta av stodet nar
distributionsinfrastruk-
turen forbattras och allt
fler foretag far mojlighet
att anvanda alternativa
drivkrafter. (KM)

basta Euroklasserna tas
ur bruk. (KM)

beaktas ocksa skillna-
derna mellan region-
erna: stddet kan ut-
tryckligen riktas till
regioner som saknar
fardig distributionsin-
frastruktur. Pa sa satt
kan man forbattra den
regionala rattvisan.
Byggandet och upp-
ratthallandet av distri-
butionsinfrastrukturen
har en viss positiv ef-
fekt for regionens
sysselsattning.
Anvandningen av el i
trafiken minskar Fin-
lands beroende av olja
och forbattrar Fin-
lands bytesbalans.
(KM)

Stodet till husbolag for ladd-
ningsinfrastruktur halls pa nu-
varande niva 2022-2030

0,02-0,1
(VTT)

5,5 mn €/ar
(VTT)

Hittills sokta investe-
ringar totalt cirka 17 mn
€/stdden uppgédr sam-
manlagt till cirka 5 mn €,
om alla projekt beviljas
stod. Husbolagens kost-
nader cirka 12 mn € (av
sokta projekt).

Okad elanvandning i
trafiken minskar upp-
komsten av halsovad-
liga utslapp och buller i
trafiken, sarskilt om lite
aldre bilar som inte hort
till de basta Euroklas-
serna tas ur bruk. (KM)

Inga sarskilda region-
ala konsekvenser i
Finland.

Med stddet till husbo-
lag for laddningsinfra-
struktur forbattras
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Stbdet gynnar husbolag
som forbattrar sin ladd-
ningskapacitet eftersom
det minskar deras kostna-
der.

Investeringarna kan bli
stora for husbolagen,
men samtidigt okar for-
battringen av laddnings-
kapaciteten i husbolagen
bostadernas vérde (jfr
hissar). (KM)

laddningsmdjlighet-
erna i hemmen 6ver-
allt i Finland.
Byggandet och upp-
ratthallandet av infra-
strukturen for ladd-
ning har en viss posi-
tiv effekt for region-
ens sysselsattning.
Anvandningen av el i
trafiken minskar Fin-
lands beroende av olja
och forbattrar Fin-
lands bytesbalans.
(KM)

Det nuvarande sttdet for kol-
lektivtrafik fordubblas (13,25
+ 8,125) i stora och medel-
stora stadsregioner

0,008
(Traficom)

42,75 mn €/ar
(Traficom)

Villkoret for statsunder-
stodet &r att kommunen
deltar med en minst lika
stor insats (13,25 + 8,125
mn €). Kommunerna far
biljettinkomster fran kol-
lektivtrafiken.
Statsunderstodets effekt
for foretagens och hus-
hallens kostnader och de-
ras ekonomiska stélining
ar minimal. (Traficom)

Personbilstrafikens tra-
fikarbete minskar, vil-
ket i ndgon man mins-
kar buller och ut-
slapp. (Traficom)

Kollektivtrafiken i
stora och medelstora
stadsregioner har en
relativt stor inverkan
pa naringsverksam-
heten.

Billigare biljettpriser
forebygger transport-
fattigdom.

Okad kollektivtrafik
har en liten positiv
sysselsattande effekt i
stora och medelstora
stadsregioner. (Trafi-
com)
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Stéd for mobilitetsstyrning 0,0005 2,5 mn € Statens finansieringsan- Utbredningen av hall- Pa lokal niva forbatt-
(Traficom) (Traficom) del i stodet for mobili- bara mobilitetsformer rar atgarden mobili-
tetsstyrning ar 5075 %, | har en positiv effekt pA | tetsméjligheterna for
vanligen 75 %, dvs. kom- | luftkvaliteten och bul- olika befolkningsgrup-
munernas finansierings- lernivan i staderna, men | per. Effekterna ar
andel ar uppskattningsvis | mobilitetsstyrningens dock mycket lokala.
0,5 mn €. effekt pa nationell nivd | Inga namnvarda sys-
(Traficom) arrelativt liten. (Trafi- | selséttande effekter.
com) Ingen namnvérd in-
verkan pa konkurrens-
formagan.
(Traficom)
Trafiksystem och lagstiftning
1) Investeringsprogrammet 0,004 30 mn €/ar Kostnader for kommu- Okad gang och cykling | Positiv inverkan pa
for gang och cykling fortsatter | (Traficom) (Traficom) nerna 30 eller 100 mn € | har en liten positiv ef- den regionala/lokala
30 mn €/ar 2021-2030. (stodet 50 % av de totala | fekt pa luftkvaliteten ekonomin (foretag
projektkostnaderna). och bullernivan i sta- sasom kvartersbutiker
Dessutom har kommu- derna, om de nya gang- | och cykelturismens
1) Investeringsprogrammet 0,015 100 mn €/ar nerna utgifter for under- | och cykelstrackorna er- | mojligheter) inom de
for gang och cykling fortsatter | (Traficom) (Traficom) hall av gator o.d. sétter personbilstrafik. regioner dar projekten

100 mn €/4r 2021-2030.

Kommunerna, foretagen
och hushallen gynnas av
okad gang och cykling
genom forbéattrad folk-
halsa. Okad gang och
cykling forbattrar den
psykiska hélsan, forebyg-
ger overvikt, hojer kon-
ditionen pa rorelseorga-
nen och forebygger hjart-
och kérlsjukdomar.

(Traficom)

genomfors.

Aven positiv inverkan
pa sysselsattningen
under byggtiden i de
regioner dit projekten
forlaggs. (Traficom)
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(Traficom)

Transportnatet utvecklas

Endast blyg-
sam inverkan
fram till 2030.
Cirka 0,3 Mt
pa lang sikt
(fram till
2050). (Trafik-
ledsverket)

2 md (Trafik-
ledsverket)

Atgérder i statens trans-
portnat, inga kostnader
for kommunerna.
Effekterna for kommu-
nerna uppstar genom
eventuella forandringar i
utbud och efterfragan pa
tjanster. (Trafikledsver-
ket)

De projekt som valjs
ska medfora nytta for
alla malomraden, inklu-
sive Ovriga miljoeffek-
ter i trafiken. (Trafik-
ledsverket)

Projekt pa olika hall i
landet. Okar olika reg-
ioners tillganglighet
och sysselsattning un-
der projektens bygg-
tid. CO2-malomradets
projekt forefaller
gynna den tunga indu-
strin (elektrifiering,
fordjupning av farle-
der). (Trafikledsver-
ket)

Transportnatet underhalls ef-
fektivt

0,004 (Trafik-
ledsverket)

40 mn € (Tra-
fikledsverket)

Atgarder i statens trans-
portnat, inga kostnader
for kommunerna. (KM)

Fornyande av beldgg-
ning och effektivare
vinterunderhall kan oka
de skadliga konsekven-
serna for vatten och
jordman. (KM)

Det eftersatta under-
hallet minskas i syn-
nerhet utanfor huvud-
ledsnétet. Utslapps-
minskningarna blir
sma eftersom trafikvo-
lymerna &r sma. At-
garderna har &nda po-
sitiva regionala effek-
ter och en liten positiv
effekt pa sysselsatt-
ningen iregionen un-
der den tid projekten
pagar. (KM)

Atgérder i stora och medel-
stora stadsregioner for att
framja hallbar trafik sdsom

0,065-0,1
(Traficom)

Ingen bedom-
ning

Utvecklingen av trafikin-
frastrukturen orsakar in-
vesterings- och under-

Byggandet av ny infra-
struktur for gang, cyk-
ling och kollektivtrafik
Okar anvandningen av

Effekterna realiseras i
stora och medelstora
stadsregioner. Atgar-
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gang och cykling, kollektiv-
trafik och nya trafik- och
transporttjanster.

hallskostnader for den of-
fentliga sektorn, likasa
Okningen av utbudet
inom Kollektivtrafiken

till den del den galler
subventionerad trafik och
de 6kade passagerarvoly-
merna inte tacker alla
merkostnader. Merin-
komster uppkommer bl.a.
av biljettinkomster fran
kollektivtrafiken som
overskrider merkostna-
derna. Forbéattrad trafik-
sdkerhet, minskade tra-
fikutslapp och folkhélso-
nyttan med gang och
cykling ger besparingar i
halsosektorns utgifter.
Foretagen gynnas av att
trafiken I6per smidigare.
Hushallen och i synner-
het de hushall som sak-
nar bil gynnas av att
tjansterna forbattras.
(Traficom)

naturresurser, dock i
mindre man an den in-
frastruktur for biltrafik
som behdvs for att
svara pa motsvarande
trafikbehov. Byggandet
kan ha skadliga konse-
kvenser for vatten och
jordman. Utbredningen
av hallbara mobilitets-
former har en positiv
effekt pa luftkvaliteten
och bullernivan i sta-
derna.

(Traficom)

derna forbattrar ar-
betsplatsernas till-
ganglighet och till-
gangen till arbetskraft
I synnerhet nér det
géller den del av be-
folkningen som inte
har mojlighet att an-
véanda bil.
Sysselsattande effek-
ter uppkommer genom
planerings- och bygg-
nadsuppdrag for den
nya infrastrukturen
och genom uppdrag
inom anvéndningen av
trafiksystemet (drift
och underhall, pro-
duktion av trafik- och
transporttjanster).
(Traficom)

1) Biogas inkluderas i distri-
butionsskyldigheten och skyl-
digheten hojs till 33,4 procent
(sa att den ocksa omfattar 2
TWh biogas)

0,191 (VTT,
tillaggsbeddm-

ning)

Inga betydande
kostnader for
staten.

Biogasfordon kan ge be-
sparingar for kommu-

nerna, foretagen och hus-
hallen. Gasdrivna fordon
ar i samma prisklass som

Hanteringen vid biogas-
anlaggningarna av ra-
material for biogas,
sasom godsel, minskar

Produktionen av bio-
gas i Finland av fin-
lindska ramaterial
Okar sysselsattningen i




9(15)

2) Biogas inkluderas i distri-
butionsskyldigheten och skyl-
digheten hojs till 34,4 procent
(sa att den ocksa omfattar 2,5
TWh biogas)

0,211 (VTT,
tillaggsbeddm-
ning)

”vanliga” fordon men
billigare attanvanda. For
tunga fordon ar anskaff-
ningspriset hogre an for
”vanliga” fordon, men
det jamnar ut sig med
tillrécklig korning. Det
bor anda beaktas att upp-
skattningarna av framtida
priser pa bade biogas och
traditionella brénslen i
det nya marknadslaget
medfor manga osaker-
hetsaspekter. (KM)

de skadliga konsekven-
serna for Ostersjon, in-
sjoarna och jordmanen.
(KM)

Finland, minskar Fin-
lands beroende av olja
och forbattrar Fin-
lands bytesbalans.
Produktionen av bio-
gas forbattrar syssel-
séttningen och okar
den ekonomiska till-
vaxten, ofta i omraden
utanfor tillivéxtcentra.
(KM)

Beredningen av EU-lagstift-
ningen paverkas sa att CO2-
gransvardena for person- och
paketbilar skarps till minst 40
procent 2030 (nu 37,5 %)

0,106 (VTT,
tillaggsbeddm-

ning)

Inga betydande
kostnader for
staten.

Den skarpta lagstift-
ningen okar kostnaderna
for biltiliverkningen, men
nya energieffektivare bi-
lar minskar kommuner-
nas, foretagens och hus-
hallens kostnader for mo-
bilitet och transport.
(KM)

Okningen av elbilarnas
andel av bilbestandet i
tillverkningen kan (utan
nya hallbarhetskriterier)
Oka de skadliga miljo-
konsekvenserna av ut-
vinningen av batterimi-
neraler. (KM)

Inga sérskilda region-
ala konsekvenser i
Finland.

Inga effekter for
sysselséttningen i Fin-
land.

Anvéndningen av el
(och biogas) i trafiken
minskar Finlands be-
roende avolja och for-
battrar Finlands bytes-
balans. (KM)

Prissattning och beskattning av trafiken
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1) Bilskatten slopas for alla -0,0006-0,008 | ~330 mn € Slopandet eller lindran- Okad anvindning av el | Inga sarskilda region-
bilar (=utslappstil- | (VTT) det av bilskatten minskar | och biogas i trafiken ala konsekvenser i
lagg) (VTT) kostnaderna for kommu- | minskar uppkomsten av | Finland.
2) Bilskatten for renodlade el- | 0,001-0,009 45-49 mn € ner, foretag och hushall halsovadliga utslapp Slopandet av bilskat-
bilar, laddhybrider och gashi- | (VTT) (VTT) som skaffar nya bilar. och buller i trafiken, ten kan ha positiva
lar lindras sa att skatten sjun- (KM) Alternativ 1 mins- | sarskilt om lite &ldre bi- | sysselsattande effekter
ker till noll 20202030 kar mest anskaffnings- lar som inte hort till de | i bilbranschen.
kostnaderna for bilar med | basta Euroklasserna tas | Anvandningen av el
hoga utslapp. Alternativ | ur bruk. och biogas i trafiken
2 medfor en relativt liten | En betydande sdnkning | minskar Finlands be-
sankning av bilpriserna. av priset pa nya bilar roende avolja och for-
enligt alternativ 1 kan battrar Finlands bytes-
Oka mangden bilar balans. (KM)
och/eller trafikarbetet,
vilket kan ha skadliga
miljokonsekvenser.
(KM)
1) Fordonsskatten for bensin- | 0,008-0,009 -1748-1834 Hojningen av fordons- Bilar med hoga utslapp | Bilbestandet &r olika
och dieselbilar hojs trefaldigt; | (VTT) mn € (=0kade | skatten dkar kostnaderna | ar ocksa ofta gamla bi- | pa olika hall i Finland.
liten tilldggsminskning skatteinkoms- | for kommuner, foretag lar med hogre avgasut- | De allra dldsta bilarna
ter) (VTT) och hushall som &ger bi- | slapp an nya bilar. och bilarna med
2) Fordonsskatten for bensin- | 0,02-0,023 lar med hoga utslapp, om | Okad skrotning av hogsta utslapp finns i
och dieselbilar hojs trefaldigt; | (VTT) det inte finns mojlighet dessa bilar forbattrar Ostra, vastra och norra

stor tillaggsminskning

att byta fordon. (KM)

luftkvaliteten. (KM)

Finland. Skattehoj-
ningen har darfor de
storsta konsekven-
serna inom dessa reg-
ioner.

Inga betydande effek-
ter pa konkurrensfor-
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magan eller sysselsatt-
ningen i Finland.
(KM)

Beskattningen av tjanstebils- 0,003-0,006 21-52 mn € Lindrad beskattning av Okad elanvandning i Inga sérskilda region-
forman lindras for renodlade Mt (Traficom) | (Traficom) tjanstebilsforman mins- trafiken minskar upp- ala konsekvenser i
elbilar kar kostnaderna for per- | komsten av halsovad- Finland.
soner som Kkor tjanstebil liga utslapp och buller i | Inga effekter for
men kan oka kostnaderna | trafiken, sarskilt om lite | sysselséattningen i Fin-
for foretag som tillhanda- | dldre bilar som inte hort | land.
haller tjanstebilar, om till de basta Euroklas- Anvéndningen av el i
priserna pa renodlade el- | sernatas ur bruk. (KM) | trafiken minskar Fin-
bilar ar hogre &n priserna lands beroende av olja
pa vanliga foérbrannings- och forbattrar Fin-
motorbilar. (KM) lands bytesbalans.
(KM)
1) Trangselavgifter infors i 0,05-0,07 Mt | -150 mn €/ar Kan generera inkomster | Forbattrar luftkvaliteten | Galler uttryckligen
Helsingforsregionen (VTT) (=inkomstok- | for kommunerna via och minskar bullernivan | storre stadsregioner.
ning) okade inkomster fran i stdderna, om trafikvo- | Trafiken blir smidi-
2) Trangselavgifter infors i 0,012-0,025 (VTT) kollektivtrafikbil jetter. lymerna minskar till gare nar trafikvoly-
Tammerfors och Abo Mt (VTT) 34 mn €/ar Kan dock ocksa cka folid av trangselavgif- merna minskar. Detta
(=inkomstok- | kommunernas kostnader | terna. gynnar saval sjalva
ning) till den del det galler sub- | (KM) centralstaden som bi-
(VTT) ventionerad trafik och de lister fran kranskom-

Okade passagerarvoly-
merna inte tacker alla
merkostnader.

Okar i viss man kostna-
derna for foretag och
hushall som anvander bil.
(KM)

muner pa besok i cen-
tralstaden. (KM)
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1) Bransleskatten hojs till 100
€1CO2 2025 och till 150
€/1CO2 2030. Pumppriserna
stiger uppskattningsvis med
cirka 5 procent 2025 och cirka
13-15 procent 2030 i forhal-
lande till basscenariot. Skatte-
hojningen for fossila branslen
ar cirka 20 c/l och for
biobranslen 2—7 ¢/l 2030.

2) Bransleskatten hojs till 100
€/tCO2 2025 och till 200
€1CO2 2030. Skattehojningen
for fossila branslen ar cirka
34-40 c/l och for biobranslen
10-20 c/I 2030.

0,5-0,6 Mt (ar-
betsgruppens
permanenta
sakkunniga,
KM)

0,9-1 Mt (ar-
betsgruppens
permanenta
sakkunniga,
KM)

-350-500 mn
€/ar 2030

(=inkomstok-
ning) (arbets-
gruppens per-
manenta sak-
kunniga, KM)

-650-800 mn
€/ar 2030

(=inkomstok-
ning) (arbets-
gruppens per-
manenta sak-
kunniga, KM)

Pa basis av konsekvens-
bedémningen forbrukar
laginkomsthushallen be-
tydligt mindre bransle
och orsakar betydligt
mindre utslapp inom
privatbilismen &n hogin-
komsthushallen overallt i
Finland. Den framsta for-
klarande faktorn for
bransleforbrukning &r
korda kilometer, inte
t.ex. vilken fordonsteknik
som anvands (g/km).

En granskning av den an-
del av de disponibla in-
komsterna som gar till
bransleanskaffning per ar
visar dock att andelen av
inkomsterna &r klart
storre bland de hushall
som har de allra lagsta
inkomsterna &n bland
medel- och héginkomst-
tagarna, men antalet sad-
ana hushall &r litet.
(Aalto-universitetet,

KM).

Atgarden minskar efter-
fragan pa bransle med
uppskattningsvis 5-10
% eller 10-20 % bero-
ende pd om atgard 1)
eller 2) genomfors, vil-
ket forvantas minska
buller- och luftférore-
ningsproblemen i nagon
man, ndr antingen pre-
standan eller tekniken
ar flexibel. Exempelvis
ar buller fran elbilar i
stadsregioner mindre &n
buller fran forbran-
ningsmotorbilar. Det
finns dock ingen kvan-
titativ uppskattning av
effekten att tillga.

(KM)

Eftersom laginkomst-
tagarnas utslapp 6ver-
allt i Finland &r lagre
an medel- och hégin-
komsttagarnas kan
hushallen med de
lagsta inkomsterna
kompenseras for
brénsleprishjningen
med en liten andel av
de totala influtna in-
takterna. Detaljerna i
kompenseringen,
sasom kriterierna for
beviljandet, paverkar
vilka effekter den slut-
ligen har.
(Aalto-universitetet,
KM).
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Utslappshandeln i vagtrafiken

Upp till 1,65
Mt (om ingen
annan av atgar-
derna ovan ge-
nomfors
och/eller po-
tentialerna for
utslappsminsk-
ning nedan inte
realiseras).

Liksom den ut-
slapps-
minskande ef-
fekten beror
ocksa intakts-
effekterna di-
rekt pa de
andra fore-
slagna atgar-
derna och de-
ras forvantade
utslapps-
minskande ef-
fekter.

(KM)

Pa basis av konsekvens-
bedémningen forbrukar
laginkomsthushallen be-
tydligt mindre bransle
och orsakar betydligt
mindre utslapp inom
privatbilismen &n hogin-
komsthushallen overallt i
Finland. Den framsta for-
klarande faktorn for
bransleforbrukning &r
korda kilometer, inte
t.ex. vilken fordonsteknik
som anvands (g/km).

En granskning av den an-
del av de disponibla in-
komsterna som gar till
bransleanskaffning per ar
visar dock att andelen av
inkomsterna &r klart
storre bland de hushall
som har de allra lagsta
inkomsterna &n bland
medel- och hoginkomst-
tagarna, men antalet sad-
ana hushall &r litet.
(Aalto-universitetet,

KM).

Liksom den utslapps-
minskande effekten be-
ror ocksa effekterna pa
bullernivan och luftkva-
liteten direkt pa de
andra foreslagna atgar-
derna och deras forvan-
tade utslappsminskande
effekter.
Drivkraftsdvergangen
forvantas minska bul-
ler- och luftfrorenings-
problemen i viss man,
nar antingen prestandan
eller tekniken &r flexi-
bel. Exempelvis &r bul-
ler fran elbilar i stads-
regioner mindre an bul-
ler fran forbrannings-
motorbilar. Det finns
dock ingen kvantitativ
uppskattning av effek-
ten att tillga.

(KM)

Eftersom laginkomst-
tagarnas utslapp 6ver-
allt i Finland &r lagre
an medel- och hégin-
komsttagarnas kan
hushallen med de
lagsta inkomsterna
kompenseras for
brénsleprishjningen
med en liten andel av
de totala influtna in-
takterna. Detaljerna i
kompenseringen,
sasom kriterierna for
beviljandet, &r igrund
och botten ett politiskt
beslut. Forsknings-
gruppen vid Aalto-
universitetet forbere-
der ett detaljerat for-
slag till en kompensat-
ilonsmekanism som of-
fentliggdrs den vecka
som borjar 19.10. |
planeringen av mek-
anismen maste man
vélja mellan enkelt
och exakt.
(Aalto-universitetet,
KM).
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Potential for utslappsminsk-
ning

Distansarbete 0,095 Inga betydande | Inga betydande kostnader | Minskningen av trafik- | Forbéttrar tiliganglig-
(Traficom) kostnader for for distansarbetande hus- | arbetet har en positiv heten i olika regioner
staten (KM) hall eller foretag. Hushal- | effekt pa stadernas luft- | och méanniskors moj-
len kan tvartom na be- kvalitet och bullerniva, | lighet att arbeta dven i
sparingar isina mobili- naturens mangfald och | glesbygder.
tetskostnader tack vare dvriga miljdaspekter i Inga betydande syssel-
distansarbetet. Negativa | trafiken. (KM) sédttande effekter.
konsekvenser for olika (KM)
aktorer inom kollektiv-
trafiken, eftersom di-
stansarbete ocksa mins-
kar antalet anvandare av
kollektivtrafik och biljet-
tinkomsterna. (KM)
Logistiken digitaliseras 0,09-0,24 Inga betydande | Inga betydande kostnader | Effektiviseringen av lo- | Gor transporterna smi-
(Ramboll) kostnader for for foretagen. Foretagen | gistiken och minsk- digare i olika regioner

staten (KM)

kan daremot na bespa-
ringar isina trafik- eller
transportkostnader i och
med att digitaliseringen
effektiviserar verksam-
heten. (KM)

ningen av trafikarbetet
har en positiv effekt pa
stddernas luftkvalitet
och bullerniva, naturens
mangfald och dvriga
miljoaspekter i trafiken.
(KM)

och forbattrar darige-
nom den regionala
jamlikheten. Forbétt-
rar konkurrensfor-
magan hos foretag
som tillhandahaller
och bestaller trans-
porttjanster genom
minskade transport-
kostnader.

Inga betydande syssel-
séttande effekter.
(KM)
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Nya trafik- och transporttjans-
ter

-1,65 (=ut-
slappsokning,
utan styrande
politik) —0,33
(=utslapps-
minskning,
stark styrning)
(KM)

Inga betydande
kostnader for
staten (KM)

Kan 6ka eller minska

hushallens kostnader be-
roende pa nuvarande och
nya mobilitetssatt. (KM)

Minskar de skadliga
miljokonsekvenserna av
trafiken, om méanniskor
overgar fran personbilar
till kollektivtrafik, gang
och cykling. Okar de
skadliga miljokonse-
kvenserna, om méanni-
skor Gvergar fran kol-
lektivtrafik och/eller
gang och cykling till bi-
lar (taxi, bildelning
e.d.). (KM)

Okar affarsmajlighet-
erna bade pa landet
och i stdderna. For-
battrar mobilitetsmoj-
ligheterna for personer
som inte ager en bil.
Forbattrar i basta fall
tillgangligheten i olika
regioner.

Okar sysselsattningen.
(KM)




