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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Etelda-Pohjanmaan liitto pitaa fossiilittoman tiekartan laatimista tarkeana toimenpiteena
paastovahennystavoitteiden saavuttamiseksi. Tiekarttatydssa on pohdittu laajasti erilaisia
toimenpiteita ja niiden ilmasto- ja talousvaikutuksia. Tiekartassa toimenpiteet on vaiheistettu
kolmeen vaiheeseen, joista ensimmadinen sisaltda padosin tukielementteja.

Etelda-Pohjanmaan liitto pitaa tarkeana, ettd kaikkien toimenpiteiden valmistelussa huomioidaan
sosiaalinen ja alueellinen oikeudenmukaisuus. Eri tukielementtien hydodyntamiseen tulee olla
mahdollisuus koko Suomen alueella.

Biopolttoaineiden kayton lisddaminen jakeluvelvoitteen tai muiden tukijarjestelmien kautta tarjoaa
nopeimman tien padstojen laskemiseksi. Seka neste- ettd kaasumaisten biopolttoaineiden
tuotannossa on kuitenkin otettava huomioon biopolttoaineiden muut kdyttokohteet (esimerkiksi
energiantuotanto seka meriliikenteessa uudet rahti- ja matkustaja-alukset). Liikenteen
biopolttoaineiden kayton lisdidminen ei saa aiheuttaa saatavuusongelmia tai kustannustason nousua
muille kayttosektoreille.

Liitto tahdentaa, ettd biopolttoaineiden kdyton lisdamistoimenpiteet tulee toteuttaa
kokonaisuudessaan kestavasti, eivatka kayton lisdamiseksi tehtavat toimenpiteet saa aiheuttaa
héiriota niiden muulle hyodyntamiselle. Koko biopolttoaineiden tuotantoprosessin tulee olla
ilmaston kannalta kestava ja vastuullinen. Kuluttajan on myos saatava tietoonsa tuotetun
biopolttoaineen merkittavimmat raaka-aineldhteet. Ohjaamalla tukea alueelliseen biokaasun
tuotantoon voidaan luoda esimerkiksi turvetuotantoyrittajille uusia tyo- ja toimeentulo-
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mahdollisuuksia. Kaasun tankkausasemaverkoston tulee olla koko maan kattava ainakin
paavaylaverkon osalta.

Puhtaiden ajoneuvo- ja palveluhankintojen direktiivin toteuttamiskustannukset kasautuvat kunnille,
koska puhtaiden ja energiatehokkaiden ajoneuvojen hankintahinta on korkeampi. Kuntien
kuljetuspalveluhankintojen kustannukset kasvavat, kun palveluntarjoajat panostavat kaluston
uudistamiseen. Suunnitellut hankintatuet eivat vield lahivuosina tule korvaamaan nousevia
kustannuksia. Siksi Iahivuosille tarvitaan tuki, jolla korvataan kunnille aiheutunut kustannusnousu.
Samalla on huolehdittava siita, ettd sahkoautojen latausverkosta tehdaan alueellisesti kattava.
Verkkojen rakentamista ei kuitenkaan saa salyttaa kuntien kustannettavaksi.

Tiekartassa esitetdaan toimia liikennejarjestelman tehostamiseksi. Maakunnissa
liilkennejarjestelmasuunnittelusta vastaavat maakuntien liitot, jotka tekevat suunnittelua
yhteistyossa ELY-keskusten kanssa. Liikennejarjestelmasuunnittelun lisaksi kestavan
liilkennejarjestelman toteutusmahdollisuuksiin vaikuttaa maankayton suunnittelu. Maankayton
suunnittelun merkitykseen ei ole tassa tiekartassa viitattu kuin MAL-kaupunkiseutujen yhteydessa.
Suunnittelulla ei voida vaikuttaa vuoden 2030 tavoitteen saavuttamiseen, mutta vuoden 2045
tilanteeseen suunnittelulla on vaikutusta. Hajautuva yhdyskuntarakenne nojaa MAL-seutujen
ulkopuolellakin henkiloauton kayttéon, mika vaikeuttaa paastdjen nollatavoitteeseen paasya.

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelmaa on syyta esityksen mukaisesti jatkaa. Eteld-Pohjanmaan
liiton mielesta pyorailyolosuhteiden parantamiseen tulee osoittaa esitettyd suurempi vuotuinen tuki.
Kavely- ja pyoradilyinfran rakentamis- ja kunnostuskohteita on esimerkiksi Eteld-Pohjanmaan alueella
satoja. Nykyisellaan kunnat joutuvat kustantamaan alueillaan my6s maanteiden varsien
pyoradliikenneinfran rakentamisen. Kunnilla ei ole mahdollisuuksia nykyrahoituksella tai
suunnitellulla rahoituksella toteuttaa hankkeita siinad laajuudessa ja aikataulussa, etta toimenpiteet
ehtisivat saada aikaan merkittavia muutoksia kulkutapaosuuksissa.

Erityisesti liitto on huolissaan siitd, etta kaikilla keskisuurilla, joukkoliikenteen toimivaltaisina
viranomaisina toimivilla kaupunkiseuduilla ei ole mahdollisuutta hakea joukkoliikenteen
valtionavustuksia. Valtionavustusta tulee jatkossa myontaa kaikille kaupungeille ja
kaupunkiseuduille, jotka toimivat joukkoliikenteen toimivaltaisina viranomaisina. Nykyinen rajaus
suuriin ja keskisuuriin kaupunkiseutuihin asettaa asukasluvultaan lahes samankokoiset kunnat
eriarvoiseen asemaan. Edes kaikkien maakuntien keskuskaupungit eivat ole tuen saajien joukossa.
Niidenkin kaupunkiseutujen, jotka eivat nyt ole tuensaajien joukossa, joukkoliikenne toimii osana
pidempia matkaketjuja. Vain jokaiselta osaltaan kilpailukykyiset ja toimivat matkaketjut
houkuttelevat kayttdjia. Korotettu taso riittaisi laajennetun kuntajoukon tarpeisiin. Myo6s niita
alueita, joilla ei ole mahdollista jarjestaa tarkoituksenmukaista joukkoliikennettd, tulee tukea
ympariston kannalta kestavien henkil6liikennepalveluiden kehittamisessa.
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Jotta raskaan kaluston suurimmat mitat ja massat tayttavia ajoneuvoja voidaan tieverkolla
laajamittaisesti kdyttaa, on tieverkon kunnossapitoon ja kehittdmiseen satsattava. Valta- ja
kantatieverkolla tulee huolehtia tien rakenteiden kestavyydesta seka liikenneturvallisuudesta.
Pitkien ajoneuvojen ohittamista on helpotettava mm. paavaylaverkkoasetuksen mukaisilla
saannollisilla ohituskaistaosuuksilla. Valta- ja kantateiden risteyksia tulee kehittda suuret ajoneuvot
huomioiden. Valttamattomat kehittamistoimet on huomioitava vaylien rahoituksessa.

Etela-Pohjanmaan liitto toteaa, ettd etatydmahdollisuuksien edistaminen mm. kiinteita, avoimia
laajakaistayhteyksia rakentamalla on pitkalla aikavalilla erittdin vaikuttava ja kannatettava keino.
Laajakaistayhteyksien rakentamisella on monia muitakin hyotyja kuin liikkenteen paastévahennykset.
Etatyomahdollisuuksien kehittdminen parantaa myos yritysten toimintaedellytyksia erityisesti
pitkien vdlimatkojen alueilla. Niin etatydmahdollisuuksien edistaminen kuin matkaketjujen
kehittamistyo tulisi aloittaa jo vaiheessa yksi, koska ty0 ja liilkkumistottumusten muutos vaatii aikaa.
Kiinteiden laajakaistayhteyksien osalta on tarkeda pitdaa verkot avoimina kaikille palveluntarjoajille
kuluttajia hyodyttavan kilpailun turvaamiseksi.

Eteld-Pohjanmaan liitto toteaa, etta fossiilittoman liikenteen tiekartassa esitetyt toimenpiteet
edistavat valitavoitetta liikenteen CO2-paastojen puolittamisesta vuoteen 2030 mennessa seka
lopullista tavoitetta CO2-paastottomasta liikenteestd vuonna 2045.

Toimenpiteiden toteutusvaiheessa tulee sosiaaliseen ja alueelliseen oikeudenmukaisuuteen
kiinnittaa erityistd huomiota. Liiton mielestd on hyvin huolestuttavaa, etta kuntien maksettavaksi jaa
yha enenevissa maarin osallistuminen valtion yllapitdmien teiden yllapidon ja rakentamisen
kustannuksiin. Tama on kaytannossa ja teoriassakin mahdotonta, koska kuntien verotulot ovat
vaarassa lahivuosina laskea merkittavasti.
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