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PERIAATEPAATOKSEKSI KOTIMAAN LIIKENTEEN
KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

SAK:n lausunto Fossiilittoman liikenteen tiekartasta — luonnos valtioneuvoston periaatepaatokseksi
kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisesta

SAK:n nakemyksen mukaan siirtyma kohti fossiilitonta liikennetta on tehtava oikeudenmukaisesti.
LVM:n laatimassa tiekartassa |6ytyy ainekset siihen.

Paastovahennystavoite on kannatettava

Suomen tavoite vahentaa liikenteen paadstoja 50 prosenttia vuoteen 2030 mennessa on
kunnianhimoinen, mutta tarpeellinen. Suomi on sitoutunut vahentamaan padastdjaan seka Pariisin
sopimuksen seka EU:n 2030 ilmastotavoitteiden puitteissa. Vaikka Suomen nykyinen paastotavoite
vuodelle 2030 on EU:n asettamaa tavoitetta kiredmpi, on huomattava, etta EU paatti loppuvuonna
2020 kiristaa vuoden 2030 paastotavoitetta. On todenndkdista, ettd Suomen tavoite
taakanjakosektorin osalta (johon myos liikkenne kuuluu) kiristyy paatoksen myota.

Nykyisten toimenpiteiden avulla liikenteen paastot vahenisivat vain 37 prosenttia, joten
tavoitteeseen paaseminen edellyttaa useita lisatoimia kulkuvalineiden energiatehokkuuden
parantamisesta, liikenneinfran kehittdmiseen ja kevyen liikenteen edistamiseen.
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Suomen paastovahennystavoite on kannatettava, mutta on huolehdittava siitd, etta se toteutuu
oikeudenmukaisesti. Monet suomalaiset tyontekijat tarvitsevat autoa paivittdin ja liikenteen
merkitys suomalaiselle kilpailukyvylle on huomattava.

Polttoaineiden hinnankorotuksia on kompensoitava

Tiekartan arvioiden mukaan Suomi ei saavuta nykyisilla (LVM:n “ensimmaisen vaiheen”) toimilla
vuoden 2030 tavoitetta. Toisen vaiheen keinoina paastotavoitteen saavuttamiseksi LVM esittaa
muun muassa etatyon lisaamista ja sekoitusvelvoitteen nostamista 34 prosentista 40 prosenttiin.
Mikali toisenkaan vaiheen paatokset eivat riita tavoitteen saavuttamiseksi, ryhtyy hallitus
valmistelemaan esimerkiksi fossiilisten polttoaineiden myyntilupiin perustuvaa kotimaista lilkenteen
padstokauppajarjestelmaa.

On todennakaista, ettd polttoaineiden hinnat tulevat nousemaan paatdsten seurauksena. Vaikka
hallitus ei nostaisi polttoaineveroa, sekoitusvelvoitteen nosto vaikuttaa polttoaineen hintaan
korottavasti.

SAK:n nadkemyksen mukaan tavoitteeseen paaseminen edellyttdaa joko sekoitusvelvoitteen
veronkorotuksia tai paastokauppaa. SAK suhtautuu varovaisen myonteisesti liikenteen
padstokauppajarjestelmaan, koska sen avulla voidaan paremmin varmistaa paastotavoitteeseen
padsy. Kotimainen paadstokauppajarjestelma sallisi myds vapaudet sen sdaantdjen laatimisessa.
Esimerkiksi padstokaupan hintakatolla voisi varmistaa, ettei polttoaineiden hinnat nousisi liian
korkeiksi.

Oli lopullinen ratkaisu mika tahansa, on siitd seuraavia hinnankorotuksia kompensoitava, jotta ne
eivat kohdistuisi kohtuuttomasti esimerkiksi pienituloisiin ihmisiin, jotka tarvitsevat autoa
pdivittdisessa elamdssaan. SAK:n nakemyksen mukaan toimivin keino kompensaation
toteuttamiseksi olisi pienituloisille kohdistetut tuloveronalennukset.

Lisaksi on otettava huomioon paatosten vaikutukset kuljetus- ja logistiikka-alojen tyollisyyteen.
Mikali muutoksilla on vaikutuksia alojen tyévoiman maaraan, tulee siirtymaaikojen olla riittavan
pitkid ja porrastettuja, jotta vaikutukset tyontekijoille ja kuljetusyrityksille ovat hallittavissa.

EU:n Suomelle asettama sekoitusvelvoite vuodelle 2030 on 14 prosenttia. Suomi on nostamassa
kansallisella paatoksella sekoitusvelvoitteen 34 prosenttiin (tai jopa 40 prosenttiin). SAK:n
ndkemyksen mukaan 14 prosentin velvoitteen ylimenevan osuuden kattamiseksi tulee voida kayttaa

Lausuntopalvelu.fi 2/4



kaikkia paastottomia keinoja: esimerkiksi biokaasua ja uusiutuvalla tai ydinenergialla vedysta ja
hiilidioksidista valmistettuja paastottomia “sahkopolttoaineita”.

Sahko- ja kaasuautoilun edistaminen

LVM:n arvioiden mukaan Suomeen tarvitaan 600 000-700 000 sahkodautoa vuoteen 2030 mennessa.
Sahkdautot ja lataushybridit yleistyvat nopeaa vauhtia. On ensisijaisen tarkeaa, etta siirtymaa
tuetaan oikein. SAK:n ndakokulmasta sahkdautojen hankintatuet ovat tehottomia ja sosiaalisesti
epdoikeudenmukaisia keinoja, koska ne kohdistuvat Idhes yksinomaan ylimmille tulodesiileille. Sen
sijaan valtion ja kuntien tulisi tukea latausinfran kehitysta — pika-, koti-, ty6- ja kadunvarsilatausta.

Lisaksi latauksesta on tehtdava mahdollisimman helppokayttoistd. Esimerkiksi nykyisestd, lukuisten
eri sovellusten ja tunnisteiden sekamelskasta tulisi siirtya yhteen, kaikissa latauspisteissa sopivaan
vdlineeseen.

Raskaassa liikenteessa sahko ei ole lahitulevaisuuden ratkaisu. Siksi SAK painottaa raskaan liikenteen
padstovahennyksien toteuttamisessa muun muassa hankintatukia (esimerkiksi kaasurekat) ja
biopolttoainevelvoitteen korottamista.

Lisaksi SAK esittad, etta liilkennepolitiikassa puututaan epareiluun kilpailuun, esimerkiksi
vahadpaastoisyyteen perustuvan aikaperusteisen tiemaksun eli vinjetin kayttéonotolla.

Fossiilittomaan liikenteeseen sisaltyy suuria tyollisyysmahdollisuuksia

Siirtyma fossiilittomiin liikkennemuotoihin luo Suomelle suuria mahdollisuuksia elinkeinopolitiikan
nakokulmasta. Suomessa valmistetaan jo sahkodautoja ja tanne kaavaillaan merkittavia
akkuteknologiaan liittyvia investointeja.

Lisaksi Suomalaiset yhtiot (esimerkiksi Neste) ovat maailman johtavia biopolttoainevalmistajia. On
ensiarvoiseen tarkeaa houkutella Suomeen uusia polttoainejalostukseen liittyvid investointeja.
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