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Hokkanen, VEO / VIY

Hanninen, Traficom 14.5.2020

Fossiilittoman liikenteen tiekartta
Meri- ja sisavesiliikenteen alatyoryhma, kokous 9/2020

Aika 29.4.2020 klo 13.00 — 15.00

Paikka Skype

Osalllistujat Eero Hokkanen (pj.) LVM
Satu Hanninen (siht.) Traficom

Elina Andersson
Mats Bjérkendahl
Tiina Haapasalo

Meriteollisuus ry
Suomen Varustamot ry
EK

Miikka Hakala Gasum Oy

Olli Holm Vaylavirasto

Niina Honkasalo LVM

Jorma Kamarainen Traficom

Anita Makinen Traficom

Outi Nietola Metsateollisuus ry
Mikko Niini Meriliitto ry

Ville Raisanen Traficom

Kirsti Tarnanen-Sariola
Sari Turkkila

Anna Virolainen-Hynna
Paivi Wood

Suomen Satamaliitto ry

Suomen Laivameklariliitto ry
Suomen Biokierto ja Biokaasu ry

Keskuskauppakamari

Kokouksen avaus
Puheenjohtaja avasi kokouksen klo 13.00.

Toukokuussa jarjestetdan ainakin kaksi ylimaaraista kokousta. Kokouksessa 7.5 Convion Oy:n
toimitusjohtaja Erkko Fontell tulee kertomaan vetypolttokennoteknologian sovelluksista meren-
kulussa. Kokouksessa 14.5. Jyrki Mikkola VTT:Itd kertoo FLAGSHIP-projektista. Muista ai-
heista, joista olisi viela tarpeellista keskustella, voi kertoa Hokkaselle.

Alatyéryhman raportin kirjoittaminen etenee. Hokkanen on lahettanyt aiemmin talla viikolla teks-
tiosuuden kommentoitavaksi. Ensi viikolla tulee seuraava osio.

Pyydettiin tietoja Turun yliopistolta ja limatieteen laitokselta tilatusta paastokauppaan liittyvasta
selvityksesta. LVM pitaa mielessa, etta sidosryhmat ovat kiinnostuneita raportista.

Siirtymé& merenkulun uusiin polttoaineisiin

Liitteessa 1 sivulla 2 on esitetty esitetysta luonnos Suomelle mahdollisesta siirtyma merenkulun
nykyisista polttoaineista uusiin kestavampiin polttoaineisiin. Kyseisessa kuvassa esitetaan, etta
ensin siirrytaadn nykyisista polttoaineista biopolttoaineiden ja biometaanin kautta synteettisiin
polttoaineisiin. Naiden rinnalla kulkee polttokennoteknologia. Kuvan tarkoitus on kuvata nimen-
omaan Suomelle olennaisia vaihtoehtoja. Keskustelussa tuli esiin useita ideoita kuvan kehitta-
misesta:
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- Kuvaan voisi lisata kayttovoimat: sahko ja akut seka tuuli- ja aurinkovoima. Toisaalta kom-
mentointiin, etta pitaisi keskittya vain polttoaineisiin ja vaihtaa polttokennot vetyyn ja ammo-
niakkiin.

- Kuvaan voisi myos lisata paljonko LNG:ta, HFO:ta ja MGO:ta kaytetaan ja toisaalta paljonko
biokaasua ja —polttoaineita tuotetaan seka synteettisten polttoaineiden tuottamiseen tarvit-
tava energiamaara.

- Kuvaan olisi hyva lisata aikajana seka polttoaineille ettd mahdollisesti kayttovoimille. Kayt-
tévoimien osalta aikajana voisi kuvata, koska niiden potentiaali kasvaa.

- Kuva voisi keskittya vain paavoiman lahteen korvaamiseen.

- Biokaasu- ja biopolttoaineruutuja ennen olisi hyva olla "sekoitusruutu”.

- Kiritisoitiin, ettd HFO ja LNG eivat saisi ndyttaa olevan "samalla viivalla”, koska eri merkitys
paastonakokulmasta. Talldin LNG:n kuuluisi tulla HFO:n jalkeen. Toisaalta kuvaaja kuvas-
taa polttoainepolkuja niitd kayttavien moottoreiden nakokulmasta.

- Ennen polttoainelaatikoita voisi olla energiatehokkuuden parantaminen.

Hiilen hinnoittelu

Alatyéryhman aiemmissa keskusteluissa on korostettu sita, ettd uusien polttoaineiden hintoja
on tuotava lahemmaksi nykyisin kdytdéssa olevien polttoaineiden hintoja tai nykyisin kaytéssa
olevien polttoaineiden hintojen on noustava. Keskustelussa nousi esiin useita nakdkulmia.

On hyva huomata, etta jos myds muiden liikennemuotojen kayttamien fossiilittomien polttoainei-
den hinnat nousevat, merikuljetusten hinta ei valttdmatta nouse suhteessa niin paljon. Toisaalta
meriliikenteessa kaytettavat polttodljylaadut eivat kelpaa muille aloille. Lahilikenteen nakokul-
masta ongelmia tulee myos, jos meriliikenne sisallytetdan paastékauppaan mutta tieliikenne ei.
Merikuljetusten hintojen nousu lisaa riskia kuljetusten siirtymisesta kumipyorille.

Keskustelussa korostettiin jalleen hinnoittelun tarkeytta paastottomiin polttoaineisiin siirrytta-
essa. Hintaero paastoéttdmien ja fossiilisten polttoaineiden valilla on tosin 3-5 kertainen talla het-
kella. Hintaeron tasoittaminen on siis haastavaa. Yksi ratkaisu voisi olla sekoitevelvoite.

Kommentoitiin, ettd niin kauan kuin EU:ssa kasitelldan paastokauppaa, muihin markkinapohjai-
siin ratkaisuihin on vaikea suhtautua vakavasti. Eri vaihtoehtoja tulisi kasitellda eri vaiheissa.
Seka paastokaupan etta hiilikaupan molempien toteutuminen ei ole todennakdista. Olisi toivot-
tavaa, etta saataisiin laajempi ymmarrys hiilimaksun ja paastékaupan vaikutusten eroista. Teol-
lisuus toivoo yksinkertaista ja ennakoitavaa jarjestelmaa.

Kommentoitiin myos, etta YK-tasolla on kayty monta kymmenta vuotta hiilen hinnoitteluun liitty-
vaa keskustelua. Tilanne tuskin on helpompaa kapealla sektorilla. Yleisesti ottaen kapeita sek-
torikohtaisia hiilen hinnoittelumekanismeja on vaikea laittaa pystyyn globaalisti.

Suomen varustamot ovat sitoutuneet kansainvalisen varustamojarjeston esitykseen kansainva-
lisesta tutkimusrahastosta, joka on tavallaan hiilimaksu kulutetun polttoaineen perusteella. Ko-
kouksessa nostettiin esille esitykseen liittyvaksi haasteeksi erimielisyydet siita, kuka hallinnoi ja
keraa maksuja.

Péaéstbkaupan rakenteet

Jatkettiin alatydryhmassa keskustelua EU:n paastékauppajarjestelman ulottamisesta merenkul-
kuun. Toivottiin kommentteja siita, millainen rakenne olisi paras vaihtoehto. Julkisuudessa on
esitetty ajatuksia, ettd EU:n paastokauppa voisi tulla ensin ja laajeta sitten maailmanlaajuiseksi.
IMO-tasolla suoraan paatettdva paastdkauppa on erittdin haastava ja jopa mahdoton ajatus.
Asia etenee EU-tasolla koronastakin huolimatta.
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Sekd Suomen Varustamot ettd sen kansainvalinen kattojarjestd ovat ehdottomasti alueellista
jarjestelmaa vastaan. EU:n alueellisen jarjestelma pelataan vaikeuttavan IMO-ty6skentelya. He
ovat lahtokohtaisesti hiili- ja bunkkeriverojen kannalla, eivatka voi ottaa kantaa olisiko avoin vai
suljettu jarjestelma parempi, koska ovat lahtdkohtaisesti alueellista ratkaisua vastaan joka ta-
pauksessa.

Myds muiden kayttdmissa puheenvuoroissa kannatettiin globaalia paastdkauppaa. Ehdotettiin
myds, ettd asiassa on edettdva kaksilla rattailla, koska asia etenee EU:ssa.

Keskustelussa meriliikenteen tilannetta verrattiin ilmailuun. limailussa on aikanaan kaytetty sa-
moja argumentteja siitd, miten EU-tason paastokaupasta edetdan maailmanlaajuiseen jarjestel-
maan. limailun paastdkauppa kuitenkin nykyaankin rajoittunut vain EU:n sisadiseen liikentee-
seen. Useissa kokouksessa pidetyissd puheenvuoroissa korostettiin, ettd EUn mahdollisen
paastokaupan laajentamista maailmalaajuiselle tasolle ei yleisella tasolla pideta varteenotetta-
vana vaihtoehtona IMOssa.

Muistutettiin, ettd IMOssa on kayty alustavaa keskustelua markkinapohjaisista keinoista ennen
vuotta 2013. Talla hetkelld keskitytaan lyhyen tahtdimen keinoihin ja keskipitkan aikavalin kei-
nojen yhteydessa palataan markkinapohjaisiin menetelmiin.

Paastokaupan rakenteen suhteen oli esillda merenkulun sisdinen paastdkauppa IMO-tasolla.

Paastokauppaa kayvaksi tahoksi sopisi luontevasti sama taho joka maksaa polttoaineen. Polt-
toaineen maksaja riippuu rahtaussopimuksesta. Pienille varustamoille paastdékaupan kdyminen
olisi haastavaa.

Talvimerenkulun huomioiminen paastdkaupassa on hankala kysymys. Vertailuna EEDIssa on
kolme korjauskerrointa jaissa kulkeville laivoille koskien tehoa, kapasiteettia ja nopeutta. Paas-
tokaupan tapauksessa jaavahvisteluille aluksille voisi olla esimerkiksi vapautuskiintio, viiden
prosentin alennus tai vapautus. On syytd huomata, etta jaaluokitetuilla laivoilla on huonompi
propulsiotehokkuus myds avovedessa jaavahvistetun potkurin takia. Talvimerenkulun huomioi-
mista paastokaupassa on syytd miettia tarkemmin. Aiheesta on joka tapauksessa hyva tehda
kirjaus fossiilittoman tiekartan raporttiin.

Alusten nopeuden pudotus

Alusten nopeuden pudotus on tarkea asia paastovahennyskeskusteluissa. Se on mukana myés
IMOlle tehdyissa esityksissa omana ehdotuksenaan seka yhtend mahdollisuutena toteuttaa ta-
voitepohjaisten keinojen vaatimuksia. Alatyoryhmassa on olennaista keskustella ja kuulla meri-
likenteen toimijoille ja suurimmille rahtaajille nopeuden pudotuksesta aiheutuvista vaikutuksista.
Aiheesta on jo ollut keskustelua EK:n ja Keskuskauppakamarin kanssa.

Nopeuden alentamista pidetaan hankalana kysymyksena etenkin aikataulutetussa lahiliiken-
teessa. Nopeuksia on jo pudotettu viime vuosien aikana. Tarvitaan lisda aluskapasiteettia, mika
kasvattaa paastoja. Esimerkiksi Turku-Tukholma valin ropax-likenteessa nopeuden alentami-
nen ei toimi, koska satamassa oloajat ovat jo nyt hyvin lyhyet. Muilla linjoilla teollisuuden tarpeet
ja suurten elintarvikekauppojen kuljetukset ovat olennaisia tekijoita. Jos laivojen satamassaolo-
ajat lyhenevat, pahimmassa tapauksessa elintarvikkeita Euroopasta tuovat rekat eivat ennata
Eurooppaan lahtevaan laivaan vietydan tavarat varastoille. Talldin rekat etsivat muita paluureit-
teja satamassa odottelun sijaan.
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Muistutettiin, ettd nopeuden pudotus vaatii maarittelyd. IMOssa on talla hetkella kasittelyssa
kahden tyyppisia ehdotuksia: tavoitepohjainen tekninen menetelma EEXI, josta voi seurata aluk-
sen maksiminopeuden rajoittaminen, ja tavoitepohjaiset operatiiviset menetelmat, joista voi seu-
rata aluksen keskimaaraisen nopeuden rajoittaminen. EEXI ei vaikeuta alusten operointia,
koska alukset kayttavat jo nykyaan alhaisempia nopeuksia. Operatiivisten menetelmien vaiku-
tuksista tiedetdan tarkemmin syksylla, kun arviot l1ahtétasosta vuonna 2008 valmistuvat IMOn
seuraavan khk-tutkimuksen yhteydessa. IMOn tulevien maaraysten seurauksena keskimaarai-
sia nopeuksia joudutaan varmaankin alentamaan. Yhtena kaytannon ratkaisuna voisi olla bulk-
kitavaran varastoiminen Saksan paahan ja kuljetusten hoitaminen tarpeen mukaan saannéllisen
likenteen sijaan.

Satamien nakokulmasta nopeuksien pudotus voisi vaatia lastinkasittelyn laajentamista ympari-
vuorokautiseksi toiminnaksi.

Rahdin antajan ndkdkulmasta nopeuden pudottamiseen on olemassa jotakin tietoa yrityksilta ja
aiheesta on myos tarkoitus hankkia lisatietoa.

Ulkomaan kaupan asiakkaiden kanssa asiasta pitaisi kdyda keskustelua rautalankamallilla,
esim. mita tarkoittaa logistiikassa ja paastévahennyspuolella. Aiheesta oli suunnitteilla semi-
naari, mutta korona sotki suunnitelmat. Kysely pitaisi jarjestda muilla keinoilla. Yritysten pitaa
nahda kokonaistilanne paastdvahennystarpeista. Haasteena on, miten keskustelu saadaan
kayntiin ja miten paavaikutukset esitetdan. Keskustelua aiheesta tullaan mahdollisesti jatka-
maan EK:n, Metsateollisuus ry:n ja Keskuskauppakamarin kanssa.

Tarvitaan lisatietoa siitd, mihin nopeuden alentamisen vaikutukset kohdistuvat. Mitka ovat ne
elinkeinoeldman alat, teollisuudet alat ja muut toimijat? Pitaisikd keskustella myds rahti- ja mat-
kustajaliikenteen eriytymisesta eri laivoille?

Satamien ympérivuorokautinen toiminta

Satamien ymparivuorokautinen toiminta helpottaisi tilannetta. Satamaoperaattoreilta tulleen
kommentin mukaan keskeytymattdman kolmivuorotyon henkildstokulut nostaisivat lastinkasitte-
lykuluja merkittavasti eika olisi pienten volyymien takia yleensa liiketaloudellisesti kannattama-
tonta. Toisaalta, jos likenne tulisi satamaan tasaisemmin vuorikauden ympari, silld voisi olla
positiivisia vaikutuksia paastdihin ja ruuhkiin. Asiaa voisi tdsmentaa lisda selvittamalla, mihin
satamatoimijoihin ja likennetyyppeihin ymparivuorokautinen toiminta vaikuttaisi erityisesti.

Rahtaussopimukset

Nykyisin kaytettavissa BIMCOn mallipohjissa ei ole ohjaavaa kirjausta, miten merikuljetusten
ilmastopaastdja huomioidaan. Miten asiaan saataisiin muutos? Ehdotukset sopimusmuutoksiin
tulevat rahdin antajien ja omistajien puolelta. Rahdin antajat vaativat varustamoa sopeutumaan
tiettyyn toimintatapaan. Laivameklariliitolla ei ole tiedossa paljonko BIMCOn sopimuspohjat oh-
jaavat nykyisin, asiaa voidaan selvittaa.

Alatydéryhman raporttiin voitaisiin kirjata, etta olisi hyva saada aikaan tahtotila, jotta rahtausso-
pimukset muuttuisivat vaatimusten myota.

Kokouksen paattaminen

Puheenjohtaja paatti kokouksen klo 14.24. Seuraava kokous jarjestetaan 7.5. klo 13.00 — 14.30.
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