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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Energiateollisuus ry kiittda mahdollisuudesta lausua nakemyksemme ja toteamme lausuntonamme
seuraavaa:

YLEISTA

Lilkenteen sahkoistyminen on globaalisti kasvava trendi, jossa Suomen on oltava aktiivisesti mukana.
Lilkenteen sahkoistamiselld saavutetaan EU:n Suomelle asettamia taakanjakosektorin CO2 -
paastovahennystavoitteita ja parannetaan erityisesti kaupunkien ilmanlaatua. My6s tehokkaimmin
padstodja vahentavat biokaasun tuotantotavat, kuten jatepohjainen tuotanto, ovat potentiaalisia
korvaamaan varsinkin pitkdan matkan raskaan tavaraliikenteen ja laivaliikenteen nykyisia
suuripdastoisia kayttévoimia.

Lisaksi uusi teknologia luo globaaleja uusia liiketoimintamahdollisuuksia. Suomi on tunnettu
osaavana teknologiamaana ja myo0s liikenteen sahkdistamisessa seka biokaasun kestavassa
tuotannossa on suomalaiselle osaamiselle maailmanlaajuista kysyntaa, kunhan liiketoiminnan
kehittamiselle luodaan asianmukaiset puitteet Suomessa.

Sahko on kayttovoimana erinomainen siing, ettd sen tuotannon CO2 -pdastdjen jatkuvasti
pienentyessa myos sahkoajoneuvojen laskennalliset paastot pienentyvat, ajoneuvoa vaihtamatta.
Suomesta loytyy lukuisia toimijoita, jotka pyrkivat kerdamaan kaytetyt akut talteen ja niita
hyédynnetaankin aktiivisesti esimerkiksi sahkdvarastoina, joilla voidaan muun muassa tasapainottaa
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sahkon kulutusta ja tuotantoa kaytannossa paastottomasti. Nain ollen valmistetut akut kdytetdan
useampaan kertaan ennen lopullista kierrattamista ja metallien talteenottoa. Suomessa on kaikkiin
akkujen elinkaaren vaiheisiin merkittavan paljon osaamista jo nykyaan.

Biokaasun suurimmat hyédyt saadaan, kun kaytetdaan mahdollisimman tehokkaasti paastoja sitovia
tuotantotapoja. Ensisijaisesti biokaasua olisi hyva kayttaa niissa pitkien matkojen ja raskaan
liilkenteen kayttokohteissa, joissa sahko ei ole kdyttévoimana realistinen vaihtoehto.

ESITYKSEN SISALTO

IImastopoliittinen ohjaus

Tiekartta sisaltaa useita kannatettavia keinoja liikenteen paastdjen vahentamiseksi. Olisi kuitenkin
syyta selvittaa, tarvitseeko ohjaus peralaudan eli paastojen rajoittamista padstokauppamekanismilla.
Esitetyn tiekartan keinovalikoima koostuu valtaosin rakennemuutosta edistavista tuista. Voidaan
epailla, onko paastdjen vahentaminen tukimekanismein pitkalla aikavalilla kestava tapa. Paastojen
nopeaan vahentamiseen kdytettdva jakeluvelvoite on ilmeisen toimiva ja nopea tyokalu.
Jakeluvelvoitetta ei kuitenkaan voida pitda teknologianeutraalina ja sen korottamisesta aiheutuva
kustannusvaikutus voi olla paattajille vaikea reitti. Jos jakeluvelvoite koetaan veronkorotuksena, sen
kaytto vaikeutuu.

Energiateollisuus kannattaa paastékauppavaihtoehdon selvittamista ja toivoo selvityksen kattavan
kansallisen tieliikenteen padstokaupan lisdksi kaikki fossiiliset polttonesteet (mm. maatalous ja
tyokoneet) seka EU-laajuisen padstokauppavaihtoehdon. EU:n paastokaupan historia osoittaa, etta
jo paatettya paastojen vahentamisnopeutta ei ole heikennetty. Padstékauppaohjaus nostaa
keskustelun yksittdisista keinoista kokonaisuuden kasittelyyn. Paastokauppa pakottaa pohtimaan
padstdjen vahentamisen oikeudenmukaisuutta ja sisdista allokaatiota. Jos jokin toiminto ei vahenna,
toinen joutuu tekemaan enemman.

Liilkenteen paastokauppa joko kansallisesti tai EU-tasolla mahdollistaisi paastéjen vahentamisen
teknologianeutraalimmin ja kustannustehokkaammin. Padastokauppa sallisi my0s jakeluvelvoitteen
kdyton, mutta ei sulkisi pois muita mahdollisesti ymparistoystavallisempia keinoja. Paastokauppa voi
aiheuttaa epavarmuutta tuotantoinvestoinneille, mutta Euroopan ja maailman laajuisesti
tarkasteltuna (niukoille) uusiutuville polttoaineille nayttaisi l0ytyvan riittavat markkinat joka
tapauksessa.

Latausinfrastruktuurin toimenpiteet
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Sahkdisen tieliikenteen vaatiman julkisen latausinfrastruktuurin kehittyminen on pitkalla tahtdaimella
kiinni sahkdautojen yleistymisestd. Kun autoja on riittdvasti, rakentavat latausoperaattorit
infrastruktuuria markkinaehtoisesti. Sahkdisen liikenteen infrastruktuurin rakentamisessa on
kuitenkin pullonkauloja, joihin tukea ja toimia tulee kehityksen alkuvaiheessa kohdentaa.

Fossiilittoman liikenteen tiekartassa toimet kohdistuvat ensisijaisesti latausinfran kehittamiseen.
Kaksi erityisen toivottavaa toimenpidetta ovat kotilatauksen edistaminen seka pikalatausverkoston
vahvistaminen.

Kotilataukseen liittyy viela lukuisia haasteita muun muassa taloyhtidissa, joissa
latausmahdollisuuden saaminen saattaa estya yksittaisten tahojen henkilokohtaisten nakemysten
vuoksi, vaikka teknistaloudellisesti hanke olisi toteutettavissa. Mikali tdhan esteeseen ei
maaratietoisesti puututa, on mahdollista, ettd taloyhtididen valinen eriarvoisuus tulee kasvamaan.

Pikalatausverkoston saaminen riittavaksi tulee olemaan vuosikymmenen mittainen projekti. On
tarkeaa tiedostaa, etta lomasesongin latausruuhkien valttaminen vaatii riittavasti ennakointia
investointeihin. Tama taas johtaa vaistamatta tukitarpeisiin erityisesti [ahivuosina, mikali halutaan
mahdollistaa sdhkdiset ajokilometrit myos pitkilla matkoilla. Valttamaton kehitystarve on myos
suuritehoisen (yli 100 kW) latauksen saaminen koko maan kattavaksi.

Nakopiirissa on teknologisia kehityssuuntia, jotka laskevat pikalatauksen kustannuksia, mika pitkalla
tahtdimelld pienentaa tarvetta tuille. Lisdksi pikalataus voi toimia niin kutsuttuna
sisdanheittotuotteena muille palveluille. My6s erityisesti kaupunkien valittomassa laheisyydessa
olevat pikalaturit palvelevat ympari vuoden esimerkiksi takseja. Onkin todennakaista, etta juuri
kaupungeissa taksit vaihtuvat sahkaoisiin nopealla aikataululla, silld autojen ajokantamat ovat jo
kehittyneet riittdvasti. Edellytyksend talle kehityskululle on kattava pikalatausverkosto.

Sahkdisen raideliikenteen toimenpiteet

Raideliikennehankkeiden tukeminen on hyva tapa vahentaa liikenteen paastdja ja kaupunkien
ruuhkia. Paastottomien henkil6autojen lisaksi padstovahennyksia saadaan esimerkiksi hyvin
toimivalla liityntapysakoinnilla. Malliesimerkkina raideliikenteen asemat, joihin voisi saapua
sahkoautolla, kytked auto lataukseen ja jatkaa matkaa junalla tai raitiovaunulla.

Valitettavasti liityntapysakointien toteutus on usein kdytettdavyyden kannalta heikko, kuten niiden
sijainti ahtaiden ajovaylien paassa, alimmassa kellarikerroksessa (Espoon Matinkyla), tai ilman
sddsuojaa suhteellisen kaukana juna-asemalta (Vantaan Kivisto).
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Biokaasun liikennekdyton edistamisen toimenpiteet

Biokaasun potentiaali on erityisesti raskaassa liikenteessa, silla yli 40 tonnin kalustolle on olemassa
hyvin rajallisesti vaihtoehtoja. Moni toimija on jo oma-aloitteisesti ottanut biokaasun kayttéon
kuljetuksissaan. Tankkauksen sujuvuudesta on erittdin tarkeaa pitaa huoli myos jatkossa;
tankkausasemien on loydyttava ajoreittien valittomasta laheisyydesta.

YHTEENVETO

On tarkeaa, ettd maaratietoisin toimin tuetaan vahapaastoisen liikenteen mahdollistavan
infrastruktuurin kehittymista Suomessa nopealla aikataululla. Liikenteen
paastovahennystavoitteiden saavuttamisen nakdkulmasta on kuitenkin tarve myos sahko- ja
biokaasuajoneuvojen maaran nopeammalle kehittymiselle. Esimerkiksi tayssahkdautojen maara
Suomessa on viime aikojen kasvusta huolimatta vield hyvin pieni verrattuna moniin muihin EU-
maihin.

Kaikkien tukien ja kannusteiden tulee ldhtokohtaisesti olla maaraaikaisia, niiden tarkoituksena ohjata
liikenteen padstovahennyskehitys markkinaehtoisesti tavoitellulle lasku-uralle. Kertaluonteiset ja
maaradaikaiset kannustavat toimenpiteet kuten investointi- ja hankintakannustimet tai hankintaan
liittyvat verokevennykset poikkeavat luonteeltaan ja vaikutuksiltaan vuosittain toistuvista veroista ja
velvoitteista.

Suomalaisen sahkon vahapaastoisyys ja vahvat sahkoverkot ovat kestava perusta tieliikenteen
sdhkoistamiselle. Padastottoman sahkon osuus Suomessa tuotetusta sahkdsta on yli 80 %, nousten
Iahelle 100 % energiateollisuuden investointien seurauksena. Paastoton sahko on ylivoimaisesti
energiatehokkainta hyodyntaa tieliikenteessa ensisijaisesti tayssahkaisilla ratkaisuilla.

Heikkila Tuukka
Energiateollisuus ry
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