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Liikenne- ja viestintaministerio

Asia: VN/9996/2019

Maas Globalin lausunto luonnoksesta valtioneuvoston
periaatepaatokseksi kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupadstojen vahentamisesta.

Maa$ Global (MG) on maailman ensimmdinen Maa$ (Mobility as a Service eli likkuminen
palveluna) -operaattori. Vuonna 2015 Helsingissd perustettu MG lanseerasi marraskuussa 2017
uudenlaisen Whim-likkumissovelluksen, jolla on tehty jo yli 16 miljioonaa matkaa. Whim toimii t&allg’
hetkelld Helsingissd, Turussa, Antwerpenissd’ja Wienissd'ja pilofti on juuri lanseerattu Japanissa.

Ihmiset ja yhteiskunnat tarvitsevat likkuvuutta. Samalla yksityisautoille on 16ydettavd nykyistd
vastuullisempia ja kestGvampid vaihtoehtoja. MG on maailman ensimmdaisend MaasS-
operaattorina laskenut koko toimintansa hiilijalanjdlien ja kompensoinut sen. Kompensointi
sisaltéd sekd asiakkaiden Whimillé tekemdat matkat, ettd MG:n omasta toiminnasta aiheutuneet
padstot.

Monelle suomalaiselle auton omistaminen on edelleen valttadmatédntd. Kuitenkin 38 prosenttia
auton omistajista olisi valmis vaihtamaan auton kestaGvadmpaan vaihtoehtoon, jos sellaisia olisi
olemassa. MG pyrkii farjoamaan kestGvammdan vaihtoehdon yksityisautoille ja tavoitteenamme
on korvata miljoona yksityisautoa Whim-tilauksilla vuoteen 2030 mennessa.

MG kiittéd& mahdollisuudesta antaa lausunnon luonnoksesta valtioneuvoston
periaatepdadtdkseksi kotimaan likenteen kasvihuonekaasupddstdjen véhentdmisesta.
ja lausuu kunnioittavasti seuraavaa.

Tiekartan tavoitteet ja toimet kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastojen
puolittamiseksi vuoteen 2030

Suomi on sitoutunut kunnianhimoiseen tavoitteeseen likenteen pddstdjen puolittamisesta
vuoteen 2030 mennessd. Tavoitteen saavuttaminen edellyttdd, ettd kestavien likkumismuotojen
kayttd kasvaa huomattavasti suuremmaksi. Tass@ mielessé luonnoksessa tunnistetaan ja
huomiocidaan MaasSin kannalta keskeiset haasteet. Padtdksen keinot ja toimenpiteet j@avat
kuitenkin t@ssd@ vaiheessa suppeaksi, varsinkin sinen ndhden, ettd jo padatetyt foimet ovat
todefttu rittdmattéming.

Yrityksend MG pit&d keskeisend, ettd valtioneuvoston pddtdkset ja linjaukset fossillittomasta
likenteestd ovat selkeitd ja ennakoitavia. Periaatepddtdksen luonnoksessa ei vield onnistuta
siin@, vaan suuret jérjestelmd&tason muutokset siretddn paatettévaksi mydhemmdassd vaiheessa.
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MG kannustaa valtioneuvostoa kirehtimé&dn ja varmistamaan, ettd periaatepaé&tdksen
aikataulusta pidet&dn kiinni. Jo fiekartan valmistelun aikana on tapahtunut merkittévié
muutoksia ja esimerkiksi EU:n paatds padstdtavoitteen kiristGmisestd tarkoittaa, ettd tiekartan
lGhtdkohta on todenndkdisesti jo vanhentunut. Padstévahennystoimien kiireellisyyden vuoksi
paatdksia ei tulisi endd lykatd miltdén osin.
3.1 Oikeudenmukaista siityméad tukevat toimenpiteet (vaihe 1)

3.1.2 Autokannan vudistaminen

Toimenpide 10) Toteutetaan romutuspalkkiokampanja tai -kampanjoita.

COVID-19 on ravistellut likennesektoria maailmanlaagjuisesti ja paluu normaaliin fulee olemaan
haastavaa. Pandemian aiheuttamat Iyhyen aikavdlin  vaikutukset kestévadn likkumiseen
Suomessa ovat olleet merkittavat. On perusteltua olettaa, ettd COVID-19 tulee nGkymdadn vield
pitkddn kansalaisten arjessa. Huoli sosiaalisesta  etdisyydestd ja tartunnoista voi johtaa
pitk&aikaisempaan kuluttajakdytdksen muutokseen ja jaettujen liikkumismuotojen kuten
joukkoliikenteen vdalttelyyn.

Pandemia on toisaalta saanut monet hakemaan myds uudenlaisia vaihtoehtoja likkumiseen,
esimerkiksi uudenlaisia eri likkumisvalineiden yhdistelmid sekd uusia reittejd. Pyorat, pydréapalvelut
ja sahkoépotkulaudat ovat kasvattaneet suosiota. Tata positiivista trendia kannattaa tukea ja
kannustaa ja siksi onkin hyvin tervetullutta, ettd romutuspalkkio voi nykyddan kayHada myos
liikkumisen yhdistamispalveluihin.

Ndkemyksemme mukaan uudella mallilla on suurempi potentiaali vaikuttaa aidosti suomalaisten
likkumiskayttéymiseen, kun eri palveluntarjoajat voivat yhdessé tarjota laajan valikoiman
likkumisen palveluita kayttdijille. Joukkolikenne on MaasSin selkdranka ja ndin palkkio tukee myds
joukkoliikenteen elvytystd. Toivomme hartaasti, ettd nykyisesté mallista pidet&dn kiinni myos
tulevina vuosina.

3.1.3 Liikennejdrjestelmdn tehostaminen

MG pitdd luonnoksen kuvausta kaupunkilikenteen tulevaisuudesta oikeanlaisena ja kannatamme
lGdmpimdsti luonnoksessa esitettyd tavoitteeksi, ettd henkildautoilla ajettujen kilometrien maard'ei
endd kasva 2020-luvulla. Pid&dmme myds erittdin tarkeind luonnoksessa esitettyj& panostuksia
likenteen ohjaukseen, kavelyyn, pydréilyyn ja joukkoliikenteeseen.

Rohkenemme samalla kyseenalaistamaan, mikdli esitetyt  toimenpiteet ovat riittavat
periaatepddtdksen luonnoksessa esitetyn tavoitteen saavuttamiseksi - varsinkin kun huomioidaan
COVID-19:n vaikutukset likkumiskayttaytymiseen. P&d&kaupunkiseudulla on jo nyt tunnistettu
huolestuttavia muutoksia esimerkiksi autokaupassa. Koronaragjoitusten lieventyessé kesdkuussa
kaytettyjen autojen rekisterdinti kasvoi koko maassa keskimédrin 12,7 prosentilla edelliseen
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vuoteen verraftuna, mutta pddkaupunkiseudun alueella kasvu oli perdti 30,1 prosenttial.
Pelkastddn Helsingissd myytiin kesdkuussa ldhes 1400 kaytettyd autoa enemman kuin vuosi sitten.

Kaiken kaikkicaan suomalaiset likkuvat kotimaassa keskim&drin 41 kilometrid vuorokaudessa2.
Liikkumiseen sisaltyy monenlaisia matkoja, josta lyhyimmaét ovat keskim&drin noin 4 kilometrin ja
pisimmat 17 kilometrin pituisia. Kokemuksemme perusteella, hyvin harva kokee, ettd kavely,
pyordily ja joukkolikenne pystyvat vastaamaan kaikkiin  arjen tarpeisin ja korvaamaan
yksityisautoa taysin.

Tassd mielesséd on harmittavaa, ettd luonnoksesta j@& kokonaan puuttumaan uudet
markkinaehtoiset likkumisen palvelut ja MaaS. Luonnoksessa todetaan, ettd kestavan likkumisen
jarjestelmassa liikkumis- ja kuljetustarpeet hoidetaan useita erilikennemuotoja ja erilaisia likenteen
palveluita hyddyntdmalld ja yhdistelemdlld. Haluamme korostaa, ettd tdmdé kehitys ei synny
itsest&dn vaan siihen tarvitaan toimia niin valtakunnallisella kuin paikallisella tasolla.

Keskeisin toimenpide Ilyhyella aikavdlilla olisi liikennepalvelulain 154-161§ tehokas ja
madardtietoinen toimeenpano. Vaikka laki on ollut voimassa jo pari vuotta, markkinoilla on
edelleen toimijoita, jotka eivat tdytd lain madrdaykset avoimista rajapinnoista ja jarjestelmien
yhteen toimivuudesta.

Siksi on ensiarvoisen tarked varmistaa, ettd lakia valvovilla viranomaisilla on riitt&vasti resursseja
seurata ja nopeasti puuttua markkinaa vadaristdvadn toimintaan. LisGselvyyttd tarvitaan varsinkin
rajapintojen kayttdéehdoissa - talld hetkelld keskustelu rajapintojen kaupallisista ehdoista luo paljon
epdvarmuutta markkinaoilla.

Kiinnitdmme myos huomiota siihen, eftd luonnoksessa keskitytdan yksinomaan palvelujen
saatavuuteen kasvattamiseen. Vaikka tdmd on tietenkin tdarkedd, jaamme kaipaamaan
kysynnan tukevia kannusteita, mika olisi erityisen tarkedad pandemian jalkeisessa ajassa.

Liikkumisvalintojen muuttamisen haaste on siing, eftd se riippuu olennaisesti suomalaisten
vapaasta tahdosta. Padtdksenteolla voidaan ohjata ja kannustaa, mutta ei pakottaa kansalaisia
siirtymdadn kestavampiin vaihtoehtoihin. Jotta kestévien kulkutapojen osuutta voidaan kasvattaa
merkittavasti, olisi siksi té&rkedd panostaa nykyistd enemmdan kysynndn tukemiseen.

Yleensd kuluttgjila on hyvin vé&hdn joustavuutta likkumisvalinnoissaan. Muutoksia fehdadn
harvoin, ellei muutto tai muu merkittava eldmdantapahtuma muuttaa pdivittdista rutiinia. Taltd osin
pandemian loppu on, jokseenkin paradoksaalisesti, ainutlaatuinen mahdollisuus muuttaa
suomalaisten likkumiskayttéytymistd.

Edistdmalld voimakkaasti ja selkedsti kestavid likkumismuotoja yhteiskunnan avautuessa, voi
hyddynt&d pandemiaa likkumisen muutoksen dynamona. Tdmdan mahdollisuuden aikaikkuna on
kuitenkin kapea ja inmiset tulevat nopeasti asettumaan arkeen etétydn paéttymisen jalkeen.

! Liikenne- ja viestint@virasto 2020
22016 Liikennevirasto, Henkildliikennetutkimus
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Fossiilitoman liikenteen tiekartta -tyoryhmdan tyossa on tunnistettu toimenpide, jonka mukaan
vuoden 2021 kehysriiheen mennessd jatko valmistellaan tyosuhde-etujen verotuksen
vudistamista siten, ettd huomioidaan liikkkumispalvelujen nykyistd" tasapuolisempi kohtelu
tyosuhde-etujen piirissd. Ehdotamme, etta tadma toimenpide sisdllytetadn periaatepadtoksen
ensimmaiseen vaiheeseen.

MG on yhdessd muiden alan toimijoiden kanssa jo vime vuonna ehdottanut, ettd kestévad
likkumista tuettaisiin uudella tydsuhde-etuudella; multimodaalisella likkumistililléa. Tili olisi
verovapaa 3400 euroon astid ja sen kayttd olisi rajattu ympdristdystavdaillisiin likkumismuotoihina.
Nd&in ollen likkumisen palvelujen ja MaaS-kokonaisuuksien kéyttd ohjattaisiin yksinomaan
kestaviin vaihtoehtoihin. Tilin kayttédnotto kannustaisi suomalaisia k&yttdmadn uusia likkumisen
palveluja ja vauhdittaisi alan siirtymistd pddstottdmiin kulkuneuvoihin,

3.2 Lisakeinot liikenteen paastovahennystavoitteiden aikaansaamiseksi (vaihe 2)

21) Liikenteen digitalisaation mahdollistaminen sekd uusien palveluiden ja matkaketjujen
kehittyminen

L&htdkohtaisesti haluamme kiinnitt&éd huomiota luonnoksen terminologiaan. Liikkenne palveluna
(Maas) on konsepti, jossa yhdistetaén niin vakiintuneita (esim. joukkoliikenne, taksit) kuin vusia
liikkumisen palveluja (esim. pyorien ja autojen jakopalvelut, sdhkopotkulaudat) yhdeksi
palvelukokonaisuudeksi. Maas ei ole synonyymi liikkumisen uusille palveluille, joka puolestaan on
laajempi kdsite.

Maa$ on suomalainen konsepti, joka on saanut paljon kansainvdlist&d huomiota. Alan kehityksen
kannalta toimiva kotimarkkina on ehdottoman tarked, sillé siitd saadaan proof of concept-
kokemuksia ja arvokasta tietoa myds vientiin. Kuten edelld mainittiin, MaaSin k&yttéd ja kehitysta
tuettaisiin parhaiten kahdella I&dhestymiselld; kysynndn kannustimilla ja v. 2017 voimaan tulleen
likennepalvelulain ripedlld toimeenpanolla.

Vaikka Maa$ on suomalainen innovaatio, alan yritykset kilpailevat globaaleilla markkinoilla ja
Suomessa tehdyt paatdkset vaikuttavat suuresti myds toimijoiden mahdollisuuksiin parjata
kovenevassa kilpailussa. MG:n ja monen muun suomalaisen yrityksen toiminta perustuu
pohjoismaisiin arvoihin kuten kestévyyteen, sosiaaliseen oikeudenmukaisuuteen ja
vastuullisuuteen.

Mikadli lainsaadannon hidas toimeenpano jatkuu ja kannustimet jaavat puuttumaan, MaaSin
edut uhkaavat valua vlkomaisille yrityksille, joiden toiminta perustuu taysin erilaisille arvoille.
Tama ei ole vain teoreettinen uhka - juuri talla viikolla Google ilmoitti aikovansa ryhtya yhden

3 Joukkolikenteen henkildkohtaisen matkalipun ja likkumistilin verovapaa enimmdismdadrd olisi yhteensd 3 400 euroa.
4 Polku- ja sahkopydrdt, kimppakyyti-, yhteiskdytto- ja kutsulikennepalvelut, ympdristdystévalliset taksit ja vuokra-autoft,
pienliikkumisen ajoneuvot, kuten séhkdpotkulaudat ja skootterit
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luukun liikkumispalveluksis ja on perusteltua olettaa, etta useat muut suuryritykset tulevat
tekemadan samoin.

On taysin normaadalia, ettd uuteen innovaatioon littyy epdvarmuutta ja, ettd palvelukonseptin
iimastovaikutukset halutaan selvittdd ennen, kuin sitd tuetaan. Kokonaisvaltainen selvitys uusista
palveluista ja niiden pdadstévahennyksistd Suomen oloissa on tarpeen ja tervetullut aloite. MG
pitaa kuitenkin hyvin harmillisena, etta paatos selvityksen tekemisesta on tehty nain myohaan -
vasta kun kaksi aihetta selvittdvaa tyéryhmadaé on todennut lisaselvityksen olevan tarpeellinen
loppuraporteissaan.

MG haluaa myés painottaa, ettd Suomen osalta on tehty simulaatiota seké selvityksid jaettujen
palveluiden potentiaalin ja edistémisen osalta ja muutaman vuoden ajalta on saatavissa tietoa
my&s MaaS-palveluista. T&man lisdksi MaasSiin muista sisaltyvisté palveluista on myds runsaasti
tutkittua tietoa saatavilla.

MaaS-markkinan arvon ennustetaan ylittdvan 500 miljardia euroa vuoteen 2030 mennessd -
tama tarjoaa valtavia mahdollisuuksia suomalaisille yrityksille ja vihredlle kasvulle. Globaali MaasS-
markkina ei kuitenkaan odota Suomen valtion pdatdksid, ja Suomen etulydntiasema talld alalla
kapenee pdiva pdivaltd. Toivomme hartaasti, etta selvitys ja siita seuraavat toimenpiteet
tehddaan ripeasti, jottei tama kasvumahdollisuus menee Suomelta sivu suun.

Kunnioittavasti,

Ida Schauman

Vaikuttamistydn johtaja

MaaS Global

0401824969 - ida.schauman@maas.global

5 17/02/21The Verge: Google Maps will now let you pay for public transportation and parking through its app.
6 Likenteen verotuksen uudistamista selvitt@véan tydryhnman valiraportti, Fossiilittoman likenteen tiekartta -tydryhmén
loppuraportti




