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• Kasvavat matkustajaliikenteen matkamäärät ja 

rautatielogistiikan tonnimäärät johtavat paitsi 

liikkumisen päästöjen vähentymiseen myös 

liikenteen turvallisuuden lisääntymiseen.

• Olemme parantaneet raideliikenteen 

energiatehokkuutta määrätietoisesti ja 

panostamme entistä energiatehokkaampaan 

kalustoon ja ajotapaan.

• Kaikki VR:n käyttämä sähkö sekä matkustaja- että 

tavaraliikenteessä on jo tällä hetkellä päästötöntä, 

uusiutuvaa vesivoimaa.

• Suurin vaikuttavuus saavutetaan siirtämällä 

kuljetusvirtoja muista kuljetusmuodoista raiteille –

luomme tavaraliikenteen asiakkaiden kanssa 

yhteisiä päästöstrategioita.

• Sähkövedon osuuden kasvattaminen edellyttää 

rataverkon sähköistämisen jatkamista.

Raideliikenne osa ratkaisua

Liikenteen energiatehokkuus kasvaa

ja päästöt vähenevät
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työ on tuottanut tulosta ja kehitys jatkuu
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Värit väärinpäin

Vaihda dia uuteen
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Suomen kotimaan 
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• Hankkeen tavoitteena vähentää junaliikenteen 

energiankulutusta 8% vetovoimaan käytetystä 

energiasta. 

• Hanke käynnistetty 2015, tavoitteena saada 

päätökseen 2020 aikana. 

• Energiankulutukseen vaikuttaa

• Ajotapa

• Aikataulusuunnittelu

• Liikenteenohjaus

• Liikennetilanne

• Kalusto

• Ratainfra

• Hankkeen ytimessä ovat tekniset projektit joiden 

avulla saadaan tietoa liikenteestä, 

energiankulutuksesta sekä tarjotaan 

veturinkuljettajalle työkalut ennakoivaan ajotapaan 

(DAS)

Kuljettajan ajotapaa ohjeistaa järjestelmä (DAS) 

Energiankulutukseen vaikuttaa ajotapa ja liikenteen sujuvuus
Parannamme 
energiatehokkuutta 
määrätietoisilla toimilla 
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Raideliikenteen energiatehokkuus parantunut 2000-luvulla sähköistyksen myötä

Sähköistys ja energiatehokkuus toimivat pääasiallisina 
ajureina päästövähenemälle
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Tavaraliikenteen energiatehokkuus (Wh/tkm)

Matkustajaliikenteen sähköveto (%)

Tavaraliikenteen sähköveto (%)

2009: VR siirtyy 

junaliikenteessä 

uusiutuvaan 

vesisähköön

Sähkövedon osuusEnergian kulutus

(Wh/hkm tai Wh/tkm)

2009-2014:Ajotapa-

koulutusta Ecodrive

ohjelmassa

2015-2020: 

Energiatehokkuus-

hanke
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Raideliikenteen päästöjen vähentyminen 

Raideliikenne selkeästi vähäpäästöisin liikennemuoto ja kehittynyt 
entistäkin vähäpäästöisemmäksi mm. sähköistysten myötä 
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2014 2015 2016 2017 2018 2019

Matkustajaliikenteen CO2-päästöintensiteetti (g/hkm)

Tavaraliikenteen CO2-päästöintensiteetti (g/tkm)

Matkustajaliikenteen sähköveto (%)

Tavaraliikenteen sähköveto (%)

Sähkövedon 

osuus
CO2-päästöintensiteetti

(G/hkm tai g/tkm)

Liikennemuoto Energia per 
henkilökilometri 
[Wh/hkm]

Hiilidioksidi-
ekvivalenttigrammaa 
per henkilökilometri 
[g-CO2/hkm]

Henkilöauto (2016) 361 89

Bussi (2016) 170 41

Lentokone(2008, kotimaa 
lyhyet lennot)

972 259

Juna (2019, VR keskiarvo) 92,1 1,3

Liikennemuoto Energia per 
tonnikilometri 
[Wh/tkm]

Hiilidioksidi-
ekvivalenttigrammaa 
per tonnikilometri 
[g-CO2/tkm]

Rekka (2016, Maantieajo, 
täysi kuorma)

160 38

Juna (2019, VR keskiarvo) 45,4 5,9

Lähde: VTT Lipasto, VR

Matkustajaliikenne 

Tavaraliikenne

Liikennemuotojen välinen vertailu 
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Asiakasesimerkki: Sähköistyshankkeella

1,2 miljoonaa tonnia rikastekuljetuksia raiteille

• Outokumpu on valmis siirtämään Elijärvi-Röyttä-rikastekuljetukset rautateille, mikäli 

liikenteen hoitoon tarvittavat valtion verkon rataosuudet kunnostetaan ja 

sähköistetään.

• Suunnitellun ja hallitusohjelmaan kirjatun Laurila-Tornio sähköistyksen hyöty 

jäämässä hyvin marginaaliseksi, jos sähköistys ei kata kokonaisuudessaan 

Elijärvi–Röyttä-väliä.

• Päästöt vähenisivät –sähkövetovoima päästötön, uusi dieselveturi = 491 co2/tn/v, 

vaihtotyöt 194 co2 /tn/v. Maantiekuljetusten päästöarvio on 1 944 co2 /tn/v.

• Sähköistys avaa mahdollisuudet siihen, että Outokummulta siirtyy lisää kuljetuksia 

raiteille, mahdollisesti myös Suomen ja Ruotsin väliseen liikenteeseen.

• Turvallinen ja sujuvampi liikenne lisääntyy, kun rekkaliikenne valtatiellä vähenee.

• Kun hanke on valmis, 1,2 miljoonaa tonnia rikastekuljetuksia saadaan kuljetettua 

sähkövedolla rautateillä maantiekuljetusten sijaan – 3 junaa vs. 60 rekkakuljetusta 

päivässä.

• Mikäli päätös saadaan, olisi liikenne mahdollista jo 2022.

Outokumpu Elijärvi-Röyttä-rikastekuljetukset
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Sähkövedon osuuden kasvattaminen 
rataverkkoa sähköistämällä

1. Pori–Mäntyluoto–Tahkoluoto (valmistuu 2020)

2. Turku–Uusikaupunki (2021)

3. Hyvinkää–Hanko (2023) 

Sähköistys hyödyttää myös henkilöliikennettä Karjaalle

4. Ylivieska–Iisalmi ja Siilinjärvi–Ruokosuo (2023)

Päätetyt ja rakenteilla olevat

1. Niirala–Säkäniemi ja Joensuu–Uimaharju/Pitkämäki

1.1.Sähköistys Pitkämäkeen asti hyödyttäisi myös henkilöliikennettä

2. Joensuu–Pieksämäki tai Joensuu–Siilinjärvi

Sähköistys Joensuu-Pieksämäki hyödyttäisi myös henkilöliikennettä

3. Uuden syöttöaseman rakentaminen Kuopion seudulle

4. Imatrankoski–Imatra

5. Kemi–Veitsiluoto/Ajos

6. Laurila–Tornio–Kolari 

Sähköistys hyödyttäisi myös henkilöliikennettä Kolariin

7. Kontiomäki–Pesiökylä

8. Ykspihlaja kantasatama 

9. Yksittäisiä tuotantolaitoksia hyödyttävät sähköistykset

Mm. Elijärvi–Röyttä, Kaipola, Hämeenlinna…

Potentiaaliset sähköistettävät osuudet 
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1.1

Kasvattaa sähkövedon 

bruttotonnikilometrejä  

83 %         88 %   

Yhteiskunnalliset hyödyt arvioitava aina hankekohtaisesti

Vaikutukset 

Kasvattaa sähkövedon 

bruttotonnikilometrejä  

88 %         91 %   



Liikenne 12 –toimenpide-ehdotukset 
Laissa 

määritellyt 

tavoitteet

Yhteis-

kunnalliset 

päämäärät

Toimivuus
Liikennejärjestelmä edistää liikkumisen ja 

kuljetusten toimivuutta

Turvallisuus
Liikennejärjestelmä mahdollistaa turvalliset 

matka- ja kuljetusketjut

Kestävyys
Liikennejärjestelmä on ekologisesti, sosiaalisesti 

ja taloudellisesti kestävä

Suomen kilpailukyvyn edistäminen Ilmastonmuutoksen torjunta Alueiden elinvoima ja saavutettavuus

Liikenne-

järjestelmää 

koskevat 

tavoitteet

TEHOKKUUS

Liikennejärjestelmän yhteiskunta-

taloudellinen tehokkuus paranee

KESTÄVYYS

Ihmisten mahdollisuudet valita 

kestävämpiä liikkumismuotoja 

paranevat –erityisesti  

kaupunkiseuduilla                        

SAAVUTETTAVUUS

Liikennejärjestelmä takaa koko 

Suomen saavutettavuuden ja vastaa 

elinkeinojen, työssäkäynnin ja 

asumisen tarpeisiin

.. Matkustajaliikenteen nopeuttamispaketti

Lisäkapasiteettitarve Helsinki-Tampere:

Lentorata

Kerava–Tampere –lisäraiteet

Pasila-Riihimäki II

Pisararata

Rataverkon modernisointi

Akselipainon korottaminen

Rataverkon sähköistäminen

Ratapihojen kehittäminen 

Välityskyvyn lisääminen

Teollisuuden tapauskohtaiset investoinnit 

Outokumpu Elijärvi-sähköistys

Espoon kaupunkirata

Joukkoliikenteen kehittäminen

Kevytraideliikenne 

Sähköbussiliikenne

Asemanseutujen kehittäminen

Yhdistettyjen kuljetusten edellytysten 

kehittäminen

Energiatehokkuuden edistäminen 

Dieselvedon osuuden vähentäminen

Kaksoisraideosuuksien lisääminen

Ratamaksujen tulee ohjata siirtymää 

sähkövetoon

Digirata ja älykkään liikenteen 

kehittäminen

Venäläisen tavaravaunukaluston käyttöä 

ei tule laajentaa Suomen sisäiseen 

liikenteeseen –kuormittaisi rataverkkoa

Työsuhdematkalippujärjestelmän 

kehittäminen joukkoliikennettä suosivaksi

VR Groupin 

toimenpide-

ehdotukset

VAIKUTUKSET

➢ Liikenneturvallisuus paranee 

➢ Kestävien kulkumuotojen osuus 

kasvaa

Junaliikenteen tavoitteeksi:

➢ Matkustajaliikenne 10 %

➢ Logistiikka 30%

➢ Liikenteen energiatehokkuus 

kasvaa

➢ Liikenteen kasvihuonekaasu-

päästöt vähenevät

➢ Saavutettavuus 

henkilöliikenteessä kasvaa sekä 

kansainvälisesti että alueiden 

välillä ja niiden sisällä

➢ Kuljetusten tehokkuus paranee

➢ Eri väestöryhmien tyytyväisyys 

liikennejärjestelmään kasvaa koko 

maassa 

Perusväylänpitorahoituksen korkea ja vakaa taso rataverkon toimintavarmuuden lisäämiseksi

Junan kulkua hidastavien ylimääräisten nopeusrajoitusten määrätietoinen poisto-ohjelma 

Toimivien kuljetus- ja matkaketjujen edellytysten kehittäminen



Kiitos!


