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Kotimaan liikkenteen khk-paastojen perusennuste
(llman El-strategian 2016 ja Kaisun 2017 toimia)

Lilkenteen CO,ekv. paastot
LIPASTO-baseline 14.6.2016
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Huom! Kotimaan liikenteen khk-p&astoihin lasketaan mukaan tieliikenne, dieselkayttdinen LV.".’
junaliikenne, sisavesiliikenne + vesiliikenne Suomen satamasta satamaan (+kotimaan lentoliikénne). A'A



Olemassa olevat paastdvahennystavoitteet

« Kotimaan likkenteen paastdévahennystavoitteet energia- ja ilmastostrategiassa
(2016) ja Kaisussa (2017)

« Liikenteen paastoja tulee vahentaa vuoteen 2030 mennessa jopa 50 %
verrattuna vuoden 2005 tilanteeseen. Pitkalla aikavalilla koko
likennejarjestelmasta on tehtava erittain vahapaastoinen.

« Naiden tavoitteiden taustalla on EU-lainsdaadanto (=taakanjakopaatos), jonka
mukaan Suomen tulee vahentad khk-paastoja taakanjakosektorilla 39 %
vuoteen 2030 mennessa (vrt. vuoteen 2005).

« Taakanjakosektori = kotimaan liikenne lentoliikennetta lukuun ottamatta,
asuminen, maatalous, jatteet, pienimuotoinen teollisuus
 Hallitusohjelman tavoitteet

« Suomen on oltava hiilineutraali jo vuonna 2035. Liikenteen
paastovahennystavoitteiden tulee vastata tahan tavoitteeseen.

* Liikkenteen paastot on vuoteen 2030 mennessa vahintaan puolitettava
112001 VEITAttUNa vuoden 2005 tasoon. N AYAAL



Liikenteen energiankulutukseen ja khk-paastoihin
vaikuttavat tekijat ja khk-paastovahennyskeinot

Liikennejarjestelman Liikennevalineiden Fossiilisten polttoaineiden
energiatehokkuuden energiatehokkuuden korvaaminen uusiutuvilla tai
parantaminen parantaminen vahapaastaisilla
* Lilkennesuoritteen « Ajoneuvojen yms. « Fossiilisten polttoaineiden
(ajoneuvokilometrien) kasvun ominaiskulutuksen (I/100 km kayton vahentaminen
taittaminen tms.) pienentaminen
Suorite Liikennevalineen Kaytetty
(km) energiatehokkuus | polttoaine
(MJ/km) (g CO2/MJ)
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Lentoliikenteen paastdét Suomessa

» Kotimaan lentoliikenteen paastot ovat alle 2 % kotimaan
likenteen paastaista.

» Kv. liikenteen (l&ahtevat lennot) paastot ovat kuitenkin yli 10- |
kertaiset kotimaan liikenteeseen verrattuna. ‘ $

 Lentoliikenteen osuus EU:n kasvihuonepéaastdista on 3,6 %,y - _' :
mika vastaa 13,4 % EU:n liikennesektorin paastoista. £ =

. Kansainvalinen lentoliikenne . Kotimaan lentoliikenne
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Arvioitu lentoliikenteen ja sen paastojen keh .,16

» Eurocontrol on arvioinut, etta Suomessa lentojen maara
kasvaa keskiméaarin 1,4 % vuosittain 2040 saakka, jolloin
lentoja 40 % enemman kuin 2017. Arviossa mukana
ennakoitujen ilmastotoimien ja talousennusteiden vaikutus.

» Euroopassa lennot lisdantyisivat 42 % 2017->2040 ja COZ-
paastojen arvioidaan kasvavan vahintaan 21 %. g

CO.e emissions (107 kg)
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Traffic Growth Reference (constant fuel efficiency, pax traffic only)

100 = = Baseline Scenario

-=---Baseline with aircraft technology improvements

----Baseline with aircraft technology and ATM imp

— =Baseline with acft. techn. and ATM improvements plus alternative fuels (ACARE targets)
= . =Carbon-neutral growth target (CNG 2020)

0 | |
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

16.12.2019




» ICAO: hiilineutraali kasvu vuodesta 2020, pitkan aikavalin
paastbvahennystavoitteen valmistelu alkanut.

« Toimiala: 1,5 %:n vuosittainen energiatehokkuuden parannus " A
2009-2020, 2050 paastot puolet 2005 tasosta.

» Basket of Measures: uusi teknologia, operatlonaallset
parannukset ja uusiutuvat lentopolttoaineet +
markkinamekanismit (hinnoittelu).

Contribution of Measures for Reducing
International Aviation Net CO, Emissions

[MT)

ational Aviation Net CO, Emissions
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Meri- ja sisavesiliikenteen paastot Suomessa
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Co2 emissions, million tonnes

Kotimaan vesilikenteen paastdt muodostavat noin 4 % kotimaan liikenteen péastoista.
Suomen talousvydhykkeen alueella alusten ulkomaanliikenne aiheuttaa yli nelinkertaiset N

kasvihuonekaasupaastot verrattuna kotimaan vesiliikenteen paastoihin.
Suomen satamien laivaliikenteen paastot kasvaneet tasaisesti vuodesta 2015. (LIPASTO)
Merilikenteen osuus EU:n liikennesektorin paastdista on noin 13 %.
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A Kotimaan vesiliikenteen yhteenlasketut kasvihuonekaasupéastot
(CO,, CH,, N,0O) vuosina 2015-2018. Lahde: MEERI, lipasto.vtt.fi

€ Koko maailman vesiliikenteen paéstot vuosina 1998-2018.



Arvioitu merilitkenteen ja sen paastojen k

» YK:n kauppa- ja kehityskonferenssi UNCTAD arvioi kansainvalisen
meriliikenteen kasvavan noin 3,5 % vuodessa vuoteen 2024 asti, erityisesti
kasvaa konttilikenne ja kuivarahdit sek& kaasun kuljetus

» Kansainvalisen merenkulun osuuden kaikista maailman CO,-paastoista (nyt ‘
noin 3 %) arvioidaan kasvavan 50-250 %, ellei mitdan tehda (BAU-skenaario) J

WORLD SEABORNE TRADE in tonne-miles by ve

B Crude oiltanker @ Oil products tanker B LNG and LPG carriers
0 Bulk carrier Il Containership I Other cargo vessels

A Lahde: DNV GL, 2019
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Paastovahennystavoitteet ja keskeiset keinot

IMO:n alustava khk-strategia:

» Liikennesuoritekohtaisten CO,-paasttjen vahentaminen keskimaarin
vahintaan 40 % vuoteen 2030 mennessa, tavoitellen 70 % vuoteen 2050
mennessa vuoteen 2008 verraten

» Kaikkien kv. merenkulun paasttjen vahentaminen vahintdan 50% vuoteen »
2050 mennessa vuoteen 2008 verraten :

SHIPPING EMISSIONS REDUCTION by mea 3-2050) |yhyt (en n en 2023)
energiatehokkuus (EEXI, SEEMP)
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