Arviointikehikko, Kaupunkiseutujen liikennejarjestelmatoimet

Kaytetyt aineistot: CO2-paastojen osalta ks. muistio ja liitteet; muiden vaikutusten osalta asiantuntija-
arvio. Tukimateriaalina on lisaksi kdytetty MAL2019-suunnitelman vaikutusten arviointiselostusta. Siina
on kasitelty kattavasti liikennejarjestelman kehittamisen vaikutuksia:
https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/liite2_mal_2019_vaikutusten_arviointiselostus_liitteineen.
pdf

Yleista: Tdssa tarkastelussa kasitelldan kokonaisuutena kaupunkiseutujen liikennejarjestelmatasoisia
kestavan liikkkumisen edistamistoimia. Arviot ovat CO2-laskelmaa lukuunottamatta yleisia seutujen
liikennejarjestelmien kehittamiselle tunnistettuja vaikutuksia.

Arvion taustalla olevassa ty0ssa on kasitelty toimenpiteind kavelyn ja pyorailyn sekd joukkoliikenteen
kehittamista, liikkkumisen ohjausta seka osin henkil6autoliikenteeseen vaikuttavia toimia (mm.
pysakointipolitiikka) seka pienessa maarin jakeluliikennettd. Naiden toimien lisdksi kaupunkiseutujen
liikennejarjestelmasunnitelmat sisaltavat yleensa merkittdvassa maarin tie- ja katuverkon
kehittamishankkeita (ajoneuvoliikenteen kapasiteetti, sujuvuus). Niiden vaikutuksia ei ole tdssa
tarkasteltu. Joukkoliikenteen infrahankkeiden vaikutuksia on kuitenkin pyritty kasittelemaan.

Alla on esitetty kaikkien toimenpiteiden toteutumisesta saatava CO2-vahenema. On kuitenkin
huomioitava, ettd kaikkien tarkasteltujen toimenpiteiden toteutuminen seuduilla — edes pienemman
tarkastelulaajuuden mittakaavassa — ei liene realistista. Kaytannossa kehittdminen sopeutetaan
kaytettavissa oleviin resursseihin.

Tarkastelu on ns. ”poikkileikkaustarkastelu" vuodelta 2030, joka oli myos ldhteena kaytetyissa seuduilla
laadituissa selvityksissa tyypillisin tarkasteluvuosi. ”Nykytilana” voidaan pitda vuoden 2030 tilannetta
ilman tassa tarkastelussa kasiteltyja toimenpiteitd (ve0).

Tarkastelu: Tassa ilmoitettu CO2-véhenema on summa kaikkien tarkastelujen liikennejarjestelman
kehittamistoimien vaikutuksista. Joidenkin toimenpiteiden osalta arvioitiin kahden suruusluokan
toimenpiteen vaikutuksia. Nama erot nakyvat CO2-paastévaheneman haarukkana. Muiden vaikutusten
osalta tuottaa vain "vaikuttaa enemman / vaikuttaa vdhemman" muutokset nyt kirjattuun.

Nykytila (=tilanne 2030 ilman
toimia, "VE0")

Ekologinen kestavyys

Arviointilaskelmaan sisdltyneet toimenpiteet (suluissa mahdollisen
vaihtoehtotarkastelun laajuudet):

o Kavelyn ja pyorailyn edistamistoimet

¢ Pyorailymatkojen nopeuttaminen (kohtalainen laajuus / merkittava laajuus)
¢ Kaupunkipyorat

 Joukkoliikenteen lippujen hinnan lasku (10 % / 20 %)

« Joukkoliikennetarjonnan parantaminen (10 % / 20 %)
 Joukkoliikenteen nopeuttaminen (10 % / 20 %)

o Isot joukkoliikenneinvestoinnit

¢ Pienet joukkoliikenneinvestoinnit

 Pysdkaintipolitiikan toimet (suppeampi / laajempi)

Tarkastellut seudut:

¢ Helsingin seutu

* Tampereen ja Turun seudut

® Oulun, Jyvaskyldn, Lahden ja Kuopion seudut

 Porin, Kouvolan, Joensuun, Lappeenrannan, Vaasan, Kotka-Haminan, Seindjoen ja

Hameenlinnan seudut

2030

Tarkasteltujen seutujen CO2-
paastot v. 2030 ilman
toimenpiteitd yhteensa:
2347900 tn

Vaikutukset liikenteen CO2-paastomaaraan;

Nykytila eli tilanne v. 2030 ilman tarkasteltuja toimia:

ha-suorite tarkastelluilla kaupunkiseuduilla yht.: 25 521 milj. ajon-km/v,
vuodelle 2030 kaytetty CO2-yksikkdpaastd (HA): 92 g/ajon-km

Koko toimenpidejoukon tuottama CO2-vdhenema tarkastelluilla seuduilla yhteensa

v. 2030:
65 300 - 107 700 tonnia /v




Vaikutukset luonnonvarojen kdyttoon ja materiaalitehokkuuteen

Uuden infrastruktuurin rakentaminen (tdssa kapy- ja jkl-investoinnit) lisaa
luonnonvarojen kayttod, kuitenkin vdhemman kuin vastaavan likkennetarpeen
hoitamiseksi tarvittava autoliikenteen infrastruktuuri. Luonnonvarojen kayton
optimointi ja materiaalitehokkuus ovat tavoitteita, jotka voidaan ottaa huomioon
jatkosuunnittelussa ja toteuttamisessa.

Vaikutukset ilmanlaatuun ja meluun

Kaupunkiseuduilla seka ilmanlaatuun ettd meluun vaikutetaan vahvasti
maankdyton ratkaisuilla, melusuojauksilla, paallystevalinnoilla seka toki uudistuvan
ajoneuvokannan myota. Naita asioita ei ole kuitenkaan kasitelty tassa
tarkastelussa. Tdssa tydssa tarkasteltujen toimenpiteiden osalta ilmanlaadun ja
melun tilanne muuttuu ldhinna henkildautosuoritteen vahenemisen myota,
erityisesti niiltd osin kun kulkutapasiirtyma kohdistuu kavelyyn ja pyorailyyn.

Vaikutukset vesiin ja maaperdan

Uuden infrastruktuurin rakentaminen (tdssa kapy- ja jkl-investoinnit) lisaa
vaikutuksia vesiin ja maaperaan. Laajemmin kaupunkiseuduilla vaikutuksia syntyy
lisddntyvdan maankayton ja tieliikenteen myotd. Toisaalta maankdyton tiivistdminen
voi luoda edellytyksia luontoalueiden sdilymiselle.

Vaikutukset ihmisten terveyteen ja elinoloihin

Liikenneturvallisuuden voidaan ennustaa paranevan yleisesti kaupunkiseuduilla
joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden noustessa. Toki
myonteinen kehitys edellyttad, ettd turvallisuusnakékulma otetaan vahvasti
huomioon infraratkaisujen suunnittelussa ja kunnossapidossa. Kestavien
kulkutapojen houkuttelevuuden kasvaessa suurimmalla osalla seutujen asukkaista
liilkkumismahdollisuudet ja saavutettavuus paranee. Mahdollisuudet autottomaan
arkeen paranevat ja hyvalla suunnittelulla ja toteutuksella my6s esteettomyys ja
sosiaalinen turvallisuus paranee. Kavely- ja pyordilyn lisdantymiselld, silloinkin kun
se ei korvaa automatkoja, on huomattavia positiivisia vaikutuksia ihmisten
terveyteen ja hyvinvointiin.

Taloudellinen kestavyys

Vaikutukset julkiseen talouteen

Liikenneinfrastruktuurin kehittamisesta aiheutuu investointi- ja

yllapitokuluja julkiselle sektorille (kunnille ja valtiolle). Myds
joukkoliikennetarjonnan lisadamisesta aiheutuu lisakuluja silta osin, kun on kysymys
subventoidusta liikenteesta eivatka lisadntyneet matkustajamaarat kata kaikkia
lisakustannuksia. Lisatuloja syntyy lisdkustannukset ylittavista joukkoliikenteen
lipputuloista ja saastoa lilkkennoéintikustannusten vahenemisesta joukkoliikenteen
nopeutustoimien seurauksena. Liikenneturvallisuuden paranemisesta, lilkenteen
paastojen vahenemisesta seka kavelyn ja pyorailyn kansanterveyshyodyista syntyy
sadstoa terveyspuolen menoihin. Erityisesti lisddntyvan liikkunnan
kansanterveysvaikutukset ovat suuret, jos kavely- ja pyorailymatkat lisdantyvat
suunnitellusti.

- Valtion tulot ja menot liikenteestd (LVM:n padaluokat talousarviossa)

Ei arvioitu, riippuu valtion rahoituspadatoksista eri seuduilla

- Kuntien tulot ja menot liikenteestd

Ei arvioitu; toimenpiteet ja niiden suuruus erilaisia erilaisilla seuduilla, kuntien
menot tarkasteltuihin kaupunkiseutujen toimiin suurempia kuin valtion

Vaikutukset kansantalouteen




- Elinkeinojen kustannukset ja kilpailukyky

Toimenpiteet parantavat kohdekaupunkiseutujen lilkennejarjestelman toimivuutta
vahentamalla autoliikenteen ruuhkia seka parantavat edellytyksia tyévoiman
saamiselle erityisesti ilman autonkdyttomahdollisuutta olevan vdeston piiristd.

- Kotitalouksien kustannukset ja taloudellinen asema

Parantaa autottomien kotitalouksien ja ilman jatkuvaa autonkdyttémahdolisuutta
olevien ihmisten asemaa. Erityisesti joukkoliikennetaksojen alentaminen vaikuttaa
kotitalouksien kustannuksiin. Pysdkdintimaksujen korotus ja maksualueiden
laajeneminen lisadvat autonkayton kustannuksia niillg, joilla ei ole mahdollisuuksia
vaihtaa kulkutapaa tai maaranpaata.

- Suomen kansainvalinen kilpailukyky

Vaikuttaa osaltaan erityisesti Helsingin seudun houkuttelevuuteen muiden
vastaavien seutujen joukossa (liikenteen ja liikkkumisen sujuvuus ja helppous,
kaupunkiympdriston viihtyisyys).

Vaikutukset tyéllisyyteen

Tyollisyysvaikutuksia syntyy uuden infran suunnittelun ja rakentamisen tehtavista
seka liikennejarjestelman kayton (hoito, kunnossapito, liikennepalvelujen
tuottaminen) tehtavista.

- Toimenpiteen toteutuksen aikainen tyollistavyys

- Toimenpiteen pitkdaikainen tyollistavyys

- Tydmarkkinoiden toiminta

Parantaa tydpaikkojen saavuytettavuutta ja tyévoiman saatavuutta erityisesti
ilman autonkdyttomahdollisuutta olevan vaeston piirista.

Sosiaalinen kestédvyys

Vaikutukset liikkumisen mahdollisuuksiin (liikkumisen kustannukset, muut liikkumisen rajoitukset)

Toimenpide parantaa liikkumisen mahdollisuuksia ja vaihtoehtoja suurilla ja
keskisuurilla kaupunkiseudilla.

Vaikutukset oikeudenmukaisuuteen eri vaestéryhmien kannalta (miten vaikuttaa eri vaestoryhmiin eri
tulotaso) - liikennekdyhyys

Toimenpide parantaa paikallisesti erilaisten vdaestéryhmien
liikkumismahdollisuuksia kaupunkiseuduilla, eritoten niiden joilla ei ole
mahdollisuutta auton kdyttoon.

Vaikutuksen oikeudenmukaisuus eri alueiden kannalta (miten keino kaupunki/maaseutu)

Toimenpide on oletettu kohdistuvaksi vain suurille ja keskisuurille
kaupunkiseuduille.

Haittojen kompensointi

(Miten? Kuinka paljon? Kenelle?) (Tuet, verot, hinnoitteluratkaisut jne.) -ehdotus (euromaarad)

Ei arvioitu

Yhteydenotot: kirjaamo@traficom.fi
Yhteyshenkil6t: Jarno Iime, verkostojohtaja ja Outi Ampuja, johtava asiantuntija




