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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Etanoliautoilijat ry kiittda mahdollisuudesta lausua fossiilittoman liikenteen tiekartta luonnoksesta.

KAIKKI PAASTOVAHENNYSKEINOT KAYTTOON TEKNOLOGIANEUTRAALISTI

Yhdistys ndkee tiekartassa asetetut tavoitteet kunnianhimoisina ja ilmastotyon kannalta katsottuna
keskeisina. Tiekartassa asetetut keinot tavoitteiden saavuttamiseksi ovat paasaantoisesti oikean
suuntaisia, mutta yhdistyksen mielesta keskeisien flexifuel-autojen (FFV) ja etanolikonversioiden
todellista potentiaalia ei ole tunnistettu.

Tiekartan johdannossa kerrotaan hyvin, etta tiekartta perustuu hallitusohjelman mukaiseen
tietopohjaiseen paatoksentekoon. Yhdistyksen nakdkulmasta tata ei olla noudatettu, kun tilatuista
taustaselvityksistd on rajattu tietoisesti pois FFV:t ja E85 -polttoaine tarkasteltavista vaihtoehtoisista
kayttovoimista. Tdma auttamatta vaaristaa tiekartan kokonaiskuvaa paastévahennysten realistisista
kustannuksista ja tavoiteaikatauluista. Olisi seka tiekartan validiteetin ja todelliseen tietoon
perustuvan paatoksenteon mukaista, ettd kaikkia mahdollisia vaihtoehtoisia kayttévoimia
kohdeltaisiin teknologianeutraalisti.

FFV-teknologia on kokemassa uutta tulemista Euroopassa. Erityisesti Ranskassa bioetanolin kysynta
on lahes kaksinkertaistunut vuodesta 2018 Iahtien ja talla hetkelld E85 -polttoaineitta kulutetaan yli
350 000 tonnia. Vuonna 2021 Ranskassa Ford julkaisee kuusi uutta FFV-autoa ja kun laskee mukaan
Jaguarin ja Land Roverin FFV-automallit, niin uusien autojen tarjonnasta yhdeksan mallia on FFV-
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autoja. Kaksi Fordin vuonna 2021 julkaisemasta automallista on etanoli-hybrideja, joiden
kdyttovoimana on seka sahko etta E85 -bioetanoli. Ruotsissa on myyty uutta Ford Kuga FFV:ta
vuodesta 2019 lahtien ja vuonna 2021 tulee my6s muita Fordin FFV -automalleja saataville. Ruotsi
aloittaa etanolikonversioiden tukemisen vuoden 2022 alusta.

Myo6s Suomeen on mahdollisesti odotettavissa uusia FFV-malleja autokauppoihin aivan lahiaikoina.

MAHDOLLISUUS TEHOKKAAMPIIN PAASTOVAHENNYKSIIN

Tiekartan nykyiset toimet perustuvat lahinna autokannan uusiutumiseen automarkkinoiden kautta
niin, etta ajan myota sahko- ja kaasuautot syrjayttavat muut kayttovoimat. Suomalaisella auton
keski-idlla, bensiiniautoilla ajetaan yli 12 vuotta, jolloin vuonna 2021 ostettu bensiiniauto on vield
liilkenteessa vuonna 2033. Mikali halutaan paasta liikenteen ilmastopdastdista nopeasti eroon, niin
ainoa vayla on tehda toimia, jotka vaikuttavat nykyiseen fossiilisia polttoaineita kdyttavaan
autokantaan valittdmasti.

Nopein tapa saada fossiilisen 6ljyn kulutus vihenemaan on nykyisen autokannan muuntaminen
kdayttamaan vaihtoehtoisia kdyttévoimia. Henkildautokannasta pystyisi muuttamaan lahes 2
miljoonaa autoa, eli noin 70 prosenttia koko kannasta, kdyttamaan E85-bioetanolia.
Etanolikonversion voi tehda teknisesti talla hetkella noin 1,3 miljoonaan bensiiniautoon ja kun
suoraruiskutusteknologialle soveltuva etanolimuunnos tulee kaupalliseksi, niin asennus on
mahdollista ldhes 2 miljoonaan autoon. Etanolikonversio maksaa noin 500-600 € ja se on
mahdollista asentaa noin 1-2 tunnissa. Autojen lisdksi etanolikonversion voi asentaa my6s muihin
bensiinikdyttoisiin ajoneuvoihin, kuten moottoripydriin, moénkijoihin tai vaikkapa veneisiin.

Suomeen tuodaan myo6s merkittavasti kaytettyja autoja. Tama kehitys on kasvanut erityisesti viime
vuosina, vaikka positiivista on, ettd yha suurempi ndista on kaasu- tai sahkdautoja. Kuitenkin
Traficomin tilastojen mukaan yli kaksikolmasosaa naista oli bensiini- ja dieselkayttoisia autoja. Tama
ilmi6 hidastaa autokannan suunniteltua uusiutumista. Perusteltua olisikin tarjota kaytettyja autoja
maahantuoville yrityksille mahdollisuus hakea etanolikonversiotukea maahantuotaviin autoihin.
Nain autokantaan tulisi yhd enemman vaihtoehtoisilla kayttovoimilla toimivia ajoneuvoja.

Tiekartan vaikutusarvioiden taustalla ollut VTT:n ALIISA autokantamalli ennustaa, etta
bensiinikdyttoisten henkildautojen maara itseasiassa kasvaa vuoteen 2030 mennessa, kun
huomioidaan hybridi- ja lataushybridiautot. Naiden autojen primaarienergian ldahde on kuitenkin
bensiini ja erityisesti silloin kun ajoakun lataus loppuu. Tuolloin ndma autot kuluttavat jopa
enemman bensaa kuin keskimaarainen moderni bensiiniauto. Tasta syysta sahkdautotavoitteisiin
pyrkiminen lataushybrideilld ei viahenna toivotulla tavalla fossiilisen bensiinin kulutusta. Siksi
tallaisetkin autot tulisi konvertoida kdyttdmaan bioetanolia, jolloin ne olisivat aidosti ldhes
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padstottomia. Konvertoidut etanoli-lataushybridit toimisivat erinomaisesti myds pitkien etdisyyksien
Suomessa.

Kun fossiilinen bensiini korvautuu markkinoilla valittomasti bioetanolilla, vihentaa se
jakeluvelvoitteen sisalla HVO:n kysyntaa. Tama pitdd HVO:n markkinahinnan maltillisena ja ndin
vapauttaa enemman kilpailukykyisia biokomponentteja kaytettavaksi raskaan liikenteen tai jopa
lentoliikenteen polttoaineeksi. Mikali HVO tai muut biopolttoaineet ohjautuisivat lentoliikenteeseen
tai muuhun jakeluvelvoitteen ulkopuoliselle sektorille, toisi se uusia paastévahennyksia.

Yleisesti ottaen etanolin kayttoa lilkennepolttoaineena tulisi jarkevoittaa niin, ettd se tukisi
mahdollisimman hyvin jakeluvelvoitteen tayttymista. Esimerkiksi Suomen markkinoille olisi
kannattavaa tuoda nopeasti 95E20 bensiinituote sen sijaan, ettd taalla jaellaan etanolia 95E10 ja
98E5 bensiinien seassa. Todennakaoista on, ettd 98E5 bensiini poistuu markkinoilta, joten
sekoitussuhteen korottaminen olisi perusteltua, kun yksi etanolin jakelulinja haviaa.

Jo 100 000 FFV -autoa muuttaisi biopolttoainemarkkinoiden dynamiikkaa. Nykyinen E85 -
jakeluverkosto riittdisi hyvin 100 000 autolle, kun jo talla hetkella on 161 polttoaineasemaa ympari
Suomea. Voidaan hyvin sanoa, etta vaihtoehtoisista kdayttévoimista E85-polttoainella on laajin
jakeluverkosto Suomessa. Yhdistyksen nakdkulmasta on aivan realistista tavoitella yli 250 000
muunnetun FFV-auton kantaa vuonna 2030.

Etanoliautoilijat ry:n mielesta nykyista fossiilittoman liikenteen tiekartta luonnosta tulisi paivittaa,
niin etta siina tarkisteltaisiin jakeluvelvoitetta ja autokantaa korkean FFV-autokantaskenaarion
pohjalta ja sen aiheuttamia kustannusvaikutuksia kuluttajalle ja yhteiskunnalle.

KUSTANNUSTEHOKAS VAIHTOEHTO KULUTTAJALLE JA YHTEISKUNNALLE

Etanolikonversiot ovat kuluttajan ja yhteiskunnan kannalta edullisin keino vdahentaa fossiilisen
polttoaineen kulutusta. Etanolikonversio on edullinen asentaa ajoneuvoon ja biopolttoaine on
tavanomaista bensiinid halvempaa. Mikali ei oteta huomioon jakeluvelvoitetta, niin toimialan
laskelmien mukaan véltetyn Co2-tonnin kustannus etanolikonversiolla on -80 €/ Co2t yksil6tasolla.
Kun kustannustehokkuutta tarkastelee jakeluvelvoitteen sisalla, niin POyryn ennusteiden mukaan
vuonna 2030 peltopohjainen etanoli kustantaa 600 €/t, kehittynyt etanoli 1100 €/t ja kehittynyt
diesel noin 1800 €/t (Biopolttoaineiden kustannustehokkaat toteutuspolut vuoteen 2030, 2018).

Polttoainejakelijoiden mukaan jakeluvelvoite tulee maksamaan kuluttajille yhteensa noin 18
miljardia euroa vuosien 2020-2030 aikana. Laskelmat perustuvat VTT:n ALIISA-mallin polttoaineiden
kulutusennusteeseen seka polttoainejakelijoiden arvioon polttoaineiden markkinahinnasta. Tama
nostaa polttoaineen litrahintaa kumulatiivisesti 68 sentilla vuoteen 2030 mennessa.
Jakeluvelvoitteen nostaminen 30 prosentista 34 prosenttiin nostaisi kuluja edelleen yli 300
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miljoonalla eurolla ja litrahintaa 7 sentilld, mikali velvoitetta taytettaisiin nykyisen skenaarion
perusteella ilman korkeaa E85:n kulutusta ja muita vaihtoehtoisia polttoaineita.

Bensiiniajoneuvokannan muuttaminen kayttamaan E85-polttoainetta ei vaikuta, muihin
vaihtoehtoisiin kayttévoimiin verrattuna, valtion verotulojen muodostumiseen. E85-polttoaineesta
kannetaan suhteessa samat valmiste- ja arvonlisaverot kuin fossiilisesta bensiinista. Merkittavin ero
tulee luonnollisesti siita, ettd bioetanolin Co2-vero on paljon alhaisempi, mutta koska E85:n
polttoainekulutus on hieman korkeampi kuin bensiinilla, niin suhteellinen verokertyma on sama,
ellei jopa korkeampi, kun huomioidaan arvonlisaverot.

Etanolin voi siis todeta olevan kustannustehokkain tapa paasta biojakeluvelvoitteen tavoitteisiin
tarkastelutavasta riippumatta.

KONVERSIOIDEN HYVAKSYNTA LIIKENNEKAYTTOON

Tiekarttaluonnoksessa on kerrottu etanolikonversioiden hyvaksynnasta nain:

"Konversiotukia jatketaan samoin myontamisperustein ja tukisummin myos vuosina 2022-2030.
Tama tarkoittaa sita, ettd etanolikonversioon voi hakea tukea vain vanhemmille, enintdan Euro3-
paastoluokkaan kuuluville autoille.”

Tama kirjaus on jo Traficomin nykyisen rakennemuutosmaarayksen vastainen, sillda maaliskuusta
2021 Iahtien on mahdollista muutoskatsastaa ja saada muuntotukea Euro4- paastoluokkaan
kuuluville autoille. Kaytanndssa tama tarkoittaa ennen 1.9.2009 ensirekisterdityja autoja. Ei olisi
hyvan hallintotavan mukaista muuttaa sadadoksia taannehtivasti. Nykyisen kirjauksen ongelmana on,
ettd jos konversiot lukitaan jonkin tietyn Euro-luokan tai rekisterdintipdivan taakse, niin se johtaa
supistuvaan konvertoitavaan autokantaan, eikd nde tue tavoitteita fossiilisia polttoaineita.

Etanolikonversioiden hyviaksynta poikkeaa Suomessa eurooppalaisesta kaytannostd. Suomessa
etanolikonversio rinnastetaan auton yksilolliseksi rakennemuutokseksi, kun esimerkiksi Ranskassa ja
Ruotsissa etanolimuunnokset katsotaan autoon asennettavaksi jarjestelmaksi tai komponentiksi,
joka voidaan tyyppihyvaksya autosta erilldan. Laitevalmistajan vastuulle jaa varmistaa, etta laite sopii
asennettavaan ajoneuvoon eika laite heikenna ajoneuvon ymparistdominaisuuksia.

Suomessa on vapautettu ennen 1.9.2009 rekisterdidyt autot maaraysten osoittamisvelvollisuudesta.
Kaytdannossa tama tarkoittaa, ettd mika tahansa etanolikonversio, sen laadusta ja sen
ominaisuuksista riippumatta, voidaan rekisterdida lilkenteeseen. Tata uudemmilta autoilta vaaditaan
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taas tarkat lahipaastomittaukset, jotka voidaan mitata vain VTT:n laboratoriossa ja ne maksavat
7000 eurosta lahtien jopa yli 20 000 euroon yksittaista autoa kohden. Ranskassa ja Ruotsissa
varmistetaan tyyppihyvaksyntamenettelylla, ettd laite on sdddosten mukainen, eikd taman jalkeen
ole muita testausvaatimuksia.

Suomalainen tapa kohdella etanolikonversioita on monella tapaa epdjohdonmukainen.
Vanhemmissa autoissa, joissa on myods suurin riski lahipaastéongelmille, sallitaan minkalainen vain
etanolikonversio tee-se-itse-miehen moottoriohjelmoinnista laadukkaisiin etanolimuunnossarjoihin
asti. Alle 11 -vuotiaisiin autoihin, joissa on kehittyneempi paastojen kasittelyjarjestelma ei
kdaytanndssa sallita lainkaan konversioita, niiden laadusta riippumatta. Toimialan tekemien
testausten perusteella teknisesti laadukkailla muunnossarjoilla konvertoidut Euro6- paastéluokan
autot lapaisevat niille asetetut paastonormit.

Teknisesti laitejarjestelmia on viela mahdollista kehittada jatkossa, mikali haasteita paastonormien
tayttymiselle esiintyy. Tallaiset investoinnit eivat kuitenkaan tapahdu, jos ei anneta merkkia siit3,
ettd saantelya muutetaan johdonmukaisemmaksi. Tasta syysta yhdistys ei nde missaan tapauksessa
jarkevana, etta konversioiden sallimiselle asetettaisiin jokin tekninen raja vaan paastojen
osoittamista varten luodaan oma kansallinen tyyppihyvaksynta jarjestelma tai tunnustetaan jossain
muussa EU/ETA-maassa tehty kansallinen etanolikonversiolaitteen tyyppihyvaksynta.

Riskind on, ettd Suomi jaa kokonaan jalkeen nousevasta etanolikonversiomarkkinasta jaykan ja kalliin
osoittamismenettelysaantelyn takia. Jakeluvelvoitteessa nojautuminen pelkastdan HVO:hon
hidastaa siirtymista fossiilisista polttoaineista biopolttoaineisiin globaalin kysynnan takia.
Vaajaamatta tama nakyisi myos kansallisessa kilpailukyvyssa liikenteen ja logistiikan kustannuksien
kautta, kun muissa maissa uusiutuvan energian ja biopolttoaineiden tavoitteisiin paastaan
kustannustehokkaammin laajemmalla biopolttoainepoolilla.

Etanoliautoilijat ry esittda, etta tiekartta luonnoksen kohta “Konversiotukia jatketaan samoin
myontamisperustein ja tukisummin myo6s vuosina 2022-2030. Tama tarkoittaa sita, etta
etanolikonversioon voi hakea tukea vain vanhemmille, enintdan Euro3- paastdluokkaan kuuluville
autoille.” muutetaan muotoon “Konversiotukien tasoa tarkistellaan ajoittain, jotta ne toimisivat
riittavina kannusteina kayttévoimamuunnoksiin. Etanolikonversioita varten luodaan kansallinen
tyyppihyvaksyntdjarjestelma konversiolaitteille, jossa varmistetaan, ettei laite heikenna auton
turvallisuus- ja ympadristdominaisuuksia.”

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd E85 -bioetanolin kayton edistaminen Suomessa tukisi erityisesti
jakeluvelvoitteen tayttamista ja keventaisi sen yhteiskunnallista kustannusta. Tama puolestaan
antaa mahdollisuuksia ja taloudellisia resursseja toteuttaa muun muassa tiekarttaluonnoksessa
esitettyja lisdtoimenpiteita lilkkenteen pdastdjen vahentamiseksi. Sosioekonomisesti ja alueellisesti
katsottuna bensiiniauton konvertointi bioetanolille on kaikkein tasa-arvoisin tapa pdastd mukaan
vahapaastoiseen liikkumiseen ja ilmastotekoihin.
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