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KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan
Taustaa

Liikenne- ja viestintaministerid pyytaa 19.2.2021 mennessa lausuntoja luonnoksesta valtioneuvoston
periaatepaatokseksi kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisesta.

Hallitusohjelman mukaan Suomi on hiilineutraali vuonna 2035. Kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupdastot tulee hallitusohjelman mukaan vahintaan puolittaa vuoteen 2030
mennessa, ja pitkalla aikavalilla liikenteen paadstdjen vahentdamisen tulee vastata Suomen
hiilineutraaliustavoitetta.

Hallitusohjelman mukaan talld hallituskaudella laaditaan tiekartta fossiilittomaan liikenteeseen.
Tiekartassa esitetdan keinot, joilla kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastot puolitetaan vuoteen
2030 mennessa verrattuna vuoden 2005 tasoon ja liikkenne muutetaan nollapaastdiseksi viimeistaan

vuoteen 2045 mennessa.

Yleista

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto toteaa, etta tiekartta on tdssa vaiheessa viela keskenerainen,
esimerkiksi toisessa vaiheessa esitettavilla valtiovarainministerion liikenteen verotustyéryhman
ratkaisuilla tulee olemaan todella merkittavia vaikutuksia, joita tdssa vaiheessa

ei ole viela tietoa.
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Fossiilisten polttoaineiden korvaaminen vaihtoehtoisilla kdayttovoimilla

Pohjois-Karjalan maakuntaliiton mielesta paastojen vahentamiseksi tarvitaan seka liikenteen
kokonaisenergiankulutuksen vahentamista ettd useita kdayttévoimavaihtoehtoja.

Itd-Suomeen tarvitaan pikaisella aikataululla sahkon ja kaasun osalta tarvitaan kiireisesti uutta
jakeluinfraa sahko ja erityisesti kaasun osalta. Esitetyt toimenpiteet ovat oikeansuuntaisia ja
pidamme tarkedna, ettd esim. kaasutankkausasemien tuessa huomioidaan myos alueellinen
kattavuus niin, ettd tukea suunnataan enemman alueille, joilla ei vield ole kaasun
tankkausmahdollisuuksia.

Maakuntaliitto pitdd myos tarkedna, etta séhkdautojen latauspalveluiden yhteiskdyttoa edistetaan.
Tama on erityisen tarkeaa alueella, joissa julkisia latauspisteitd on vahan, niiden tulee olla kaikille
kuluttajille kaytettavissa. Nykyinen tilanne, jossa jokainen latausasema vaatii erillisen sovelluksen tai
tunnisteen, on yksittaisen kuluttajan kannalta kestamaton tilanne. Autokannan uudistaminen en
erityisen suuri haaste Itd-Suomessa esim. Pohjois- Karjalassa, jossa autokanta on Idhes maan
vanhinta ja keskimaaraiset paastot ovat suuria. Esitdmme, ettd kaikkia tukijarjestelmia autokannan
uudistamiseksi vahapaastoiseksi tulisi tarkastella alueellisesti ja sosiaalisesti oikeudenmukaisesti,
siten, etta tukisummat (Romutuspalkkio, tuki vahapaastoisen

ajoneuvon hankintatuki ja konversiotuet vanhan bensiiniauton muuttamiseksi etanoli tai
kaasukayttoiseksi) olisivat korkeampia alueilla, joilla henkiléauton kayttoé on valttamatonta eika
esim. joukkoliikenne tule olemaan vaihtoehto ihmisten arkiliikkumiseen. Nain estettaisiin
lilkennekodyhyyden lisdantymista alueilla, joilla ihmisten keskimaarainen tulotaso on matala ja
nykyinen autokanta on vanhaa ja suuripdastoista. On myos huomioitava, etta tallaisilla alueilla

my0s perinteisen autokannan nuorentamisella saadaan aikaan merkittavia paastévahennyksia,
jolloin esim. pelkka autoveron alentaminen vaikuttaisi valillisesti autokannan uudistumiseen ja
padstdjen vahenemiseen.

Liikennejarjestelman tehostaminen

Suunnitelmassa todetaan vahvasti, ettd kaupunkiseuduilla ja kaupunkien valisessa liikenteessa on
maaratietoisesti siirryttava pois autokeskeisesta jarjestelmasta kohti kestavan liikkkumisen
jarjestelmaa. [td-Suomessa tama tarkoittaa lahinna maakuntakeskuksia ja niiden valisia matkoja seka

matkoja paakaupunkiseudulle ja muihin maakuntakeskuksiin. Henkildautolla ndahdaan jatkossakin
oleman merkittava rooli osana Ita-Suomen liikennejarjestelmaa haja-asutus alueilla, mutta myds
kaupunkiseuduilla. Henkil6autoilusta on kuitenkin tehtava paastétonta tai hyvin vahapaastoista
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myo0s Itd-Suomessa. Esim. alueiden vdaestomaarilld ei ole mahdollista jarjestaa kaikkia arjen matkoja
palvelevaa joukkoliikennetta ydinkaupunkiseutuja lukuun ottamatta. Joukkoliikenne palvelee nailla
alueilla jatkossakin padosin tyo- ja koulumatkaliikennettd. Kavelyn ja erityisesti pyorailyn rooli

tulee kasvamaan kaupunkiseutujen lisdksi my6s muissa taajamissa ja kuntakeskuksissa. Vaikka
ndiden matkojen maara kasvaakin, niin kokonaisliikennesuoritteen ja paastévahennyksen kannalta ei
kavelyyn ja pyorailyyn investoinneilla saada suuria vaikutuksia, (toisaalta toimenpiteeseen liittyy
huomattavan suuria hyotyja kansanterveyden nakokulmasta).

Sen sijaan tavaraliikenteen osalta on olemassa suurta paastovahennyspotentiaalia. Suunnitelmassa
todetaan, etta Tavaraliikenteen tavoitteena on, etta paketti- ja kuorma- autojen suoritteen kasvu
hidastuu 2020-luvulla. Tavoite ei tarkoita tavarankuljetusten tai taloudellisen toimeliaisuuden

vahentamista, vaan tavaroiden entista tehokkaampaa kuljettamista tieliikenteessa tai kuljetusten
siirtymista entista kestavampiin kuljetusmuotoihin. Toimenpiteina esitetdan ainoastaan selvitys
toimista yhdistettyjen kuljetusten uudelleen kdaynnistamiseksi Suomessa vileilld Helsinki-Oulu ja

Turku-Oulu ja Suurten massojen ja mittojen hyodyntamien tiekuljetuksissa. Muita konkreettisia
toimenpiteita kuljetusten siirtdmisestd maantieliikenteesta rautatie- ja vesiliikenteeseen ei
suunnitelmassa esitetd, eikd myoskaan korosteta, etta taustalla on EU:n vuoden 2011 valkoisen
kirjan tavoite siirtaa yli 300 kilometrin pituisista maanteiden tavarakuljetuksista 30 prosenttia
vuoteen 2030 mennessa ja yli 50 prosenttia vuoteen 2050 mennessa muihin liikkennemuotoihin,
kuten rautateille tai vesiliikenteeseen.

Itd-Suomessa on Suomessa ainutlaatuinen kauppamerenkulunkululle soveltuva syvavaylaverkko,
joka yhdistyy merililkenteeseen Saimaan kanavan kautta. Saimaan kanavan sulkuja ollaan
pidentamassa ja kanavan vedenpintaa ollaan nostamassa. Tama mahdollistaa alusten ja sita myota
lastikokojen kasvattamisen Saimaan kauppamerenkulussa. Tama antaa Ita-Suomelle mahdollisuuden
siirtda merkittavasti pitkamatkaisia maantiekuljetuksia jatkossa vesiliikenteelle ja vahentaa tata
kautta myds raskaan liikenteen padastoja merkittavasti. Myos multimodaalisten kuljetusten
mahdollisuutta tulisi selvittda myods Itd-Suomessa, jossa kaytdssa on rautatieliikenteen lisaksi myos
vesiliikenne. Nama edellyttavat toimenpiteeksi logististen solmupisteiden kehittamista ja
logistiikkapalveluiden kehittamista seka logistiikan digitalisaation edistamista. Myo6s rataverkon
nykyista laajempi sahkdistaminen edistaisi kuljetusten siirtymista pois tieliikenteesta ja toisaalta
pienentdisi raideliikenteen paadstoja. Rataverkon sahkdistamista tulisikin tarkastella osana tiekarttaa.

Lisdkeinoja lilkenteen paastévahennystavoitteiden aikaansaamiseksi (Vaihe 2) Toisessa vaiheessa
esitetdadan mm. etatyon tekemisen paastovahennyspotentiaalin selvittamisen. Etatyon ohella pitaisi
kasitella laajemmin myds monipaikkaisen asumisen vaikutus liikenteen

pddstoihin ja vaikutuksista myos koko liikennejarjestelmaan. Monipaikkaisuus saattaa lisata
lilkennemaaria, mutta toisaalta se saattaa parantaa mahdollisuuksia lisdtd mahdollisuuksia
kestavammialle liikkumiselle esim. alueilla, joiden oma vaestomaara ei mahdollista esim.
joukkoliikenteen jarjestamista.
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