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FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA - LUONNOS VALTIONEUVOSTON
PERIAATEPAATOKSEKSI KOTIMAAN LIIKENTEEN
KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Tesla kiittda mahdollisuudesta lausua luonnoksesta valtioneuvoston periaatepaatdkseksi kotimaan
lilkenteen kasvihuonepaastdjen vahentamisesta. Tesla tukee hallituksen tilannekuva-arviota
ilmastonmuutoksen muodostamasta uhasta seka tarvittavien toimenpiteiden laajuudesta. Liikenteen
kasvihuonepaastdjen dramaattinen vahentaminen on tarkeaa ja tiekartan tavoitteet ovat taysin
realistiset.

Toimenpiteet liikenteen sahkoistymisen edistamiseksi eivat kuitenkaan kaikilta osin heijasta
kunnianhimoisia tavoitteita, jos asiaa tarkastelee eurooppalaisessa viitekehyksessa. Suomen korkea
fossiilittoman energian osuus sdhkontuotannossa yhdistettyna viime vuosikymmenien
sahkoautoteknologian kehitykseen sekd kansainvélisten autonvalmistajien vahvoihin signaaleihin
panostuksistaan teknologiaan takaavat, etta liikenteen sdhkoistyminen tulee olemaan avainroolissa
liilkenteen paastdjen vahentamisessa etenkin ldhitulevaisuudessa. Suomella on korkean teknologisen
osaamisen, innovaatiokulttuurin seka mineraaliesiintymiensa takia erittdin hyvat mahdollisuudet
nousta sahkoistymisen suurvallaksi poliittisen tahdon siihen [6ytyessa.

Esittelemme lausunnossa pienid muutoksia tiekarttaan, jotka edistaisivat tiekartan tavoitteita
lisdamatta kuitenkaan kustannuksia. Ehdotamme seuraavia muutoksia:

1. Tayssahkodautojen hankintatuen hintakaton sitominen toimintasateeseen hyddyllisyyden ja
paastdjen vahentamisen tukemiseksi ylellisyyden sijaan
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2. Hankintatuen kokonaisbudjetin korottaminen markkinahairididen valttamiseksi

3. Nollapaastoisten autojen vapauttaminen autoverosta

4, Lilkkennesahkon lisdaminen jakeluvelvoitteen piiriin latausinfrastruktuurin kehittamiseksi
budjettineutraalisti

Teslasta

Teslan tavoitteena on nopeuttaa maailman siirtymista kestavaan energiaan. Tesla perustettiin
vuonna 2003 ja se suunnittelee, valmistaa ja markkinoi taysin sahkdkayttoisia ajoneuvoja ja
ratkaisuja uusiutuvan energian tuottamiseen ja varastointiin, jotka yhdessa luovat kestavan
ekosysteemin. Sahkoautojen valikoima on riittava korvaamaan fossiilisilla moottoreilla valmistetut
ajoneuvot ja jokainen uusi Tesla-sukupolvi on askel Iadhemmas sdhkdautojen demokratisoitumista.

Tesla tarjoaa kolme sahkoéautomallia Euroopassa: Model S, Model X ja Model 3, jotka kaikki tarjoavat
korkeimman mahdollisen turvallisuuden ja toiminnallisuuden, seka ymparistotietoisten perheiden ja
yritysten vaatimat nollapaastot. Tesla on keskittynyt tekemaan sahkdautoista yha edullisempia yha
useammille ihmisille, mika nopeuttaa siirtymista puhtaaseen lilkenteeseen ja uusiutuvan energian
tuotantoon.

Tayssahkodautojen markkinaosuus Suomessa suhteettoman pieni

Vuosi 2020 oli monella tapaa sdhkoautojen lapimurtovuosi myyntilukujen valossa ympari Eurooppaa.
Norjassa yli puolet uusista autoista oli tdyssahkoautoja, Islannissa yli 25% ja Hollannissakin
enemman kuin joka viides. Pohjoismaissa myytiin yhteensd noin 641 000 autoa, joista noin 121 000
oli tayssahkoautoja, eli noin 19 %. Suomessakin nahtiin mer

Nollapaastoisten tayssahkoautojen osuus sahkdautoista on Suomessa valitettavan alhainen.
Sahkodautojen (ml. lataushybridit) osuus Suomessa myydyista autoista oli viime vuonna yhteensa 19
%, mika on Pohjoismaisessa vertauksessa tyydyttava luku vastaavien lukujen ollessa Islannissa 45 %,
Norjassa 81 %, Ruotsissa 31 % ja Tanskassa 16 %. Paastovahennystavoitteiden nakoékulmasta
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Suomessa myydaan kuitenkin suhteettoman paljon lataushybrideja, viime vuonna jopa 75 %
myydyista sahkodautoista oli lataushybrideja. Ottaen huomioon alati vahvistuvan tieteellisen
kasityksen lataushybridien todellisista padstoista, on tama kehitys ndhtava huolestuttavana.
Transport & Environment-jarjeston marraskuussa 2020 julkaistun tutkimuksen mukaan
lataushybridien paastot ovat optimaalisessakin testausymparistossa 28—89 % korkeammat kuin
mainostetaan.

Yleisesti esitetty vdite on, etta lataushybridit ovat tarkeita siirtymisvaiheessa kokonaan
sahkaoistettyyn liikenteeseen. Tiekartassakin esille nostettu tosiasia Suomen hitaasti, noin 20
vuodessa, uusiutuvasta autokannasta kuitenkin tekee tasta vaittamasta kaytannossa
yhteensopimattoman tiekartan keskeisen tavoitteen kanssa. Tdysin paastoton liikkenne vuonna 2045
edellyttaisi, etta jokainen vuodesta 2025 eteenpdin myyty lataushybridi pitdisi romuttaa etuajassa.

Lukuiset kyselytutkimukset kertovat, etta yksi suurimmista esteista tayssahkoéauton hankinnalle on
hinta. YIla mainituista syistd on ensiarvoisen tarkeaa, etta liikenteen sahkoistymisen kannusteita
suunnitellessa ei vain katso sinansa tarkeda hintaeroa sahkdautojen ja polttomoottoriautojen valilla.
On keskeistd myos varmistaa politiikkatoimien johtavan tilanteeseen, jossa kuluttajia enenevissa
maarin kannustetaan nollapaastoisten tayssahkdautojen hankintaan lataushybridien sijaan.
Kadytdannossa tama tarkoittaa mahdollisimman pienien hintaerojen varmistamista suorien
kannustimen ja verotuksen kautta. Usea kuluttaja valitsee juuri tdyssahkdauton ja lataushybridin
valilla ja paastévahennysten nakokulmasta olisi tarkea varmistaa, etta politiikkatoimien
muodostama kokonaisuus kannustaa kuluttajaa tekemaan mahdollisimman vahapaastadisia valintoja.
Monessa maassa lataushybridit on paatetty kokonaan poistaa kannustinjarjestelmien piirista ja
Suomen tulisi harkita samaa omaa politiikkakokonaisuutta valitessaan.

Tayssahkoautojen hankintatuen hintakaton sitominen toimintasateeseen hyddyllisyyden ja
padstdjen vahentamisen tukemiseksi ylellisyyden sijaan

Nykyiselle tayssahkdautojen hankintatuelle on maaritelty 50 000 euron hintakatto. Kdytannossa
hintakatto sulkee epdsuorasti pois pitkien toimintasateiden sahkodautot, joilla on luonnollisesti suurin
padstovahennysvaikutus, samalla kuin valtio kuitenkin subventoi autoja, joiden faktuaaliset
paastovahennykset ovat lyhyiden toimintasateiden takia suhteellisen pienia mutta, joissa voi olla
tuhansien eurojen edesta ylellisia lisavarusteita.

Pitkan toimintasateen sdahkodautot ostavat ihmiset korvaavat todennakoisemmin
polttomoottoriauton ostamallaan sahkoautolla ja heiddan autonsa on todennakdisesti kotitalouden
ainoa auto. Tiedot kehittyneemmilta markkinoilta osoittavat, etta pitkdn toimintasateen
sahkoautoilla on korkeampi vuosimittarilukema, syrjdyttaen ndin ollen enemman
polttomoottorikilometreja, hiilidioksidia ja 6ljya ja nopeuttaen siirtymaa kohti fossiilitonta
lilkennetta.
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Tuoreen kyselytutkimuksen mukaan suomalaisten kuluttajien tarkein syy olla ostamatta sahkdautoa
on hinnan jalkeen rajallinen toimintasade.

Edelld mainituista syista esitimme, ettd Suomi, Kalifornian ja Kiinan tapaan painottaisi
toimintasadetta sahkodautotukipolitiikassaan. Suhteellisen yksinkertainen tapa taman toteuttamiselle
olisi hintakaton sitominen viralliseen WLTP-toimintasateeseen. Yksinkertainen vaihtoehto olisi
esimerkiksi seuraavan kaavan mukainen hintakatto: 20 000 € + (WLTP toimintasade x 80).

Toimintasateeseen sidotulla hankintatukihintakatolla Suomi kannustaisi kuluttajia valitsemaan
mahdollisimman pitkdn toimintasateen nollapaastoisia autoja, vihemman hyddyllisten autojen
sijaan. Taman tapaisella yksinkertaisella muutoksella puututtaisiin myos monessa mielipidekyselyssa
esille nousseeseen kuluttajien huoleen tayssahkodautojen lyhyista toimintasateista ja kannustettaisiin
autojen valmistajat panostamaan maksimaaliseen ilmastohyotyyn autojen valmistamisessa pienella
budjettivaikutuksella.

Hankintatuen kokonaisbudjetin korottaminen markkinahairididen valttamiseksi

Siirtyminen sahkoiseen liikenteeseen edellyttdaa vakaata ja ennakoitavaa kannustinpolitiikkaa pitkalla
ja lyhyella aikavalilla.

Tesla kannattaa tiekartan toimenpidetta tayssahkoautojen hankintatuen korottamisesta.
Hankintatuen korotus yhdistettyna nopeasti kasvavaan tdayssahkoautojen tarjontaan ja kehittyvaan
teknologiaan voi johtaa merkittavaan kasvuun tayssahkdautomarkkinassa. Esimerkiksi Ruotsissa
tayssdahkodautojen myynti melkein tuplaantui vuodesta 2019 vuoteen 2020. Vastaavanlainen tilanne
Suomessa voisi johtaa hankintatuelle varatun kokonaismaararahan (6 M€/vuosi) riittamattomyyteen
aiheuttaen nain merkittavan markkinahairion.

Taman tilanteen valttamiseksi ja vakauden luomiseksi kuluttajille ja valmistajille Suomen tulisi, mm.
Ranskan ja Saksan tapaan, varmistaa, ettd hankintatuki on voimassa koko vuoden tai vahintdaan
nostaa kokonaismdaararahaa lahemmaksi Euroopan keskiarvoa. Olisi my6s harkitsemisen arvoista
asettaa WLTP-standardin mukainen vahimmaistoimintasadevaatimus tuettaville autoille.

Nollapaastoisten autojen vapauttaminen autoverosta
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Kunnes hintapariteetti sihkdautojen ja polttomoottoriautojen valilla saavutetaan, on keskeisessa
asemassa fossiilittomaan liikenteen siirtymisessa nollapaastdisten autojen hankintaan
kannustamista kaikilla kdytettavissa olevin keinoin. Hankintatuen muodon ja maaran lisaksi
keskeisesta on tiekartan ”“Muissa yhteyksissa paatettavat toimenpiteet” -kohdassa mainittu
toimenpide nolla- ja pienipdastoisten autojen autoverotuksen muuttamisesta.

Suomi on talla hetkelld Tanskan ja Irlannin lisdksi ainoa Euroopan unionin jdsenmaa, jossa peritaan
autovero nollapaastoisilta autoilta, vaikka enemmist6lla jasenmaista on kuitenkin kaytossa auto- tai
rekisterdintivero polttomoottoriautoille.

Muutos olisi mahdollista tehda budjettineutraalisti korottomalla autoveron matalin verotaso
esimerkiksi 5 prosenttiin 1g CO2/km paastojen kohdalla. Tassa yhteydessa olisi erityisen tarkeaa
kannustaa mahdollisimman vahapaastoisten autojen hankintaan varmistamalla tarpeeksi suuri ero
verotuksessa nollapdastdisten autojen ja tosiasiallisesti ei niin vahdpaastoisten autojen, kuten
lataushybridien, valilla.

Liikennesahkon lisadaminen jakeluvelvoitteen piiriin latausinfrastruktuurin kehittdmiseksi
budjettineutraalisti

Liikennesahkon lisdéaminen jakeluvelvoitejarjestelman piiriin laajentaisi mahdollisuuksia polttoaineen
tuottajille tayttaa velvoitteensa ja toisi lisdtuloja liikenteen sahkdistamiseen aiheuttamatta
kuitenkaan valtiolle mitdan kustannuksia.

Jo nyt maailmalta, mm. Hollannista, I0ytyy useita esimerkkeja jarjestelmista, joissa polttoaineen
toimittajille annetaan monipuolisemmat vaihtoehdot heille asetettujen velvoitteiden tayttamiseksi
sallimalla muidenkin kuin biopolttoaineiden kayton tdhan tarkoitukseen. Tana kesana tapahtuvan
RED 2 -direktiivin kansallisen toimeenpanon myota usea EU-maa integroi liikennesdhkon osaksi
kansallisia jakeluvelvoitejarjestelmidan. Liikennesdhkon lisdédminen vaihtoehtovalikoimaan tuottaisi
uuden ja merkittavan rahoituslahteen liikenteen sahkoistymisen tukemiseksi ja siten liikenteen
padstojen vahentamiseksi. Hollannissa ei esimerkiksi ollenkaan tueta suoraan latausinfrastruktuurin
rakentamista, mutta maassa on kuitenkin eniten latauspisteita asukasta kohti koko EU:ssa, osittain
koska latauspisteoperaattorit voivat myyda eteenpain liikennesahkéhyvityksia polttoaineen
toimittajille ja ndin saada toisen tulovirran matalakatteisen latauspisteliiketoiminnan lisaksi.

Piddmme valitettavana, etta jakeluvelvoitteen uudistamisessa on ohitettu tama merkittava ja
valtiolle budjettineutraali keino edistaa niin hallitusohjelmassa kuin tuoreissa poliittisissa strategia-
asiakirjoissa — Fossiilittoman liikenteen tiekartan lisaksi mm Kansallinen akkustrategia — osoitetuissa
poliittisessa tahtotilassa. Suosittelemme hallitukselle tarkemman selvityksen tekemista aiheesta
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liikennesahkon lisaaminen jakeluvelvoitejarjestelman piiriin, ottaen huomioon toimenpiteen
laajemmat ilmastopoliittiset hyodyt, eli liikenteen sahkoistymisen ja siten padstdjen vahenemisen.

Tesla osallistui lausuntokierrokseen luonnoksesta hallituksen esitykseksi laiksi biopolttoaineiden
kayton edistamisesta liikenteessa annetun lain muuttamisesta ja erdiden muiden lakien
muuttamisesta, jossa esittelimme tarkemmin, miten liikennesahko olisi mahdollista sujuvasti
integroida jakeluvelvoitejarjestelman piiriin.

Ehdotustemme vaikutukset

Fossiilittoman liikenteen tiekartta osoittaa hallituksen ottavan liikenteen paastovahennystarpeen
tosissaan. Yksityisautoilu aiheuttaa merkittavasti padstoja, mutta verrattuna useaan muuhun
padstdjen aiheuttajaan, on jo nyt olemassa taysin nollapaastdinen vaihtoehto. Kunnes
tayssdahkodautojen ja polttomoottoriautojen valinen hintapariteetti saavutetaan, on
tayssahkodautoihin siirtymista syyta tukea.

Esittelemamme kolme muutosta sahkoéautojen kannustimiin edistadisi merkittavasti siirtymaa kohti
fossiilitonta liikkennetta erittdin pienilla kustannusvaikutuksilla. Mikali liikkennesahko lisaksi lisattaisiin
jakeluvelvoitteen piiriin, olisi tiekartan mukaisia tukia latausinfrastruktuurin rakentamiseen
mahdollista pienentas, jolloin Teslan neljan ehdotuksen yhteisvaikutus valtion budjettiin olisi
pienempi kuin hallituksen esitteleman tiekartan toimenpiteiden vaikutus.

Vastaamme mielellamme mahdollisiin tietopyyntdihin tai kysymyksiin.

Teslan puolesta,

Patrik Gayer

Pohjoismaiden yhteiskuntasuhdepaallikko

Gayer Patrik
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