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FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA - LUONNOS VALTIONEUVOSTON
PERIAATEPAATOKSEKSI KOTIMAAN LIIKENTEEN
KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Kiitamme mahdollisuudesta lausua aiheesta ”“Fossiilittoman liikenteen tiekartta - luonnos
valtioneuvoston periaatepaatokseksi kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen
vahentamisestd”. Tiekartan luonnos sisaltda varsin kattavasti toimia lilkenteen paastdjen
vahentamiseksi.

Yleiset kommentit:

. Toivoisimme, ettd pdastovahennys- ja kustannusvaikutusten lisaksi tiekartassa huomioitaisiin
tehtyjen toimien vaikutukset esimerkiksi ilmanlaatuun ja terveyteen, silla nailla on kaupunkien
kannalta suuri merkitys.

. Pidamme tarkeana seka lahi- etta kaukoraideliikenteen lisdamista, niin ilmastollisten,
liikenteellisten kuin terveydellistenkin seikkojen kannalta. Raideliikenteeseen liittyvia toimia on
kuitenkin tiekartan luonnoksessa esitetty nykyiselladn vain vahan.

Kommentit kohdittain:
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. Vaihe 1: Oikeudenmukaisessa siirtymassa vahahiiliseen liikenteeseen olisi valtakunnallisten
tavoitteiden lisdksi syyta tarkastella vaihtoehtoisten kdyttovoimien jakelua ja kayttoa seka niita
kayttavien ajoneuvojen kayttéonottoa myos alueellisesti ja asettaa alueellisia tavoitteita,
huomioiden nykyinen autokanta ja sen uusiutumisnopeus eri alueilla.

. Toimenpide 1 (vaihe 1): Kiristyvan jakeluvelvoitteen lisdksi tarvittaisiin ohjausmekanismi eri
biopolttoaineiden jakeluverkoston kattavuuden varmistamiseksi. Ellei erityisesti Ita- ja Pohjois-
Suomen jakeluverkostoa saada kattavaksi kaikkien vaihtoehtoisten polttoaineiden (myds bioetanoli
ja -kaasu) osalta, on vaarana, ettd autokannan siirtymassa pois fossiilisista polttoaineista syntyy
alueellisesti polarisoitunut tilanne.

. Toimenpide 2 (vaihe 1): Pidamme tukia vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluasemien ja
latauspisteiden lisddmiseksi tarkeind, mutta tukien jakamisperusteissa tulisi painokkaammin
huomioida jakeluasemien ja latauspisteiden maantieteellisen kattavuuden lisadaminen.

Joukkoliikenteen paastévahennyksissa sahkoistaminen on avainasemassa.
Kaupunkijoukkoliikenteelld on hyvat mahdollisuudet melko nopeaankin liikenteen sahkdistamiseen,
ja on erittdin hyva, etta tiekartta sisaltaa jakeluinfratuen julkisille lataus- ja tankkausasemille. Jos
liikennetta halutaan voimakkaasti sahkoistad, pitaa sahkonsiirtohintoja voida ohjeistaa/rajoittaa
lainsdadannolla niin, etta siirtokustannukset pysyvat kohtuullisena.

. Toimenpide 9 (vaihe 1): Tuki vanhojen bensiiniautojen konversioon ei toimi alueilla, joissa
bioetanolin ja kaasun jakeluverkosto on puutteellinen. Vaikka vanhan autokannan konversioiden
paastoévahennysvaikutus on arvioitu vaatimattomaksi, ndaiden vahahiilisten vaihtoehtojen saatavuus
vaikuttaa merkittavaksi siihen, koetaanko muutos oikeudenmukaiseksi.

. Toimenpide 15 (vaihe 1): Kuopio haluaa huomauttaa toimenpiteeseen liittyen seuraavaa:
kavely- ja pyoraliikenteen hankkeiden rahoitusehtona mainitaan, etta kunnat kayttavat hankkeiden
rahoittamiseen vastaavan summan. Olisi syytd huomioida, etta osalla kunnista on huonot
mahdollisuudet osallistua edes tarpeellisien vaylien rakentamiskustannuksiin, joten kaikille kunnilla
ei ole samanlaista mahdollisuutta hyodyntaa naita hanketukia.

. Toimenpide 16 (vaihe 1): Toimenpiteessa ehdotetaan suurten ja keskisuurten
joukkoliikenteen valtionavustuksen tason korottamista. Kuopio katsoo, etta tama on oikea ja
valttamaton toimenpide, mutta tuen korotus on minimaalinen. Kuopion kaupunkiseudun tvv. uskoo,
etta joukkoliikennetukien kohdistaminen kaupunkialueille ja kaupunkien kohdistaessa niita edelleen
liilkenteen lisayksiin vaikutukset kasvihuonepaastoihin voivat olla enemman kuin vahaiset.
Edellyttdaen, etta liikenteita lisatdaan potentiaalisille alueille, joissa joukkoliikenne on varteen otettava
vaihtoehto yksityisautoilulle. Jotta ndin tapahtuisi tulee mm. vuorotarjonnan ja matkustukseen
kadytettavien aikojen olla kilpailukykyisia yksityisautoiluun nahden.
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Taman lisaksi tulee huomioida koronapandemian aiheuttama kaupunkijoukkoliikenteen ahdinko.
Matkustajamaarien ja lipputulojen palautuminen ennalleen tulee kestamaan pitkdan ja vaikeuttaa
my0s paastotavoitteiden saavuttamista. Kuopion kaupunkiseudun -alueen joukkoliikenteen
lipputulomenetykset olivat vuonna 2020 arvion mukaan noin kolme miljoonaa euroa ja vuoden 2021
osalta arvioimme lipputulojen jddvan edelleen n. kolme miljoonaa euroa alle v. 2019 tason. Kuopion
seudun joukkoliikenne tarvitsee myos tulevina vuosina valtion tukea, jotta emme ajaudu
tilanteeseen, jossa joudumme karsimaan joukkoliikenteen palveluita.

. Toimenpide 17 (vaihe 1): Kuopio katsoo, etta liikkumisen ohjauksen tuki on
kustannustehokasta. Luonnoksessa esitetty liikkkumisen ohjauksen valtionavustus on erittdin
kannatettava tyokalu kestavan liikkkumisen edistamiseen. Tutkimusten mukaan juuri tyopaikoilla
tehtdva tyo on lilkkkumisen ohjauksen keinoista tehokkain. Kuopio katsoo, etta verotus ja
tukitoimenpiteet ovat keskidssa tavoitteiden saavuttamisessa. Tydomatkakulujen verovahennyksen
tulee kohdistua nykyistd paremmin myds joukkoliikennematkoihin.

J Vaihe 2: Kuopio pitaa tarkeana, etta syksylla 2021 tehtavia tiekartan lisdtarkasteluja
taydennetaan arviolla joukkoliikenteen tilanteesta koronapandemian jalkeen ja keinoista tukea
joukkoliikennetta — jotta my0s tulevaisuudessa, etatdiden jaddessa korona-aikaa edeltavaa aikaa
korkeammalle tasolle, joukkoliikenne on kilpailukykyinen ja vdhentaa tehokkaasti paastoja.

. Toimenpide 21 (vaihe 2): Toimenpiteessa on todettu, ettd MaaS-palvelut vahentavat
padasiassa henkil6autosuoritetta ja mahdollistavat joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvun.
Kuopio katsoo, etta positiivisen kehityksen tueksi tarvitaan kattavaa alan toimijoiden, kuten julkisen
ja yksityisen sektorin yhteisty6ta, ja liikennepoliittista ohjausta. Valitettavasti viime vuosien
liikennepoliittisilla paatoksilla (mm. taksilain uudistus) on havitetty taksit maaseutualueelta ldhes
taysin. Jos tilannetta ei korjata, ei MaaS-palvelujen rakentamiselle ole mahdollisuuksia ja sitd kautta
henkiléautoilun vahentaminen ei toteudu. Taksien puute vie pohjan my6s kuljetusten yhdistelylta.
Aito, yhteiskunnan kannalta jarkeva kuljetusten yhdistely edellyttda Kelan
henkilokuljetusrahoituksen yhdistamista muuhun julkiseen henkilokuljetusrahoitukseen. Vain nain
voidaan saavuttaa taloudellisesti kestava malli ja vahentaa liikenteen maaraa ja sitd kautta paastoja
maaseutualueilla.

. Toimenpide 10 (Muissa yhteyksissa paatettavat toimenpiteet): Toimenpiteen yhteydessa on
mainittu mm. vesikuljetukset. Haluamme huomauttaa, etta vesikuljetuksiin liittyy |ahes aina joku
muu kuljetusmuoto ja tata kuljetusketjujen potentiaalia tulisi tutkia ja tukea (yhteistyo: valtio,
kunnat, satamat, yritykset). Raideinvestoinnit kulunvalvontalaiteuudistuksineen ovat erittdin
kannatettava toimenpide, joka lisdad mm. Kuopio — Hki vdlisen radan kapasiteettia mahdollistaen
tehokkaamman rahan kayton niin henkilo- kuin tavaraliikenteessakin.
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Turunen Mari
Kuopion kaupunki - Alueelliset ymparistdsuojelupalvelut, joukkoliikenne ja
kaupunkisuunnittelupalvelut
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