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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Matkailuajoneuvotuojat ry haluaa olla mukana tarkedssa asiassa, silla ilmastonmuutoksen
torjuminen on keskeisimpia haasteita nyt ja tulevaisuudessa. Se on meidan kaikkien yhteinen
tehtdva - ilmastonmuutos koskee meita kaikkia! Yhdistys pitda Fossiilittoman liikenteen tiekartta -
luonnosta hyvin laadittuna. Siind on kuvattu monipuolisesti kotimaan liikenteen
kasvihuonepaastojen nykytilaa ja ennustettu kehitystd. Luonnoksen yleinen tavoite
kasvihuonepaastdjen puolittamisesta vuoteen 2030 ja poistamisesta vuoteen 2045 on kannatettava.

Pidamme suunnitelmaa padosin toteutuskelpoisena ja haluamme |6ytaa erilaisia keinoja tavoitteiden
saavuttamiseksi ja vaikuttaa osaltamme mydnteiseen kehitykseen. Haluamme olla mukana
edistamassa kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupdastdjen vahentamista ja tavoitteisiin
pddsemista, mutta haluamme myds turvata toimialalla yritysten elinvoimaisuuden nyt ja
tulevaisuudessa - myos aikamatkalla kohti vuotta 2045.

Matkailuajoneuvoala tukee yrittajyytta ja luo tyota. Se on myods merkittava kotimaan matkailun
lisddamisen mahdollistaja. Kotimaan liikenteen paastdjen vahentamiselld ja verotusta koskevilla
paatoksilla on suuri merkitys toimialan kehitykseen. Mielestimme on tarkeaa toteuttaa
suunnitelman mukaiset toimenpiteet vaiheittain, jotta voimme erilaisin keinoin sopeutua
padstovahennysten aiheuttamiin muutoksiin. Kiitdamme siitd, etta luonnoksen ensimmaisen ja toisen
vaiheen toimenpiteet eivat sisalla autoilun kustannuksia lisddvia toimenpiteita. lhmisten
mahdollisuus harrastaa ajoneuvomatkailua tulee turvata myds mahdollisessa kolmannessa
vaiheessa. Harrastus lisdd monin tavoin yhteisollisyytta ja hyvinvointia ja sen taloudellinen merkitys
yhteiskunnalle on suuri.
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JARJESTO

Matkailuajoneuvotuojat ry edustaa kattavasti toimialaa. Yhdistys on matkailuautojen ja -vaunujen
maahantuojien, tehtaiden seka tarviketoimittajien ja alan palveluja tuottavien yritysten jarjesto, joka
on toiminut vuodesta 1974. Valtaosa toimialan yrityksista on yhdistyksen jasenia. Yhdistys mm.
tiedottaa, laatii tilastoja, seuraa viranomaisohjeistusta ja ottaa kantaa eurooppalaisen
lainsddadannon soveltamiseen Suomessa. Yhdistys tekee yhteisty6ta eri toimijoiden kanssa
Suomessa, pohjoismaissa ja koko Euroopassa. Se toimittaa Suomesta tietoja eurooppalaiselle
European Caravan Federation -jarjestolle. Jarjesto tarjoaa alan harrastajille ja ammattilaisille
monenlaista hyotytietoa osoittessa: www.liikkuvakoti.fi

MATKAILUAJONEUVOT

Suomessa oli 31.12.2020 rekisterissa 126 916 matkailuajoneuvoa, 47,8 % matkailuautoja ja 52,2 %
matkailuvaunuja. Matkailuajoneuvokannan kehitys on osoittanut jatkuvaa nousua. Vuodesta 1987
kasvua on liki 273 %. Toimialan kasvuun on viime vuosina vaikuttanut kuluttajien lisddantynyt
tietoisuus matkustamisen vaikutuksista ymparistoon ja yleinen ymparistotietoisuus. Lomailusta
aiheutuvaa hiilijalanjalkea halutaan pienentda ja monet perheet ovat siirtyneet lentamisesta
ajoneuvomatkailuun. Kotimaanmatkailun arvostus on kasvamassa ja se osaltaan lisda
matkailuajoneuvojen kysyntda. Uusi sukupolvi on |6ytdanyt matkailuajoneuvoharrastuksen.

Piddmme tarkedna uudistaa matkailu- ja retkeilyautoja, sekd matkailuvaunujen vetoon kaytettavia
henkil6- ja pakettiautoja. Toimiala on sidoksissa alan yleiseen kehitystyéhon ja kuljetusalan kaluston
kehitykseen. Oikeilla verotuksen tukitoimilla matkailuajoneuvokaytdssa olevaa autokantaa voidaan
uudistaa oikeaan suuntaan. Liikenteen verotusta voidaan sadtaa padstopohjaiseksi ja fossiilittomaan
liikkumiseen ohjaavaksi. Muutos tulee kuitenkin tehda sosiaalisesti oikeudenmukaisesti
rankaisematta kohtuuttomilla veronkorotuksilla automatkailua harrastavia ja toimialalta suoraan tai
epasuorasti toimeentulonsa saavia. Ohjauskeinojen tulee olla yrittdjyyteen ja harrastamiseen
kannustavia - ei rankaisevia. Verotusta tulee keventas, ei kiristaa.

Pidéamme tarkedna korvata fossiilisia polttoaineita vaihtoehtoisilla kdyttévoimilla.
Matkailuajoneuvoliikenteessa uusiutuvien polttoaineiden osuus kaikista lilkkennepolttoaineista
(biopolttoaineet + biokaasu + sdahkopolttoaineet) on toistaiseksi pieni.

MATKAILUAUTOT

Matkailuautot ovat erikoiskdyttoon valmistettuja M-luokan ajoneuvoja, jotka ovat tarkoitettu vapaa-
ajan kayttoon, matkailuun ja retkeilyyn. Vuodesta 2014 uusien matkailuautojen kauppa on kasvanut
tasaisesti ja niiden osuus kaikista uusista matkailuajoneuvoista Suomessa on kasvanut vuosi
vuodelta. Tallaisella kehityksella matkailuautojen osuus uusien ajoneuvojen kaupasta ylittaa
matkailuvaunujen osuuden jo muutaman vuoden sisalla. Uusien matkailuautojen myynnin kasvu
edistda vahapaastoisempien ajoneuvojen osuutta koko matkailuautokannasta.
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Suomessa matkailuautojen maara 10 000 asukasta kohden on Euroopan suurin, 106

(Lahde: Caravaning Industry Association CIVD). Suomessa oli 31.12.2020 rekisterissd 60 668
matkailuautoa ja kokonaismaaran ennakoidaan edelleen kasvavan. Kasvuun vaikuttavat
kotimaanmatkailun ja automatkailun suosion lisddntyminen. My0s lisdantyva matkailuautojen kaytto
etatydskentelyyn on osaltaan kasvattanut niiden suosiota.

Norjalainen toimialajarjestd Norges Caravanbransjeforbundin (NCB) julkaisi vuonna 2018
tutkimuksen, jossa se laski mitka lomailumuodot vaikuttavat eniten ymparistoon. Tutkimuksen
suoritti norjalainen @stfoldforskning, jonka tehtdviana oli selvittda eri kuljetusvalineiden
kasvihuonekaasuja kaytettaessa niita lomailutarkoituksiin. Tutkimus tehtiin Norjassa, koska siella
matkailuautojen maara on viime vuosina kasvanut voimakkaasti ja useimmat norjalaiset
ymparistotietoisina mieluiten matkustavat ja lomailevat kotimaassaan. Samanlaista kehitysta soisi
nahtavan myos Suomessa. Koronaviruspandemian aikana lisdantynyt kotimaanmatkailun ja
automatkailun suosio voi hyvinkin vauhdittaa kehitysta uudenlaiseen suuntaan pitkalle
tulevaisuuteen.

Tutkimuksen lahtéasetelmana oli viikon pituinen loma. Tutkimuksessa huomioitiin mm. yopyminen,
ruoka ja erilaiset aktiviteetit. Raportista kavi ilmi, ettd matkailuautoloma on yksi parhaista ja
ymparistoystavallisimmista vaihtoehdoista. Sen hiilidioksidipaastot ovat vain puolet siitd, mita esim.
risteilymatka johonkin eteldn kohteeseen aiheuttaa. Lisdksi raportista ilmeni, ettd loma omassa
maassa on paras ja ymparistoystavallisin vaihtoehto. Tutkimus on luonut uusia ndakemyksia, jotka
perustuvat tutkittuun tietoon.

Matkailuautoilu on ympariston nakoékulmasta ilmastodlykas tapa lomailla. Vaikka matkailuautojen
padstot ovat hieman muita autoja suuremmat, ympariston kannalta lomailumuotona se on yksi
parhaista vaihtoehdoista. Tutkimuksen mukaan viikon matkailuautoloma aiheuttaa yhteensa runsaat
300 kg:n hiilidioksidipdastot henkiléa kohden. Se on vahemman, kuin mita tyypillinen
suurkaupunkiloma aiheuttaa (Ldhde: Pa Vag -aikakausilehden numerossa 2/2018 julkaistu raportti).

Matkailuautojen kaytté kokonaisuoritteena on matala ja taloudellisesti jarkevaa. Suomessa
yksityiskaytossa olevien matkailuautojen keskimaardinen lilkkennesuorite on katsastusten yhteydessa
kerattyjen tietojen perusteella vuosittain noin 10 000 kilometrid. Matkailuajoneuvotuojat ry on
kysynyt asiaa my0s alan harrastajilta sivustollaan liikkuvakoti.fi ja kyselyyn vastasi yli 500 alan
harrastaa. Kyselyn vastausten perusteella liikennesuorite on vuosittain noin 8 000 kilometria. Totuus
lienee naiden valimaastossa aiheuttaen vain pienen osan tieliikenteen kokonaispaastoista.
Yksittdiset matkat ovat pitkia ja matkailuautoilla tehdaan vain vdahan kaupunkiajoa.

Suurin osa matkailuautoista on talla hetkellad varustettu dieselmoottoreilla, jotka toistaiseksi
tarjoavat parhaiten automatkailuun riittavan energiatehokkuuden. Muita kuin dieselia polttoaineena
kayttavia matkailuautoja on talla hetkella liikenteessa vahan. Traficomin tilaston mukaan sahkaoisia ei
ole yhtaan, maakaasulla toimivia on yksi ja bensiinilla toimivia on 60. Matkailuajoneuvoalalla
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seurataan suurella kiinnostuksella vaihtoehtoisilla energiamuodoilla kulkevien ajoneuvojen
kehitysta. Synteettiset polttoaineet, biopolttoaineet ja esim. vedylla toimivien
polttomoottoriajoneuvojen seka pelttokennoteknologian kehitystyd ovat seurannan kohteina.

Isojen ajoneuvoluokkien kehitystyd ohjaa my6s matkailuautojen kehitysta. Matkailuautoissa
energiantarve on kuitenkin erilainen, kuin tavarankuljetukseen tarkoitetuissa ajoneuvoissa. Tama
haastaa matkailuautojen valmistajia kehittdmaan uudenlaisia toimivia ja kustannustehokkaita
ajoneuvoja. Valmistajien paine kehittdaa vahapaastoisempia ajoneuvoja kasvaa yritystoiminnan
tukien ja pakotteiden, sekd ennen kaikkea kuluttajakayttaytymisen ja kysynnan myota. Lyhyella
tahtdimella tarkasteltuna edellytyksena on, ettd matkailuautojen valmistajilla on saatavilla
matkailuautokayttoéon sopivia alustoja.

Matkailuautojen maara kokonaisuudesta on pieni ja niiden pdastdjen osuus kokonaispadstoista on
vahadinen. Matkailuautojen kayttdaste on lisdksi pieni. Toimet matkailuautoja ja ajoneuvomatkailua
kohtaan eivat siksi saa olla liian jareat.

Matkailuautot on suunniteltu kaytettaviksi pitkaan. Ne uusiutuvat vahaisten ajokilometrien takia
henkil6dautoja hitaammin ja matkailuautopuolella polttomoottoreita korvaavia vaihtoehtoja
joudutaan vield odottamaan. Erilaisilla tuilla ja kannustimilla vaihtoehtoisiin energiamuotoihin ja
sahkodautoiluun voidaan vaikuttaa automatkailun kehitykseen. Vuonna 2045 nyt myytavista
matkailuautoista osa on viela lilkkennekelpoisia ja osa matkailuautokannasta toimii silloin edelleen
dieselmoottoreilla. Ndiden ajoneuvojen uusiminen paastéttomiin tai mahdollisimman
vahapaastoisiin ajoneuvoihin vaatii kannustimia ja tukitoimia. Onnistuessaan tama tukee
tavoitteisiin padasemista.

Fossiilittoman liikenteen tiekartassa on tarkeda huomioida matkailuautojen osalta riittavan pitka
siirtymaaika taysin fossiilittomaan liikenteeseen paasemiseksi. Tarjonta ja taloudelliset reunaehdot
ohjaavat kuluttajien kayttaytymista. Ostajien ndkokulmasta markkinoilla ei ole talla hetkelld
saatavilla paastottomia tai tavoitteisiin ndhden riittdvan vahapaastoisia ajoneuvoja. Harrastajia ei
tule rankaista tasta, vaan tukea ja kannustaa vahapaastdisempiin ja ymparistdystavallisempiin
ajoneuvoihin sita mukaa, kun niita saadaan markkinoille. Suomen tulee edistdaa EU:n laajuisesti
valmistajien halua ja kykya kehittaa yha vahapaastdisempia ajoneuvoja. Nain myos kuluttajille
saadaan yha nopeammin ja laajemmin tarjolle vahapaastdisempia matkailuautoja.

Autokannan keski-idan pienentaminen erilaisin tukitoimin ja kannustimin tukee mydnteista kehitysta
ja tukee tavoitteisiin paasemista. Jos ajoneuvojen hankintaan liittyvia ohjaustoimia muutettaisiin
maksuja ja veroja korottamalla, se lisdisi kasvihuonepdastoja ajoneuvokannan vanhenemisen ja
isompipaadstdisten ajoneuvojen myota.

MATKAILUVAUNUT
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Suomessa oli 31.12.2020 rekisterissa 66 248 matkailuvaunua. Kanta on kasvanut tasaisesti vuodesta
2016 ja kokonaismaaran ennakoidaan yha kasvavan lahivuosina. Kasvuun vaikuttavat mm.
kotimaanmatkailun suosion lisddantyminen ja uudet matkailuvaunuharrastuksen loytaneet perheet.
Suuri osa matkailuvaunuista on aktiivisessa kaytossa - osa kesaaikaan, osa ldpi vuoden.
Matkailuvaunuja kdytetdan paljon kotimaanmatkailuun ja erilaisten harrastusten tukikohtina -
talvisin talviasuttavien matkailuvaunujen osalta myos lomapaikkoina.

Matkailuvaunu on usein matkailuautoa edullisempi vaihtoehto ja vetoautona voi kayttaa perheen jo
olemassa olevaa autoa. Vetoautoina kaytetaan padasiassa henkilo- tai pakettiautoja.
Matkailuvaunun kokonaiskustannukset ovat matkailuautoon verrattuna huomattavasti pienemmat.

Sahkodauton kadytto vetoautona on toistaiseksi haastavaa. Fossiilittoman liikenteen tiekartassa tulee
huomioida ja sallia mahdollisuus vetaa jatkossakin matkailuvaunuja fossiilisia polttoaineita
kayttavilla henkilo- ja pakettiautoilla. Toistaiseksi kaikkiin markkinoilla oleviin séhkéautomalleihin
auton valmistajat eivat ole ilmoittaneet sallittua perdavaunumassaa, eika kaikilla sahkoautoilla
perdvaunun vetaminen ole sallittua. Kun sopivia vetoautoja tulee markkinoille, kehitysta voidaan
nopeuttaa esim. tarjoamalla kuluttajille erilaisia kannustimia vetoautojen vaihtamiseksi
mahdollisimman vahapaastoisiin autoihin. Vuoteen 2030 mennessa markkinoille on tulossa
vetokykyisia sdhkoautoja ja muutos tulee ohjamaan kuluttakdyttaytymista tavoitteen mukaiseen
suuntaan.

MERKITYS YHTEISKUNNALLE

Matkailuajoneuvojen toimialalla on vaikutusta Suomen kansantalouteen. Se tyéllistaa suoraan
suuren joukon ihmisia ja vaikutus matkailualaan ja kotimaan matkailuun on merkittava myos
valillisesti. Toimialan liikevaihto oli vuonna 2019 arviolta 255 miljoonaa euroa ja tyollisyysvaikutus
noin 275 henkilotyévuotta. Matkailuajoneuvojen myynnista, tarvikekaupasta ja huoltotoimista, seka
niiden kayttamisesta matkailuun kertyy valtiolle vuositasolla noin 90 M€:n verokertyma.

Vuonna 2020 uusien matkailuautojen vuosimyynnilla kertyi runsaat 31 M€ arvonlisaveroja
(keskihintana oli 70.500 €). Uusien matkailuvaunujen myynnista kertyi lisaksi 6,3 M€:n
arvonlisaveromaara (keskihintana 31.000 €).

Polttoaineveroina Suomen matkailuautokanta tuottaa vuositasolla polttoaineveroina noin 30 M€.
Ajoneuvo- ja kdyttovoimaverokertymaksi arvioimme 18 M€, joka perustuu 60 000 matkailuauton
150 paivan (5 kk) kdyttoon vuodessa ja 2,05 euron paivahintaan. Vakuutusmaksuveroa kertyy
matkailuautojen vakuuttamisesta noin 6,3 M€, joka perustuu 60 000 matkailuauton 150 paivan (5
kk) kayttoon vuodessa ja 0,70 euron paivahintaan. Matkailuajoneuvojen kayttoon liittyvien
pakollisten verojen lisdaksi toimialan maksamat yhteiso- ja ansiotuloverot seka
tyollistamisvaikutukset ovat merkittavia.

LEIRINTAMATKAILU
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My®ds leirintamatkailun taloudellinen merkitys yhteiskunnalle on merkittava. Leirintamatkailu on
ylivoimaisesti suosituin kesdmatkailumuoto, jonka toteuttamisessa matkailuajoneuvo on luonteva ja
helppo liikkkumismuoto - matkailuauto tai auton ja matkailuvaunun yhdistelma. Leirintaalueilla
yksityisen matkailuajoneuvokayttéon sopivan latausinfran rakentamista tulee tukea erilaisin keinoin
ja kannustimin, ei pakottein.

Syksylla 2019 julkaistun ”Leirintamatkailun tulo- ja tyollisyysvaikutukset Suomessa 2019”
tutkimuksen mukaan matkailuajoneuvo on leirintdmatkailun suosituin majoitusmuoto (60,7 %).
Leirintdalueella majoittuva seurue kayttaa joka paiva vierailupaikkakunnallaan 237 euroa. SF-
Caravan ry ja Suomen Leirintamatkailuyhdistys ry teettivat kesalla 2019 Haaga Helian
ammattikorkeakoululla leirintdmatkailun tulo- ja tyollisyysvaikutuksia kartoittavan tutkimuksen. Sen
mukaan leirintamatkailualan liikevaihto on 215 M&£. Ala tuottaa verotuloja yhteensa 79,3 M€ ja sen
kokonaistyoéllisyysvaikutus on 2 742 henkilotyévuorokautta.

LOPUKSI

Elinvoimaiset ja kilpailukykyiset yritykset ovat korkean tyéllisyysasteen edellytys. Matkailuautoihin
kohdistuvien yritystukien pienentdminen tai poisto nykyisesta tasosta johtaisi toimialan tuottaman
nykyisen verokertyman ja tyoéllisyysvaikutuksen merkittavaan vahentymiseen. Esim. Ruotsissa
vuosina 2018 ja 2019 seka Tanskassa aiemmin tehdyt verotuksen kiristykset ovat aiheuttaneet
Ruotsissa matkailuautojen myynnin voimakkaan laskun (vuonna 2019 -42,4 %), jolla on ollut selva
negatiivinen vaikutus myos toimialan tyollistamiskykyyn. Matkailuautojen myynnin romahdus
vaikuttaisi erittdin merkittavasti toimialan yritysten liikevaihdon laskuun ja
tyollistamismahdollisuuksiin seka aiheuttaisi suuria taloudellisia vaikeuksia yrityksille ja niiden
henkilostolle suoraan ja vilillisesti.

Mahdollisuus kotimaanmatkailuun tulee turvata. Vapaa liikkuminen tulee turvata ja ihmisten on
voitava valita itselleen omaan elamantilanteeseensa ja tarpeeseensa sopiva liikkkumismuoto
kohtuullisilla kustannuksilla. Luonnoksessa esitetty arvio ja tavoite ihmisten liikkkumistarpeen
vahenemisesta merkitsisi myos ihmisten aktiivisuuden ja toimeliaisuuden vahenemista.
Kotimaanmatkailu on esimerkki myodnteisesti vaikuttavasta toimeliaisuudesta, jolla on suuri
taloudellinen ja kulttuurinen merkitys. Tutustuminen omaan maahan, kansaan ja luontoon ovat osa
identiteettidmme ja sivistystamme. Liikkumismahdollisuuksia ja palveluja tulee ylldpitda ja parantaa
- ei rajoittaa.

Ajoneuvomatkailu vaikuttaa Suomen kansantalouden lisaksi myds ihmisten hyvinvointiin.
Luonnoksessa on arvioitu varsin rajallisesti vaikutuksia ihmisten jokapdivdiseen eldamaan ja
harrastuksiin. Matkailuajoneuvon kaytto ei ole itse tarkoitus, vaan keino pdasta harrastamaan,
ndkemaan, kokemaan ja esimerkiksi tapaamaan ystavia. lhmisille tulee turvata mahdollisuus
harrastaa matkailuajoneuvojen parissa myos siirtymaaikana kohti fossiilitonta tieliikennetta.
Ihmisten ja koko yhteiskunnan sosiaalinen hyvinvointi tulee turvata. Ihmisten tulee voida kayttaa
hankkimiaan ajoneuvoja kohti vuotta 2045 ilman kohtuutonta rankaisua - riippumatta ajoneuvonsa
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kayttovoimasta. Tukemalla uusien matkailuautojen ostamista varmistetaan matkailuautokannan
uusiutumista kohti vahapaastoisempia vaihtoehtoja.

Tavoite fossiilittomasta tieliikenteesta on kunnianhimoinen ja se luo myds pelottavia uhkakuvia.
Automatkailu tuleekin nahda ymparistoystavallisena lomailumuotona, jolla on monia positiivisia
vaikutuksia suomalaisiin. Uhkakuvia voidaan halventaa, kun yhteiskunta osoittaa riittavaa joustoa ja
tukia seka yritystoimintaan, etta matkailuajoneuvon hankintaan, omistamiseen ja kayttoon. Vaikka
tavoitteet padstojen vahentamiseksi ovat tarkeat ja hyvaksyttavat, matkailuautoa ei tule nahda vain
kuljetusvalineena.

Siirryttdessa kohti sahkdautoilua, koko liikennejarjestelma ja tieliikenneymparistd latausinfroineen
tulee olla my6s matkailuajoneuvoille riittdva ja sopiva. Sdhkdautojen latausinfran luomisessa tulee
huomioida tulevaisuudessa matkailuautojen erityistarpeet. Tukitoimet tulee siksi ulottaa
huoltoasemien ja taloyhtididen lisdksi myos matkailuyrityksille, kuten lomakylille ja leirintaalueilla.
Tama edesauttaa kotimaanmatkailua autokannan muuttuessa yhda enemman sahkoiseksi. Ratkaisuja
ja paatoksia tehdessa tulee huomioida alueelliset erot ja turvata oikeudenmukaisuus ja
vhdenvertaisuus. Liikennejarjestelman tehostamisessa tulee ottaa huomioon automatkailun tarpeet
ja odotukset. Silld on mydnteinen vaikutus liikennesuoritteen myonteiseen kehittymiseen ja sen
myo6td myds Suomen talouden myonteiseen kehitykseen kotimaanmatkailun parantuvien
mahdollisuuksien johdosta. On tarkeaa, etta matkailuajoneuvon kayttd nahdaan
ymparistoystavallisend lomailumuotona, jolloin merkittava matkailutulo jaa Suomeen.

Luonnoksessa ollut esitys kaupunkiseutujen ruuhkamaksuista lisdisi liikenteen hallinnollisia kuluja ja
kasvattaisi kaupungissa asumisen kustannuksia entisestaan. Laki ruuhkamaksujen perimisesta ei ole
mielestamme Suomen oloissa tarpeellinen. Lisdantyva etatyon tekeminen vahentdaa mahdollisia
ruuhkia olennaisesti. Kuluttajilta perittavia liikenteen veroja ja veroluonteisia maksuja tulee pyrkia
laskemaan nykyisesta tasosta. Luonnoksessa esitetty vanhojen ja suuripaastoisten autojen
ajoneuvoveron jatkuva ja liiallinen kiristaminen toisi verotukseen rangaistuksen maun, mika
vahentaisi yleisesti autoverotuksen hyvaksyttavyytta ja lisdisi ihmisten tuntemaa eriarvoisuutta.
Matkaan perustuva kilometrivero pitkien etdisyyksien maassa Suomessa vahentaisi
kotimaanmatkailua ja siirtdisi matkailua yha enemman ulkomaille. Arvioimme liikenteen verotusta
tarkemmin sitten, kun Valtionvarainministerion vetama liikenteen verotyoryhma selvittaa liikenteen
verotuksen uudistamistarpeita.

Haluamme korostaa, ettd matkailuajoneuvoharrastus ja siihen laheisesti liittyvien sidosryhmien
toiminta tukee hallitusohjelman tavoitteita. Harrastuksen aiheuttamat paastot ovat merkittavasti
pienemmat kuin esimerkiksi lento- ja laivamatkustamisen aiheuttamat paastoét. Jos automatkailua
vaikeutetaan ja sen kustannuksia nostetaan, kotimaanmatkailu Suomessa vahenee ja se korvaantuu
esim. ulkomaille suuntautuvana lentoliikenteena. Kotimaanmatkailun ja automatkailun kilpailukyky
tulee turvata.
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Toimialalla on jo yrityksia, jotka esim. hyvittdvat myymiensa matkailuautojen paastojen
hiilijalanjaljen. Me haluamme kannustaa kaikki toimialan yritykset ja muut toimijat mukaan
kehitykseen kohti fossiilitonta tieliikennetta. Niin, ettd matkailuajoneuvojen kayttoé on
tulevaisuudessakin sekd mielekasta, etta mahdollista. Olemme osa ratkaisua, emme ongelmaa!

Ystavillisin terveisin,

Matkailuajoneuvotuojat ry

Tom Sagbom, puheenjohtaja Mika Jokinen, toiminnanjohtaja

Yhteydenotot:

mika.jokinen@liikkuvakoti.fi

www.liikkuvakoti.fi

Jokinen Mika
Matkailuajoneuvotuojat ry - Matkailuajoneuvotuojat ry, toiminnanjohtaja
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