Liikkumisen ohjaus

Tarkastelu 1: Nostetaan rahoitustasoa VLIS:n VE1:n mukaan. Jatketaan valtionavustusmenettelya kuten nykyisinkin, lisiksi maararahaa yksityisille
tyonantajille tyopaikkojen lilkkkumisen ohjaukseen. Rahoituksen jakauma: kunnat ym. 1,7 M€/vuosi; tydpaikat 0,8 M€/vuosi.

Ekologinen kestavyys

Nykytila

2030

2045

Vaikutukset liilkenteen CO2-pdastomaaraan

- 149 CO2 ton/v. Taustaoletus: Arvioitu, etté etta kivelyn ja
pyorailyn sekd joukkoliikennesuoritteet lisaantyvat 5%
kohdejoukossa.

- 480 CO2 ton/v. Taustaoletus: Arvioitu, ettd kavelyn ja
pyorailyn sekd joukkoliikennesuoritteet lisaantyvat 7%
kohdejoukossa tehokkaamman tyépaikkojen liikkkumisen
ohjauksen avulla.

Vaikutukset luonnonvarojen kdytt6én ja materiaalitehokkuuteen

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Vaikutukset ilmanlaatuun ja meluun

Voi olla myonteisia paikallisia vaikutuksia; valtakunnallisesti
vaikutus pieni.

Voi olla myonteisia paikallisia vaikutuksia; valtakunnallisesti
vaikutus pieni.

Vaikutukset vesiin ja maaperdan

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Vaikutukset ihmisten terveyteen ja elinoloihin

Toimenpide parantaa paikallisesti tydmatka- ja vapaa-
ajanliikkumisen edellytyksia, mika lisaa liikennejarjestelman
tuottamaa hyvinvointia. Kavelya ja pyorailya lisaavilla
hankkeilla sekd lahipaastojen vahentymiselld positiiviset
terveysvaikutukset. Valtakunnallisesti vaikutus kuitenkin
vahdinen, koska kohdejoukko/alue pieni.

Toimenpide parantaa paikallisesti tydmatka- ja vapaa-
ajanliikkumisen edellytyksia, mika lisaa liikennejarjestelman
tuottamaa hyvinvointia. Kavelya ja pyorailya lisaavilla
hankkeilla seka lahipadstojen vahentymiselld positiiviset
terveysvaikutukset. Valtakunnallisesti vaikutus kuitenkin
véhdinen, koska kohdejoukko/alue pieni.

Taloudellinen kestavyys

Vaikutukset julkiseen talouteen

- Valtion tulot ja menot liikenteestd (LVM:n p&daluokat talousarviossa)

Valtion menot noin 1M€. Momentti 0,6M<€ mika aiheuttaa
paineita valtionavustusmaaran alentamiseen. Ei tuloja.

Valtion menot noin 2,5M&£. Ei tuloja.

- Kuntien tulot ja menot liikenteesta

Valtion rahoitusosuus 50-75%, yleensa 75% eli kuntien
rahoitusosuus arviolta 0,3M&£. Ei tuloja.

Oletettu, etta nykyisen valtionavustusmenettelyn kautta
kohdennetaan 1,7 M£€. Valtion rahoitusosuus 50-75%, yleensa
75%, eli kuntien rahoitusosuus arviolta 0,5ME. Ei tuloja.

Vaikutukset kansantalouteen

- Elinkeinojen kustannukset ja kilpailukyky

Liikkumisen ohjaus parantaa kohdekaupunkiseutujen
liikennejarjestelman toimivuutta haittojen vahentamiselld
(ruuhkat, pysakainti). Valtakunnallisesti vaikutus suhteellisen
vahdinen.

Liikkumisen ohjaus parantaa kohdekaupunkiseutujen
liikennejarjestelman toimivuutta haittojen vahentamiselld
(ruuhkat, pysékainti). Valtakunnallisesti vaikutus suhteellisen
vahdinen.

- Kotitalouksien kustannukset ja taloudellinen asema

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

- Suomen kansainvalinen kilpailukyky

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Vaikutukset tyollisyyteen

- Toimenpiteen toteutuksen aikainen tyollistavyys

Pieni. Osa rahoituksesta kohdistuu hanketyontekijoiden
palkkoihin.

Pieni. Osa rahoituksesta kohdistuu hanketyontekijéiden
palkkoihin.

- Toimenpiteen pitkdaikainen tyollistavyys

Hyvin pieni.

Hyvin pieni.

- Tyomarkkinoiden toiminta

Vaikutukset tyomarkkinoiden toimintaan tulevat sosiaalisen
kestévyyden kautta (parantaa autottomien
tydmatkaliikkumista)

Vaikutukset tyomarkkinoiden toimintaan tulevat sosiaalisen
kestévyyden kautta (parantaa autottomien
tydomatkaliikkumista)

K&ytetyt aineistot: kuvattu
muistiossa CO2-
vaikutusten osalta. Muiden
vaikutusten osalta
laadullinen asiantuntija-
arviointi.

Sosiaalinen kestavyys



Vaikutukset lilkkumisen mahdollisuuksiin (liikkumisen kustannukset, muut
liikkumisen rajoitukset)

Toimenpide parantaa paikallisesti liikkumisen mahdollisuuksia
(mm. lisadmalla ihmisten tietoisuutta kestavista
liilkkumisvaihtoehdoista). Toimenpide on edesauttanut
merkittavasti liikkumisen ohjauksen muodostumisessa
vakiintuneeksi toiminnaksi suurimmilla kaupunkiseuduilla.

Toimenpide parantaa paikallisesti liikkumisen mahdollisuuksia
(mm. lisaamalla ihmisten tietoisuutta kestavista
liilkkumismahdollisuuksista ja entista kattavammin
parantamalla liikkumismahdollisuuksia tyopaikoilla).
Mahdollisia vahaisia, paikallisia vaikutuksia
liilkkumiskustannuksiin tydsuhde-etujen kehittamisen kautta.

Vaikutukset oikeudenmukaisuuteen eri vaestoryhmien kannalta (miten vaikuttaa
eri vaestoryhmiin eri tulotaso) - liikennekéyhyys

Toimenpide parantaa paikallisesti erilaisten vaestoryhmien
liilkkumismahdollisuuksia (toimenpiteessa paaasiallisena
kohderyhmana tyoikaiset, mutta myés mm. koululaiset,
opiskelijat, ikdihmiset yms). Vaikutukset ovat kuitenkin hyvin
paikallisia.

Toimenpide parantaa paikallisesti erilaisten vaestoryhmien
liilkkumismahdollisuuksia (toimenpiteessa korostuu tydikdiset
ja kaupungeissa asuvat ihmiset kohderyhmand, mutta
paikallisia vaikutuksia myds mm. koululaisiin, opiskelijoihin,
ikdihmisiin yms). Vaikutukset ovat kuitenkin hyvin paikallisia.

Vaikutuksen oikeudenmukaisuus eri alueiden kannalta (miten keino
kaupunki/maaseutu)

Toimenpide on valtakunnallinen, mutta perustuu
vapaaehtoiseen hakemusmalliin. Nykytilanteessa liilkkumisen
ohjauksen hankkeita on rahoitettu kattavasti ympari Suomen,
mutta kaupunkiseudut korostuvat rahoituksen suurimpina
saajina (henkil6rerusssi -, tarve ja osaamiskysmys).

Toimenpide on valtakunnallinen, mutta perustuu
vapaaehtoiseen hakemusmalliin. Kaupunkiseudut
korostunevat rahoituksen saajina entisestaan.
Kaupunkiseuduille keskittyvat myos suuret tyopaikat, joilla on
tyomatkaliikenteeseen liittyvia haasteita ja jotka hakisivat
heille korvamerkittya rahoitusta.

Haittojen kompensointi

(Miten? Kuinka paljon? Kenelle?) (Tuet, verot, hinnoitteluratkaisut jne.) -ehdotus
(euromaara)

Tarkastelu 2: Nostetaan rahoitustasoa merkittavasti 15 miljoonaan euroon. Sidotaan osa rahoituksta suoraan MAL-sopimuksin 7 MAL-seudulle. Lisdksi
madrdrahaa yksityisille tyénantajille tyopaikkojen liikkumisen ohjaukseen. Rahoituksen jakauma: kunnat ym. 4 M€/vuosi; MAL-seudut yht. 7 M€/vuosi; tyépaikat 4

M€/vuosi.

Ekologinen kestavyys

Nykytila

2030

2045

Vaikutukset liikenteen CO2-paastomaaraan

- 149 CO2 ton/v. Taustaoletus: Arvioitu, ettd etta kdvelyn ja
pyorailyn seka joukkoliikennesuoritteet lisadntyvat 5%
kohdejoukossa.

-4 775 CO2 ton/v. Taustaoletuksia: Tdssa vaihtoehdossa
tehokkaampia toimia jotka vaikuttavat enemman
kulkutapamuutokseen. Arvioitu, ettd kavelyn ja py6railyn seka
joukkoliikennesuoritteet lisadantyvat 9% kohdejoukossa
tehokkaamman tycpaikkojen liilkkumisen ohjauksen seka
kaupunkiseutujen painotuksen avulla. Autoilun suorite laskee
1,7 % kohdejoukossa.

Vaikutukset luonnonvarojen kdyttoon ja materiaalitehokkuuteen

Ei vaikutusta

Mikali vahentaa investointitarvetta vaylaverkkoihin, véhenee
luonnovarojen ja materiaalien kdyttotarve pienessa maarin.

Vaikutukset ilmanlaatuun ja meluun

Voi olla myonteisia paikallisia vaikutuksia; valtakunnallisesti
vaikutus pieni.

Voi olla myonteisia paikallisia vaikutuksia melko monella
kaupunkiseudulla, jolloin myds hieman valtakunnallista
vaikutusta.

Vaikutukset vesiin ja maaperaan

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Vaikutukset ihmisten terveyteen ja elinoloihin

Toimenpide parantaa paikallisesti tydmatka- ja vapaa-
ajanliikkumisen edellytyksia, mika lisaa liikennejarjestelman
tuottamaa hyvinvointia. Kavelya ja pyorailya lisaavilla
hankkeilla sekd lahipaastojen vahentymisella positiiviset
terveysvaikutukset. Valtakunnallisesti vaikutus kuitenkin
vihdinen, koska kohdejoukko/alue pieni.

Toimenpide parantaa paikallisesti tydmatka- ja vapaa-
ajanliikkumisen edellytyksia, mika lisaa liikennejarjestelman
tuottamaa hyvinvointia. Kavelya ja pyorailya lisaavilla
hankkeilla sekd lahipaastojen vahentymisella positiiviset
terveysvaikutukset. Valtakunnallisesti kaikissa em. asioissa
jonkin verran vaikutusta.




Taloudellinen kestavyys

Vaikutukset julkiseen talouteen

- Valtion tulot ja menot liikenteestd (LVM:n p&daluokat talousarviossa)

Valtion menot noin 1M€. Momentti 0,6M€ mika aiheuttaa
paineita valtionavustusmaaran alentamiseen. Ei tuloja.

Valtion menot noin 15M£. Ei tuloja.

- Kuntien tulot ja menot liikenteesta

Valtion rahoitusosuus 50-75%, yleensd 75% eli kuntien
rahoitusosuus arviolta 0,3M&. Ei tuloja.

Oletettu, etta nykyisen valtionavustusmenettelyn kautta
kohdennetaan 4M£. Valtion rahoitusosuus 50-75%, yleensa
75% eli kuntien rahoitusosuus 1,2M&€ valtionavustuksissa.
MAL-sopimuksissa kuntien osuus 50% eli 7M&. Ei tuloja.

Vaikutukset kansantalouteen

- Elinkeinojen kustannukset ja kilpailukyky

Liikkumisen ohjaus parantaa kohdekaupunkiseutujen
liikennejarjestelman toimivuutta haittojen vahentamiselld
(ruuhkat, pysakointi). Valtakunnallisesti vaikutus suhteellisen
vahdinen.

Liikkumisen ohjaus parantaa kohdekaupunkiseutujen
liikennejarjestelman toimivuutta haittojen vahentamiselld
(ruuhkat, pysakointi). Valtakunnallisesti vaikutus suhteellisen
vahdinen.

- Kotitalouksien kustannukset ja taloudellinen asema

Ei vaikutusta

Voi parantaa autottomien kotitalouksien asemaa hieman
suhteessa autollisiin.

- Suomen kansainvalinen kilpailukyky

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Vaikutukset tyollisyyteen

- Toimenpiteen toteutuksen aikainen tyéllistavyys

Pieni. Osa rahoituksesta kohdistuu hanketyontekijoiden
palkkoihin.

Pieni. Osa rahoituksesta kohdistuu hanketyontekijoiden
palkkoihin.

- Toimenpiteen pitkaaikainen tyollistavyys

Hyvin pieni.

Hyvin pieni.

- Tydmarkkinoiden toiminta

Vaikutukset tyémarkkinoiden toimintaan tulevat sosiaalisen
kestavyyden kautta (parantaa autottomien
tyomatkaliikkumista)

Vaikutukset tyomarkkinoiden toimintaan tulevat sosiaalisen
kestavyyden kautta (parantaa autottomien
tyomatkaliikkumista). Voimakas painotus kaupunkiseuduille ja
tyopaikkojen liilkkumisen ohjaukseen vaikuttaa positiivisesti
juuri tydmatkaliikenteeseen.

Sosiaali kestavyys

Vaikutukset liikkumisen mahdollisuuksiin (liikkkumisen kustannukset, muut
liikkumisen rajoitukset)

Toimenpide parantaa paikallisesti liikkkumisen mahdollisuuksia
(mm. lisadmalla ihmisten tietoisuutta kestavista
liikkumisvaihtoehdoista). Toimenpide on edesauttanut
merkittavasti liikkumisen ohjauksen muodostumisessa
vakiintuneeksi toiminnaksi suurimmilla kaupunkiseuduilla.

Toimenpide parantaa liikkkumisen mahdollisuuksia etenkin 7
suurimmalla kaupunkiseudulla, jonne rahoitusta kohdentuisi
eniten sekd MAL-menettelyn ettd todennakéisimmin myos
tyopaikkojen erillisrahoituksen my6ta. Paikallisia
liilkkumismahdollisuuksia parantavia vaikutuksia syntyy myos
muilla kaupunkiseuduilla ja yksittaisissa kunnissa (mm.
lisadmalld ihmisten tietoisuutta kestavista
liilkkumismahdollisuuksista ja entista kattavammin
parantamalla liikkumismahdollisuuksia tyopaikoilla).
Liikkumisen ohjaus yksittdista hanketta vakiintuneempana
toimintana laajentuisi todennakdisesti nykyista useammalle
kaupunkiseudulle. Mahdollisia vahaisia, paikallisia vaikutuksia
liilkkumiskustannuksiin tyésuhde-etujen ja uudenlaisten
palveluiden kehittamisen kautta.

Vaikutukset oikeudenmukaisuuteen eri vaestéryhmien kannalta (miten vaikuttaa
eri vaestoryhmiin eri tulotaso) - liikennekdyhyys

Toimenpide parantaa paikallisesti erilaisten vaestdryhmien
liikkumismahdollisuuksia (toimenpiteessa paaasiallisena
kohderyhmana tyoikaiset, mutta myés mm. koululaiset,
opiskelijat, ikdihmiset yms). Vaikutukset ovat kuitenkin hyvin
paikallisia.

Toimenpide parantaa paikallisesti erilaisten vaestoryhmien
liikkumismahdollisuuksia (toimenpiteessa korostuu tyéikaiset
ja kaupungeissa asuvat ihmiset kohderyhmand, mutta
paikallisia vaikutuksia myds mm. koululaisiin, opiskelijoihin,
ikdihmisiin yms). Vaikutukset kohdistuvat etenkin suurimmille
kaupunkiseuduille.




Vaikutuksen oikeudenmukaisuus eri alueiden kannalta (miten keino
kaupunki/maaseutu)

Toimenpide on valtakunnallinen, mutta perustuu
vapaaehtoiseen hakemusmalliin. Nykytilanteessa liilkkumisen
ohjauksen hankkeita on rahoitettu kattavasti ympari Suomen,
mutta kaupunkiseudut korostuvat rahoituksen suurimpina
saajina (henkilorerusssi -, tarve ja osaamiskysmys).

Toimenpide on valtakunnallinen, mutta perustuu
vapaaehtoiseen hakemusmalliin. Suurimmat kaupunkiseudut
korostuvat rahoituksen saajina selkeasti. MAL-
kaupunkiseuduille sidotun rahoituksen lisaksi
kaupunkiseuduille keskittyvat myos suuret tyopaikat, joilla on
tyomatkaliikenteeseen liittyvia haasteita ja jotka hakisivat
heille korvamerkittya rahoitusta.

Haittojen kompensointi

(Miten? Kuinka paljon? Kenelle?) (Tuet, verot, hinnoitteluratkaisut jne.) -ehdotus
(euromaara)

Yhteydenotot: kirjaamo@traficom.fi
Yhteyshenkil6t: Jarno lime, verkostojohtaja ja Outi Ampuja, johtava asiantuntija




Kohdejoukon on arvioitu alla olevan taulukon 10

perusteella keskimddrin 42 500 hl6/M€ Arvioitu vaikutus vuosisuoritteeseen Joukkoliikenteen paastét Henkilbautoliikenteen paastst CO2 nettovaikutukset
50% -1,0% 50%
JKPP AUTO
Kohdejoukko, . " o Suorite CO2e CO2e CO2e CO2e co2
me Bica M"':’lk'"/ M"':’lk'"/ mhtskm/y | yhe) | PP AuTo " g/hlkm |ton/v g/hlokm  [ton/y nettovaikutukset
|Liikkumisen ohjauk rahoitus yhteensd 1,30 55 556 35 655 91 2 -6 5 38 173 51 -322 - 149
YHTEENSA 55 556 35 655 91 781 2 -6 5 173 -322
Vaikutus kohdejoukon suoritteisiin
Valtion Kuntien
rahoitus, rahoitus,
Kuusi vuotta tdyttaneid i matkat (HLT 2016) M€ M€
Jalankulku, pyéréily ja muu liikunnallinen 1,7 km/hlé/vrk 1,0 0,3
Henkildauto yhteensa (kuljettaja tai matkustaja) 32,3 km/hld/vrk
Joukkoliikenne (raideliikenne, bussi) 4,49 km/hl6/vrk
38,5
toimien vai ia (Essi jalail Liil pinnéytetyd 9/2016)
s : N 5 : toimissa on uusi LIPASTO- t 2020)
Taulukko 18 Kooste toimenpidetyyppien vaikutuksista. Erilaisten tilai . istujamazria (Essi i tutk ja selv 43/2018)

Henkilbautoilun osuuden

Muut vaikutukset, jos henkildautoilun

osuuden muuts

vahentyma
(prosenttiyksikkod)

umisen ohjaus (i rajoituksia pysaksintiing 2-34%
Tybpaikkojen likkumisen chjaus (mybs rajoituksia pysakaintin) 4-38%
Koulujen likkumisen ohjaus 1-2%
Kavelsvat ja pycrailevat koulubussit 2-13%
Kampanjat, kokeilut ja valmennukset
Lilkennekadrme 1-28%

ijoiden kannt inen i kélyttacn 15-50 %

Autailijciden kannustaminen kavelyyn 1%
Autailijiden kannustaminen pydrailyyn -
|Viestintd Ja neuvonta
Koi i 1T-11%
Henkilokohtainen neuvonta 36 %
Uusien asukkaiden neuvonta 3%
Yieisstapahtumien likkumisen chjaus -
Liikkumisen ohjaus ti y 3-4%
Markkinginti j i 1 ir kehittamisen 2-8%
Liikkumisen paivelut ja asiakaslahtoinen informaatio
Lii isen uudet palvelut | 4-7%
Kestavan likkumisen asiakaslahtsinen informaatio | 1-11%
Laajemmat
Laajemmat seudulliset hankkeet T 2-19%

30 - B0 % enemman pySrailys

osta ei tutkittu

8 - 25 % vahemmén henkildautoilua

Taulukko 10.  Vuosina 2015-2017 raportoituja seurannan lukuja.

Kampanjoihin ja tapahtumiin
osallistuneet

40 300

78 000

Verkkosivuvierailut ja sosizalisen median
nakywyys

75000




Kohdejoukon on arvioitu alla olevan taulukon 10

perusteella keskimddrin 42 500 hl6/M€ Arvioitu vaikutus vuosisuoritteeseen Joukkoliikenteen paastét Henkilbautoliikenteen paastst CO2 nettovaikutukset
70% -13% 70%
JKPP AUTO
Kohdejoukko, . " o Suorite CO2e CO2e CO2e CO2e co2
me higa M"':’lk'"/ M"':’lk'"/ Mhiskm/v | (yht) KPS AuTO &L g/hlskm |ton/u g/hlskm |ton/v nettovaikutukset
|Liikkumi5en ohjaul rahoitus yhteensa 3,00 128 205 81 1511 210 6 -20 15 38 559 51 -1039 - 480
YHTEENSA 128 205 81 1511 210 1803 6 -20 15 559 -1039
Vaikutus kohdejoukon suoritteisiin
Valtion Kuntien
rahoitus, rahoitus,
Kuusi vuotta tdyttaneid matkat (HLT 2016) M€ M€
Jalankulku, pyéréily ja muu liikunnallinen 1,7 km/hlé/vrk 2,5 0,5
Henkildauto yhteensa (kuljettaja tai matkustaja) 32,3 km/hld/vrk
Joukkoliikenne (raideliikenne, bussi) 4,49 km/hl6/vrk
38,52
toimien ia (Essi jalail Liil pinnéytetyd 9/2016)
. . . N . toimissa on uusi LIPASTO- t 2020)
Taulukko 18 Kooste toimenpidetyyppien vaikutuksista. . -

Henkilbautoilun osuuden

vahentyma Muut vaikutukset, jos henkilzautsilun
(prosenttiyksikkod) osuuden muutosta ei tutkitu
umisen ohjaus (i rajoituksia pysaksintiing 2-34%
Tybpaikkojen likkumisen chjaus (mybs rajoituksia pysakaintin) 4-38%
Koulujen likkumisen ohjaus 1-2%
Kavelsvat ja pycrailevat koulubussit 2-13%
Kampanjat, kokeilut ja valmennukset
Lilkennekadrme 1-28%
ijoiden kannt kélyttacn 15-50 %
Autailijciden kannustaminen kavelyyn 1%
Autailijiden kannustaminen pydrailyyn - 30 - 60 % enemman pydrailys
|Viestintd Ja neuvonta
Koi i 1T-11%
Henkilokohtainen neuvonta 36 %
Uusien asukkaiden neuvonta 3%
Yieisstapahtumien likkumisen chjaus - 8- 25 % vihemman henkiléautoilua
Liikkumisen ohjaus ti 3-4%
Markkinginti j i 1 ir kehittamisen 2-8%
Liikkumisen paivelut ja asiakaslahtoinen informaatio
Lii isen uudet palvelut | 4-7%
Kestavan likkumisen asiakaslahtsinen informaatio | 1-11%
Laajemmat
Laajemmat seudulliset hankkeet T 2-19%

Erilaisten tilai:

Taulukko 10.

drid (Essi

L i tutk ja selv 43/2018)

Vuosina 2015-2017 raportoituja seurannan lukuja.

Kampanjoihin ja tapahtumiin
osallistuneet

40 300

78 000

nakywyys

Verkkosivuvierailut ja sosiaalisen median

75000




Kohdejoukon on arvioitu alla olevan taulukon 10

perusteella keskimédrin 42 500 hlé/M€ Arvioitu vaikutus itteeseen paastot Henkildautoliikenteen paastot CO2 nettovaikutukset
9,0% 17% 9,0%
JKPP AUTO
Kohdejoukko, o Suorite CO2e CO2e CO2e CO2e co2
Me€ Mhloki Mhloki JKPP AUTO J
hloa : m/ : m/ Mhlékm/v (yht.) g/hlékm [ton/v g/hlékm [ton/v nettovaikutukset
| Lii i j rahoitus yh a 23,20 991 453 626 11 689 1625 56 -203 146 38 5557 51 -10332 = 4775
|VHTEENS§ 991 453 626 11 689 1625 13 940 56 -203 146 5557 -10332
Vaikutus kohdejoukon suoritteisiin
v
" itus,
hoitus, M€
Kuusi vuotta tayttineid matkat koti (HLT 2016) rahottus, M me
Jalankulku, pyoréily ja muu liikunnallinen 1,7 km/hlé/vrk 15,0 8,2
Henkildauto yhteensa (kuljettaja tai matkustaja) 32,3 km/hld/vrk Rahoituksen jakauma: kunnat ym. 4 M€/vuosi; MAL-seudut yht. 7 M€/vuosi; tydpaikat 4 M€/vuosi.
Joukkoliikenne (raideliikenne, bussi) 4,49 km/hl6/vrk Valtionavustuksissa kuntien osuus 30%
38,5 MAL-sopimuksissa kuntien osuus 50%
Erilaisten toimien vai ia (Essi jalair Liil irasto, 6 9/2016)

Taulukko 18 Kooste toimenpidetyyppien vaikutuksista.

Henkilbautoilun osuuden

véihent Muut vaikutukset, jos henkildautoilun
(prosenttiyksikkoa) esuuden muutasta ei tutkittu
Lilkkumisen ohjaus ort anlsnllnlssa
Tyopalkkajen llikkumisen ohjaus (s| ia pysakointing 2.4 %
Tybpaikkojen liikkumisen ohjaus (mybs rajoituksia pysakaintin) 4-38%
Koulujen likkumisen ohjaus 1-20%
Kévelevat ja pyordilevat koulubussit 2-13%
Kampanjat, kokeilut ja vaimennukset
Liikennekadrme 1-28%
Autailijoiden kannustaminen joukkofikentsen kayttsn 1550 %
1%

Autoilijoiden kannustaminen pyorailyyn N 30 - 60 % enemmén py&railya
|Viestinté ja neuvonta
Kotitalouksiin kehdennettu suoramarkkinointi 1-11%
Henkilékohtainen neuvonta 35 %
Uusien neuvonta 3%
Yluemupahmrrlan \I\kkuml!aﬂ ohjaus. - 8-25% henkil ia

il i ohjau: 3-4%
Markklnl:urm ]Dukkﬂ\l\knmnin infrastruktuurin kehittamisen yhteydessa 2-6%
LIIKKumIsen paiveiut ja asiakasiahtainen informaatio

uudet palvelut | 4-7 %

ﬁsman i 1 asiakas|ahtdinen i [ 1-11%
Laajemmat
LaaEmmal seudulliset hankkeet | 2-18%

Erilaisten tilai:

uusi LIPASTO-
" Lii

i (Essi

2020)

iraston tutk ja selv 43/2018)

Taulukko 10. Vuosina 2015-2017 raportoituja seurannan lukuja.
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20300

78000

Verkkosivuvierailut ja sesisalisen median
nakyvyys

75000




