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FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA - LUONNOS VALTIONEUVOSTON
PERIAATEPAATOKSEKSI KOTIMAAN LIIKENTEEN
KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Pirkanmaa on HINKU-maakunta, eli tavoitteenamme on olla hiilineutraali vuonna 2030. Liikenteen
padstovahenemalld on tassa tavoitteessa merkittava rooli. Pirkanmaalla onkin laadittu Hiilineutraali
Pirkanmaa 2030 -tiekartta seka suunnittelutyon tueksi tavoitetila vahapaastoisten liikenteen
kayttovoimien edistamisesta maakunnassa. Naiden selvitysten ja linjausten tulokset ovat hyvin
linjassa nyt lausuttavana olevan fossiilittoman liikenteen tiekartan kanssa.

Pirkanmaan liikenteen vahapaastoisten kayttévoimien selvityksessa tultiin siihen johtopaatokseen,
ettd laissa oleva jakeluvelvoite on merkittavin lyhyella aikavalilla tieliikenteen p&aastoihin vaikuttava
toimenpide. Tdma on kuitenkin fossiilittoman liikenteen tiekartan nakékulmasta jo perusuraan
kuuluva toimenpide. Haasteena on, etta bensiiniin ei voida lisdtd biopolttoainetta (etanolia) nykyista
kymmenta prosenttia enempds, joten kdytanndssa jakeluvelvoite koskee dieseldljya.
Jakeluvelvoitteen kasvun CO2-paastoja vahentavaa vaikutusta heikentaa hieman
dieselhenkil6autojen ensirekisterdintien maaran vaheneminen viime vuosina.

Pirkanmaan liitto toteaa, etta vaikka sdahkoautojen myynti on vauhdittunut huomattavasti, ovat
henkildautokannan sahkoistymisen vaikutukset tieliikenteen paastoihin kunnolla nakyvissa
todenndakdisesti vasta 2030-luvun puolella. Nain ollen my6s kaasuhenkiléautoja tarvitaan ja
biokaasun tuotantopotentiaali on hyddynnettdva. On hyva, etta tiekartassa on tunnistettu kaasun
tuotannon merkittavimmaksi hidasteeksi laitoshankkeiden heikko kannattavuus. Kuten tiekartassa
todetaan, tuotantoa tulisi ainakin alkuvaiheessa tukea kannattavuuden parantamiseksi. Biokaasun
kotimaisen kestdavyyden saatavuutta voitaisiin osaltaan vahvistaa tarkastelemalla kokonaisuutta ja
kohdistamalla rahoitusta koko arvoketjun kannalta tehokkaammin. Pirkanmaalla on
biokaasuekosysteemien kehittymista tukemaan perustettu Pirkabio-yhteistyoverkosto. Verkoston
tyOpajoissa on todettu mm., etta laitosten kannattavuus talla hetkelld perustuu liiaksi
porttimaksuihin ja erilaisiin tukiin. Yhtena kehittamisen alueena tulisi olla massojen kuljetuksiin,
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laitosten operointiin, kierratyslannoitetuotantoon, riippumattomien asiantuntija- ym. ketjuun
liittyvien palvelujen kehittaminen. Laitoshankkeiden toteutumista voitaisiin vauhdittaa myos
sujuvoittamalla kaavoitus- ja lupaprosesseja ja muita viranomaismenettelyja.

Pirkanmaan liiton nakemyksen mukaan sahkdautojen latausverkoston yleistyminen tulee viela
vaatimaan valtion tukea. EU on asettanut julkisille alueille, kuten liikenteen solmupisteet, suosituksia
latauspisteiden maarasta ja laadusta. Taman toteutumisessa on vield runsaasti puutteita, vaikka
yleisesti kaytettavissa olevien latauspisteiden maara on kasvanut viime vuosina nopeasti
Pirkanmaalla. Jatkossa erityistd huomiota tulisi kiinnittda suurteholatureiden saatavuuteen, jotta
sahkodauton kayttomahdollisuudet paranisivat myds pidemmilla matkoilla.

Tiekartta nostaa esiin myos uusien palveluiden ja matkaketjujen rooli osana paastojen vahentamista.
Pirkanmaan liitto pitda tata tavoitetta tarkeana. Myos Lansi-Suomen liikennestrategiassa on
tunnistettu tarve lippu- ja maksujarjestelmien kehittamiselle, jotta matkaketjut ovat aidosti
houkuttelevia. Pirkanmaan liitto toteaa, etta valtakunnallinen lippu- ja maksujarjestelmien kehitys
vaatii tuekseen isannan ja rahoitusta. Pelkalld yhteistyolla asia ei ole edennyt.

Pirkanmaan liitto toteaa, etta liikenteelle asetettuja CO2-padstévahennystavoitteita ei saavuteta
ilman merkittavia muutoksia toimintaymparistossa. Asetetut tavoitteet ovat tiukat. Pirkanmaan
liiton teettdman selvityksen mukaan vuoteen 2030 mennessa on Pirkanmaalla realistista vdahentaa
henkildautojen yksikkdpadstdja noin 40-45 %. Jos henkildautoilun liikennesuorite ei kasva, tama
vastaa kokonaisvdahenemaa. Kuorma-autopuolella voidaan paasta 20-25 % yksikkdpaastojen
vahenemaan. Kuorma-autojen liikennesuorite erittdin todenndkdisesti kasvaa, mika vahentaa
kokonaispddstdévahennyksen maaraa. Kokonaisuudessaan tieliikenteen yksikkdpaastét vuoteen 2030
mennessa voivat arvion mukaan vahentya parhaassa mahdollisessa tilanteessa noin 40 %.

Pirkanmaan liitto pitda fossiilittoman liikenteen tiekarttatyotd tarpeellisena ja sen tuloksia
rohkaisevina. Vaiheessa 1 esitetyt toimenpiteet ovat realistisia ja pddasiassa nopeasti
toteutettavissa. Niilld voidaan tunnistaa myds muita yhteiskunnallisia hyotyja kuin vain
paastovahenema. Lisaksi Pirkanmaan liitto pitaa tarkeana, ettd Suomi tekee vahvaa vaikuttamistyota
my0s EU:ssa, jotta esimerkiksi biokaasun taysimaardinen hyodyntaminen tunnistettaisiin osana
liilkenteen paastdjen vahentamista.

Lopuksi Pirkanmaan liitto haluaa painottaa tarvetta ennakoivalle ja avoimelle vuorovaikutukselle niin
viranomaisten kuin muidenkin sidosryhmien kanssa. Tama laajentaa toimenpiteisiin sitoutumista ja
mahdollistaa paremman ennakoinnin tuleviin muutoksiin. Esimerkiksi puhtaiden ajoneuvojen
direktiiviin ja sen toimeenpanoon on liittynyt paljon epatietoutta, vaikka se vaikuttaa kaikkien
julkisten toimijoiden hankintoihin. Tassa yhteistydssda myos maakunnan liitto voi olla apuna
esimerkiksi alueensa kuntien koollekutsujana.
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