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FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA - LUONNOS VALTIONEUVOSTON
PERIAATEPAATOKSEKSI KOTIMAAN LIIKENTEEN
KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Porvoon kaupungin lausunto Fossiilittoman liikenteen tiekartta -luonnoksesta

Lilkenne- ja viestintaministerid pyytaa lausuntoja fossiilittoman liikenteen tiekartasta eli
periaatepaatoksesta kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseksi. Tiekartan
tavoitteena on puolittaa liikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa. Kolmivaiheisen tiekartan
toimet koskevat etenkin tieliikennettd, joka aiheuttaa valtaosan liikenteen paastoista.

Tiekarttaluonnos koostuu kolmesta vaiheesta. Ensimmaiseksi toteutettaisiin 19 toimenpidetta,
joiden vaikutuksista on riittavasti tietoa ja jotka edistavat oikeudenmukaista siirtymaa kohti
fossiilitonta liikennetta. Ensimmaisessa vaiheessa kevaalla 2021 edistettaisiin fossiilisten
polttoaineiden korvaamista, ajoneuvokannan uudistamista ja liikkennejarjestelman
energiatehokkuutta erilaisin tuin ja kannustimin.

Toisessa vaiheessa syksylla 2021 arvioitaisiin keinoja, joiden vaikutuksista paastoihin tarvitaan lisaa
tietoa ennen paatoksentekoa. Naita keinoja ovat esimerkiksi etatyo ja liikenteen uudet palvelut, joita
kotitaloudet tai yritykset voivat ottaa kdyttoonsa ja joihin liittyy merkittava potentiaali vahentaa
paastoja.

Viimeinen vaihe on ehdollinen. Syksylla 2021 hallitus arvioisi sita, riittavatko EU-tasolla tehtavat
paatokset seka tiekartan ensimmaisen ja toisen vaiheen keinot Suomen liikenteen
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kasvihuonekaasupaastdjen puolittamiseen vuoteen 2030 mennessa. Jos tavoite ei nayttaisi
toteutuvan, hallitus tekisi paatokset muista tarvittavista toimista.

Porvoon kaupungin lausunto

Porvoon kaupungin tavoitteena on olla hiilineutraali kaupunki vuoteen 2030 mennessa. Suomen
ymparistokeskuksen vuoden 2018 paastolaskennan mukaan liikenteen (tie-, vesi- ja raideliikenne)
paddstot ovat noin 45 prosenttia Porvoon kokonaispaastoista. Tieliikenteen paastot korostuvat niiden
ollessa 39 prosenttia Porvoon paastoista. Pelkdstadan henkilo- ja pakettiautojen aiheuttamat paastot
ovat 25 prosenttia kokonaispaastoista.

Vuonna 2016 toteutetun valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen mukaan Porvoosta
suuntautuu 18 000 matkaa vuorokaudessa Porvoon ulkopuolelle. Naista matkoista 90% tehdaan
henkil6autolla ja valtaosa matkoista on tydmatkaliikennetta paakaupunkiseudulle.

Kestavan liikkkumisen edistamiseksi kaupunki on ottanut kayttdon muun muassa kaupunkipyorat ja
tayssahkoiset yhteiskayttoautot. Pyoraliikenteen edistamisohjelma on valmistunut ja se hyvaksyttiin
kaupunginhallituksessa viime syksyna. Myds kaupunkisuunnittelussa huomioidaan liikkkuminen ja eri
kulkumuotojakaumat.

On kuitenkin selvaa, etta hiilineutraaliustavoitteiden saavuttamiseksi kaupunki tarvitsee omien
toimiensa tueksi myos valtiotason toimenpiteita.

Hankinnat

Valtioneuvoston periaatepaatds on Porvoon kaupungin uusien hankintalinjausten mukainen, joissa
tavoitteeksi on kirjattu vahahiilisemmat hankinnat.

Hankinnoissa korostetaan vahahiilisyyden lisdaksi hankintojen vastuullisuutta, elinvoiman
kehittamista, vaikuttavuutta, taloudellisuutta, innovatiivisuutta, hallinnollista tehokkuutta seka
riskien hallintaa. Hankinnoissa pyritdan ottamaan huomioon mahdollisuuksien mukaan esimerkiksi
tuotteen/palvelun koko elinkaarenaikaiset kasvihuonekaasupaastot, energiatehokkuus, uusiutuvan
energian kaytto ja materiaalivalinnat. Vahahiilisissa hankinnoissa voidaan painottaa myds
mahdollisuuksien mukaan resurssitehokkuutta seka energian, luonnonvarojen ja materiaalien
kestavaa kayttoa.
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Porvoon kaupungin hankintaohjeeseen on kirjattu tavoite hiilineutraaleista hankinnoista kaupungin
strategian mukaisesti. Hankinnoissa on mahdollisuuksien mukaan pyrittava hiilineutraaleihin
ratkaisuihin asettamalla niin tarjoajille kuin hankinnan kohteellekin laatuvaatimuksia, joilla tavoite
saavutetaan. Mahdollisia ovat esimerkiksi:

. tarjotun laitteen tulee kuulua parhaaseen energialuokkaan

J tuotteen valmistukseen kaytetystd materiaalista vahintdan 50 % tulee olla kierratettya
. tarjotun tuotteen tulee olla 100 % kierratettavissa

. hyvaksytaan vain LED-valaisimet

. palvelun tuottamiseen kaytettavan ajokaluston polttoaineena tulee kayttaa uusiutuvaa

dieselid, sahkoa tai biokaasua

. palveluntarjoajalla tulee olla sertifioitu ymparistojarjestelma
o rakennus suunnitellaan vahintdaan 10 % maardystasoa energiatehokkaammaksi
. tarjotussa tuotteessa tai palvelussa hyddynnetaan uusiomateriaaleja

Tarkeda on tunnistaa hankinnat, joissa voidaan ottaa vahahiilisyys huomioon. Hankinnan valmistelu
vaiheessa voidaan selvittdaa esimerkiksi markkinakartoitusten avulla, ettd voivatko toimittajat tarjota
vahabhiilista tuotetta tai palvelua. Hankinnoissa tulee kuitenkin ottaa huomioon taloudelliset
resurssit, ettd miten paljon voidaan ottaa huomioon vahahiilisyytta kaytossa olevin taloudellisin
resurssein.

Liikkennesektori

Valtioneuvoston periaatepdatds on riittdvan kunnianhimoinen, ja kasittelee asiaa laajasti. Asetetut
tavoitteet ovat erittdin hyvia ja on erittdin tarkea huomio, etta liikennesektorin toimien
suunnittelussa huomioidaan liikennejarjestelman kehittaminen myos entista terveellisemmaksi,
viihtyisammaksi, kustannustehokkaammaksi seka halvemmaksi ja vaivattomammaksi kayttajille.

Séhkodautojen lisaantymisen merkittdava hidaste on latauspaikkojen puute kaupunkiymparistossa.
Useimmissa kiinteistdyhtidissa ei ole mahdollisuutta autojen lataamiseen. Suurteholatausasemat
tulevat syrjayttamaan peruslatauspisteet, koska sahkoautojen lisddntyessa latauspaikkojen
kayttotarve kasvaa. Autot tulee pystya lataamaan nopeasti, jotta latauspaikka vapautuu seuraavalle.
Suurteholatausasemat eivat edellyta fyysista valvontaa. Parissa vuodessa markkinoille tulee
automalleja, jotka lataantuvat nykyista nopeammin ja tekniikka kehittyy entisestaan.
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Liikenteen paastojen vahentamiseksi tarvitaan kaikkia fossiilittomia polttoaineita, ei yksin
sahkoautoja. Tama tarkoittaa, ettd polttoaineiden verotusta on vietava suuntaan, jossa taysin
uusiutuvat polttoaineet, myos esimerkiksi taysin uusiutuva diesel, ovat halvempia kuin vastaavat
perinteiset fossiiliset polttoaineet.

Romutuspalkkion osalta joukkoliikennelippuihin tai sdshkdavusteisen polkupy6ran hankkimiseen
saatavan tuen tulisi olla vahintaan yhta suuri kuin hankittavan auton tapauksessa. Joukkoliikenteen
tai sahkopyoran kayttd on aina ymparistoystavallisempi vaihtoehto kuin autoilu, joten palkkion ei ole
perusteltua olla pienempi kuin uuden auton hankintaan saatava tuki. Sahkopyo6rien tapauksessa
monipuolisin auton tarvetta korvaava py6ravaihtoehto on useimmiten sahkdavusteinen
kuormapyora, joiden hankintakynnysta romutuspalkkion kasvattaminen epailematta pienentaisi.

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman toteuttamisen jatkaminen on ehdottoman kannattavaa ja
on ehdottoman tarkeaa huolehtia, ettd rahoituksen taso saadaan pysymaan vahintaan 30
miljoonassa eurossa vuosittain. Kuntien katuverkon kehityshankkeiden lisdksi tulisi pyrkia lisédmaan
maanteiden kavely- ja pyorailyratkaisujen rahoitusta merkittavasti. Esitetty vuotuinen 10M€
rahoitus ei riita alkuunkaan merkittavien vaikutusten saavuttamiseksi. Esimerkiksi Porvoossa
valtaosa pyoratiepuutteista kohdistuu juuri maantieverkolle kyldkeskusten ja kaupunkitaajaman
vélisille osuuksille, eikd niiden kehittamiseen voida hakea avustusta nykyisen kavelyn ja pyorailyn
investointiohjelman kautta. Kavelyn ja pyorailyn ymparivuotisten olosuhteiden kehittamiseksi olisi
toivottavaa pyrkia toteuttamaan myos talvikunnossapitoon liittyvia avustuskierroksia, joilla
pyrittdisiin edistamaan kavely- ja pyoraily-yhteyksien kunnossapidon kehittymista. Laadukas
kunnossapito on ehdoton edellytys kavelyn ja py6railyn ymparivuotisuuden edistymiselle.

Suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen joukkoliikenteen valtionavustuksia tulisi pyrkia
kasvattamaan vuoden 2020 tasosta. Kuten lausunnossa on todettu, joukkoliikennetukien vaikutus
yksittdisena toimenpiteena on pieni, mutta joukkoliikenteen tarjonnan kehittdminen on olennainen
osa kaupunkien kestavaa liikennejarjestelman kehittamista. Joukkoliikenne kytkeytyy tiiviisti myos
kavelyyn ja pyorailyyn, vain kaikkien kolmen kulkumuodon edellytyksia kehittamalla voidaan aidosti
luoda mahdollisuuksia autoriippuvaisuuden vahenemiseen.

Tiekuljetusten massojen ja mittojen taysimaaraisen hyodyntamisen osalta on huomioitava myds
liilkenneturvallisuusvaikutukset. Taysimittaisilla ajoneuvoilla ei liikenneturvallisuuden nakékulmasta
ole toivottavaa pyrkia katuverkolle, eika varsinkaan ole toivottavaa pyrkia sovittamaan katuverkon
liilkennejarjestelyja kasvaneiden ajoneuvoyhdistelmien vaatimuksiin. Suurille ajoneuvoyhdistelmille
mitoitettu infrastruktuuri johtaa pienempien ajoneuvojen osalta tarpeettomaan viljyyteen ja sita
kautta korkeampiin nopeuksiin, mika on liikkenneturvallisuuden nakékulmasta haitallista. Valja
mitoitus ei ole myoskaan kaupunkiympariston viihtyisyyden kannalta eduksi.
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Paivarinta Sanna-Mari
Porvoon kaupunki - Kaupunkikehityksen johto, kuntatekniikka ja
hankintapalvelut
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