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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY ry kiittda mahdollisuudesta antaa lausunto tdassa meille
kaikille tarkedssa asiassa. Lausuntoomme on selkeyden vuoksi sisallytetty toimenpideohjelman
kohdat. Kohdissa joita emme ole erityisesti maininneet, piddmme suunniteltuja toimenpiteita
kannatettavina. Kiitamme kokonaisuudessaan valmisteluun osallistuneita tahoja perusteellisesta ja
kattavasta tyosta.

Oikeudenmukaista siirtymaa tukevat toimenpiteet (vaihe 1)

1) Sisallytetaan biokaasu ja séhkodpolttoaineet jakeluvelvoitteeseen ja nostetaan jakeluvelvoitetta 34
prosenttiin

Sahkopolttoaineiden ja uusiutuvalla sahkolla tuotetun vihredan vedyn tutkimukseen ja pilotointiin
tulisi panostaa merkittavasti. On hyva tiedostaa, ettd maailmalla vetya kdytetdan jo mm. Lontoon
bussiliikenteessa. Vetypolttokennoajoneuvo on oikeastaan sahkdajoneuvo, jossa vety toimii
energian siirtdjana. Polttokennoajoneuvossa akusto on merkittavasti pienempi kuin
tayssdahkodautoissa, jolloin akkutuotannon arvoketjun paastot ja ymparistovaikutukset ovat
merkittdavasti pienemmat. Nain ollen vety voi hyvinkin olla tulevaisuuden paastoton
kayttovoimaratkaisu myos raskaaseen liikenteeseen. Raskaan kumipyoraliikenteen tarpeisiin
tarvittava, riittava vetytankkausasemien maara on Suomessa alle 50 tankkausasemaa. Tata olisi
syyta selvittda perusteellisemmin yhteistydssa alan toimijoiden kanssa.
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2) Jatketaan ja korotetaan liikennesahkon ja —kaasun julkisen jakeluinfrastruktuurin tukea.

3) Jatketaan ja korotetaan yksityisen latausinfran tukea taloyhtidille. Laajennetaan tuki kattamaan
taloyhtididen lisaksi myos tyopaikat.

Lataushybridien todelliset paastot eivat suomalaisessa kaytossa vastaa lainkaan teoreettisia
padstdarvoja. Kun halutaan edeta fossiilittomaan liikenteeseen, paastottomiksi vaihtoehdoiksi jadvat
tayssdahkodautot ja vetypolttokenno -teknologiaan perustuvat ajoneuvot. Bio- ja synteettisten
polttoaineiden ongelmaksi tulee maaran riittamattomyys ainakin tarkasteluajanjaksolla. Vedyn
osalta suurin haaste on viela talla hetkelld uusiutuvalla sahkolla ja elektrolyysilla tuotetun vedyn
kustannustaso. Globaalisti vetyteknologiaan panostetaan merkittavasti ja vetya kaytetdaan myos
[ammityspolttoaineena mm. Eteld-Koreassa. Vedyn etuna on nopea tankkaus toisin kuin
sahkoautoissa.

Sahkodautojen latausinfraan suunniteltu latauspisteiden lukumaara 1 sataa ajoneuvoa kohden
vaikuttaa aivan liian pienelta. Toisaalta ennuste (170 000 tayssdahkdautoa vuonna 2025) vaikuttaa
kovin optimistiselta, kun otetaan huomioon, etta vuoden 2020 lopussa tayssahkoautoja oli
Suomessa noin 10 000. Puuttuva infra tulisi luoda etupainotteisesti, infran puute jarruttaa
tayssahkdautojen hankintapaatoksia.

Vaikka hybridiajoneuvot (bensiini/sdahko tai diesel/séahko) on selkedsti ndhtavissa paastojen
ndakokulmasta tarpeettomana valivaiheena, on ndiden maaran lisddmiselld vaikutusta latausinfran
kehittymiseen. Tyosuhdekaytdssa olevien tdayssahkoautojen verotusarvon pienentaminen tulisi
saada kattamaan myo6s lataushybridit, mika vauhdittaisi ajoneuvokannan uudistumista.

Latausinfran vauhdittamiseksi suunnitellut toimenpiteet ovat oikeita, mutta suuruudeltaan aivan
riittamattémia. Erityisesti vanhojen taloyhtididen osalta tukien tulisi olla merkittavasti suuremmat,
jotta sahko- ja lataushybridiajoneuvojen maaran kasvulle syntyy edellytykset. Tama erityisesti, kun
otetaan huomioon, miten vaikeita taloyhtididen paatokset ovat asioissa, jotka hyddyttavat vain osaa
osakkaista.

4) Arvioidaan huoltoasemaketjuille suunnatun, sdhkdautojen latauspisteitd koskevan velvoitteen
mahdolliset toteuttamistavat.

5) Edistetdan tasapuolisesti ja syrjimattomasti tarjottavien latauspalveluiden yhteiskayttoa ja
roamingia.
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6) Kaynnistetdadan ensimmaiset pilottihankkeet sahkdteiden soveltuvuuden tutkimiseksi Suomessa.

Mielestamme tama ei ole hanke, johon kannattaa panostaa. Ruotsissa asiaa on tutkittu,
hyédynnetaan niita tuloksia. Nakemyksemme mukaan sahko ei tule olemaan raskaan
maantieliikenteen kayttévoimaratkaisu.

7) Vaikutetaan EU:n henkil6- ja pakettiautojen CO2-raja-arvojen valmisteluun niin, ettd autojen CO2-
padstot ovat selvasti nykyistd pienemmat vuoteen 2030 mennessa ja ettd kaasukayttoiset henkilo- ja
pakettiautot huomioidaan raja-arvoissa omana kokonaisuutenaan.

8) Jatketaan tayssahkoautojen nykyista hankintatukea ja korotetaan tukisummaa

9) Jatketaan nykyisia konversiotukia vanhan bensiiniauton muuttamiseksi etanoli- tai
kaasukayttoiseksi.

10) Toteutetaan romutuspalkkiokampanja tai -kampanijoita.

11) Otetaan kayttoon uusi hankintatuki sahko- ja kaasukayttoisille pakettiautoille.

12) Otetaan kayttoon uusi hankintatuki sahkokayttoisille kuorma-autoille. Jatketaan ja korotetaan
kaasukayttoisten kuorma-autojen hankintatukea.

13) Ryhdytdaan maaratietoisesti toteuttamaan puhtaiden ajoneuvo- ja palveluhankintojen direktiivia
Suomessa.

Kannatettava yhteiskunnallinen aloite, jota toteutettaessa on ainakin alussa valmistauduttava siihen,
ettd ostettujen palvelujen kustannustaso kohoaa.

14) Kdynnistetdaan ajoneuvoihin ja vaihtoehtoisiin kayttovoimiin liittyva laaja tutkimusohjelma.
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15) Jatketaan kdvelyn ja pyorailyn investointiohjelman toteuttamista ja kavely- ja
pyorailyolosuhteiden parantamista maanteiden varsilla ja liikenteen solmukohdissa.

16) Korotetaan suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen joukkoliikenteen valtioavustuksen tasoa.

17) Korotetaan liikkumisen ohjauksen valtionavustuksen tasoa.

18) Selvitetdadn toimet yhdistettyjen kuljetusten uudelleen kdynnistamiseksi Suomessa.

Yhdistetyt kuljetukset Turun/Helsingin ja Oulun valilla lopetettiin kannattamattomina, myoskaan
rautatiekuljetusten ajallinen palvelutaso ei ollut riittdva elinkeinoelaman tarpeisiin. Yhdistettyihin
kuljetuksiin soveltuvat Suomen sisdiset tavaravirrat ovat erittdin ohuet ja on vaikeata nahda
millainen kehitys mahdollistaisi paluun markkinaehtoisesti toimiviin yhdistettyihin kuljetuksiin.
Paastovahennysvaikutukset ndiden tavaravirtojen osalta jadvat joka tapauksessa vahaisiksi.

19) Hyédynnetaan lain Suomessa sallimat suuret mitat ja massat tiekuljetuksissa tdysimaaraisesti.

Lisdkeinot liikenteen paastovahennystavoitteiden aikaansaamiseksi (vaihe 2)

20) Jakeluvelvoitteen kasvattaminen

21) Liikenteen digitalisaation mahdollistaminen seka uusien palveluiden ja matkaketjujen
kehittyminen
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On hyva, etta ns. liikenteen uusien palveluiden realistiset paastovahennysvaikutukset arvioidaan
kriittisesti. MaaS palveluista on puhuttu paljon suurin odotuksin, kuitenkaan palveluiden kaytto ei
ole edennyt odotusten mukaisesti. Tahan on selkeat syyt.

Paivittdisessa tyomatkaliikenteessa MaaS palveluita ei tarvita, koska joukkoliikenteen aikataulut ja
matkaliput ovat helposti saatavilla palvelutuottajien (kuten esim. HSL padkaupunkiseudulla)
sovellusten kautta sisdltden my6s ns. matkaketjut. Yhteiskunta kilpailuttaa joukkoliikenteen
palvelutuottajia, joten matkaliput ovat kilpailutusten seurauksena nettohintaisia tai yhteiskunnan
varoin tuettuja. Taman seurauksena valittdjan tai “tukkukauppiaan’, jollaisena ns. Maa$S operaattori
on nahtava, ei ole mahdollista tuottaa asiakkaalle digitaalisen palveluratkaisun (mobiilisovellus)
avulla mitaan sellaista lisdarvoa, josta syntyisi taloudellista hyotya Maa$S operaattorille tai
asiakkaalle. Yhtalo ei toimi.

22) Etatyon edistaminen

Etatoilla voi olla hyvinkin suuri vaikutus paastdjen vahentymiseen. Selvityksessa on syyta katsoa
myo0s lisddntyneen etatyon vaikutukset joukkoliikenteen matkustajamaarin ja joukkoliikenteen
kannattavuuteen ja paineisiin nostaa matkalippujen hintoja. Kohonneet lippujen hinnat tai
pienemmat matkustajamaarat ja harvemmat aikataulut voivat ohjata kysyntaa joukkoliikenteesta
yksityisautoiluun.

23) Logistiikan digitalisaatio

24) Vaylien kunnossapidon parantaminen

Muut paastovahennyskeinot (vaihe 3 ehdollisena toimenpiteend)

4 Muissa yhteyksissa paatettavat toimenpiteet

Fossiilisten polttoaineiden korvaaminen vaihtoehtoisilla kayttovoimilla
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Power-to-X teknologian tutkimukseen ja pilotointiin kannattaa panostaa. Hiilidioksidin talteenotolla,
uusiutuvalla sdahkolla tuotetulla vihrealla vedylla ja muilla synteettisilla polttoaineilla voidaan
tulevaisuudessa hyviinkin ratkaista lilkkenteen paastottomyys ja toteuttaa hiilineutraalius.

Henttinen Markku
Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY ry
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