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Climate Leadership Coalitionin asiantuntijalausunto
luonnokseen valtioneuvoston periaatepaatokseksi kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasujen vahentamisesta
(Fossiilittoman liikenteen tiekartta — luonnos valtioneuvoston periaatepééatoksesta

kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen véahentamiseksi)
Lausuntopyynnon diaarinumero: VN/9996/2019

Climate Leadership Coalition (CLC) kiittdd mahdollisuudesta lausua luonnoksesta
valtioneuvoston periaatepaatokseksi kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastojen
vahentamisesta (Fossiilittoman liikenteen tiekartta).

Piddmme tavoitetta puolittaa kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastot vuoteen 2030
mennesséd hyvénd, joskin suunnittelun paépainotuksen pitéaisi mielestimme olla siind, miten
saavutetaan liikenteen fossiilittomuus viimeistddn 2045 ja Suomen ilmastoneutraalius 2035.
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Kuva 1. Liikenteen kokonaisenergia nykyisin ja tavoitetila 2045.

Y114 oleva kuva esittaa viitteellisesti pidemman aikavélin tavoitetilan ilmastoneutraalin
litkennejarjestelmén kokonaisenergian kulutuksen jakaumasta. Keskeisimmat tekijat
hiilineutraalin liikennejarjestelman saavuttamiseksi ovat nahdaksemme sahkdinen liikenne
(sdhko ja sdhkon avulla tehdyt synteettiset polttoaineet), kestavat biopolttonesteet seké -kaasut
seka sahkoistymisen ja muun energiajarjestelman tehostumisen seurauksena aikaansaatu
energiankayton vaheneminen.



Seuraavissa luvuissa on kuvattu ndiden osa-alueiden keskeisimpid muutostekijoita:

Liikenteen sahkoistdminen:

- Séhkoisen liikenteen edistamisen kannalta riittdvéan latausinfrastruktuurin etupainotteinen
varmistaminen ja laajentaminen on keskeista. Sdhkdautojen todenn&kéinen hinnanlasku
suurten autonvalmistajien kasvattaessa tuotantovolyymejaan voi johtaa séhkdautojen
ennakoitua nopeampaan yleistymiseen, jolloin latausinfrastruktuurin laajuus voisi
muodostua pullonkaulaksi kannan kasvulle. Kysyntalahtdisyyden tulisikin olla keskeinen
kriteeri julkisen lataustuen suuntaamisessa.

- Latausinfran laajentamisessa tulisi taata myos edellytykset pidempien matkaketjujen
vahépaéastoisyyteen esimerkiksi liityntapysékointialueiden latausinfran riittavalla
laajentamisella.

- Liikenteen sahkoistdminen nostaa osaltaan sahkdnkulutusta ja muuttaa kulutuksen
kysyntaprofiilia. S&hkon tuotannon muuttuessa entisté séariippuvaisemmaksi on tarkeata
kehittaa lataustapoja joustaviksi ja edistdd kuluttajien aktiivista toimintaa markkinoilla,
jotta voidaan hyddyntaa myds vaihtelevia sdéhkon hintoja taysimaaréaisesti.

Biopolttonesteet ja biokaasu:

- Biokaasun siséllyttdminen biopolttoaineiden jakeluvelvoitteeseen on tarpeellista. Taméa
edistaa liilkenteen péastdjen vahentamisté ja samanaikaisesti antaa signaalin kysynnén
jatkuvuudesta biokaasun tuottajille.

- Pitkalla aikavalilla ndemme, ettd kestavié biopolttonesteitd ja -kaasuja tarvitaan
enenevassd maarin raskaaseen pitkan matkan liikenteeseen, joka on vaikeammin
séhkoistettavissa.

Synteettiset polttoaineet (eli sahkdpolttoaineet):

- Sdhkopolttoaineiden siséllyttdminen biopolttoaineiden jakeluvelvoitteeseen on
tarpeellista. Sahkopolttoaineiden sisallyttdminen jakeluvelvoitteeseen lisaa osaltaan alan
toimijoiden varmuutta toimintaympariston kehityksesta ja luo siten paremmat
edellytykset pitk&janteiselle teknologiakehitykselle. T&mé olisi tarke&é paitsi Suomen
omien péastojen osalta, mutta samalla my0ds vahapaastoisen teknologian
vientimahdollisuuksien hyodyntamiseksi.

- Haluaisimme kuitenkin painottaa myos tarvetta selvittaa tarvittavat regulaatiomuutokset
seka kotimaassa ettd EU-tasolla kotimaisten sdéhkodpolttoaineiden tuotantoinvestointien
mahdollistamiseksi.



Nyt lausunnolla oleva Fossiilisen liikenteen tiekartta sisaltdé lukuisia, mielestimme oikean
suuntaisia toimenpiteitd emmeké ota niihin lausunnossamme yksityiskohtaisesti kantaa.
Mielestdmme toimenpiteet vuoden 2030 péastotavoitetta ajatellen tulisi valita niin, ettd ne
muodostavat loogisen polun kohti yll& mainittua tavoitetilaa. N&in ollen toimenpiteiden, jotka
edistavat liikennejarjestelman sahkoistymista ja luovat edellytyksia biopolttonesteiden,

biokaasun ja synteettisten polttoaineiden tuotannolle ja kaytolle, tulisi olla ensisijaisia
toteuttavista politiikoista ja tdman tulisi nékya myads rahallisissa panostuksissa.

Politiikka- ja lainsdadantokehityksen seka valtion infrainvestointien tulee yritystoiminnan
nédkokulmasta olla pitkéjanteisid, ennustettavia ja yritysten Kilpailukykya tukevia. Saantelyn
tulee johdonmukaisesti tukea siirtyméaa kohti kestévia litkkumismuotoja. Autokannan
uudistumisen nopeuttaminen on edellytys paéastovahennysten saavuttamiselle.

Kustannustehokkuutta on lausuntomateriaalissa arvioitu valtiontalouden nakdkulmasta.

Ehdotamme, ettd kustannustehokkuutta tulisi arvioida myds kuluttajan ja yritysten
nékokulmasta.

Muut kommentit:

CLC pyrki edistamaan systeemisia kasvihuonekaasupaastoja vahentavia ratkaisuja, jotka ovat
skaalattavissa teolliseen kokoluokkaan. Systeemisemmé&n markkinapohjaisen ratkaisun tulisi
mm.:

| Varmistaa paastovahennykset ja mahdollistaa hiilinielut

Il Luoda riittdva hinta hiilidioksidipaastoille

11 Varmistaa taloudellisesti tehokas kehitys, jossa halvimmat ratkaisut toteutetaan ensin

IV Olla ennakoitavissa pitkélla tahtaimella ja kest&a poliittiset valtamuutokset

V Olla saddettavissa tarpeen mukaan

VI Mahdollistaa hiilidioksidipaastoista saatujen tulojen kayttd vauhdittamaan vahéhiilisten
ratkaisujen kayttoonottoa ja vihreaa liiketoimintaa

VIl Mahdollistaa oikeudenmukaisen siirtyméan kohti ilmastoneutraaliutta

Kun liikenteen - tai minka tahansa muunkin alueen - ilmastosuunnitelmia kehitetééan, toivomme,
ettd niita arvioidaan ylla olevan kriteeriston mukaisesti.

Korostamme my0s ettd paatettdessa Fossiilittoman tiekartan toimenpiteistd, yhtena keskeisena
lahtdkohtana tulisi olla toimenpiteen arvioitu mahdollisuus kasvattaa suomalaisten vahahiilisten
ratkaisujen tai teknologian vientia ja siten edesauttaa maailmanlaajuista tranformaatiota
vahahiilisyyteen (ja kasvattaa suomalaista hiilikddenjalked). Esimerkiksi synteettisten
polttoaineiden ja erilaisten liikenteen digitalisoitumista tukevien ratkaisujen markkinoiden
maailmanlaajuisen kasvun ennakoidaan olevan huomattva maailmanlaajuisesti tulevilla
vuosikymmenilla.
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Hiilikddenjaljen ja vahapéaastoisten teknologioiden seka ratkasujen arviointi tulisi mielestamme
sisallyttaa yleisimminkin osaksi vahahiilisyyteen tahtéavia strategiota ja politiikkaohjelmia.
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