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1 täysperävaunukuorma-auto = 135 t/vuosi

1 jakelukuorma-auto = 40 t/vuosi



1 jakelukuorma-auto = 15 000 litraa = 40 t CO2/vuosi
1 täysperävaunukuorma-auto = 50 000 litraa = 135 t CO2/vuosi



• energiatehokkuus on suoritteen ja energiapanoksen välinen suhde

• kuljetuksissa siis kuljetussuoritteen ja energiapanoksen välinen 

suhde: tonnikilometriä/kilowattitunti tkm/kWh

• energian yksikkönä voi olla myös MJ, toe, l tai suhde voidaan 

kääntää kWh/tkm (energiaintensiteetti)

Energiatehokkuus
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Tiekuljetusten energiatehokkuus 

Pohjoismaissa 2010 (tkm/kWh)
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 Sector Denmark Finland Norway Sweden 

Agriculture and forestry 2.75 4.29 3.15 5.03 

Food industry 3.14 3.26 3.63 4.54 

Chemical industry 3.58 5.28 5.04 5.82 

Mining and construction 3.09 4.51 3.28 4.24 

Technology industry 2.28 2.78 2.96 3.82 

Wood and paper industry 2.73 5.63 3.42 5.73 

Total (includes energy used in 

empty runs) 
2.44 3.10 2.75 3.80 

Empty running (share of total 

km run empty) 
14.5% 27.4% 24.8% 19.1% 

 



• valitsemalla energiatehokkaan kuljetusmuodon

• valitsemalla sopivan kokoisen ajoneuvon

• kasvattamalla keskikuormaa

• vähentämällä tyhjänä ajoa

• pienentämällä keskikulutusta
– liikenneympäristö

• nopeuden vaihtelut
• geometria

– ajoneuvo
• moottori ja voimansiirto
• aerodynamikka
• vierinvastus
• omamassa

– kuljettaja
• ajotapa

Energiatehokkuutta voidaan parantaa
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(Laurikko 2013)



Energiatehokkuus eri kuljetusvälineillä
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Suuri jakelu KA

Puoliperä KA

Täysperä KA

Trailerijuna

Konttijuna

RoRo-alus

Laivoilla maksimit noin:
RoRo-alus 3 tkm/kWh (2100 t/680 kWh/km)
1000 TEU konttialus 14 tkm/kWh (9000 t/670 kWh/km)
14000 TEU konttialus 30 tkm/kWh (126000 t/4200 kWh/km)



• Ei laskettu päästövähennystä skenaariossa, koska tiekuljetusten 

mittojen ja massojen korotukset parantaneet tiekuljetusten 

kilpailuasemaa

Kuljetusmuodon vaihtaminen
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• Tyhjänä ajon vähentämisellä 18 % liikennesuoritteesta nykyisestä 

23 %:sta saataisiin päästöt takaisin 2016 tasolle.

• Melko epätodennäköistä, edellyttää laajamittaista kuljetusten 

välityspalvelujen käyttöä ja kaupunkien yhteisjakelua

Tyhjänä ajo



• 76 tonnisten yhdistelmien 

käyttöönotto nosti selvästi 

kuljetusten keskikuormia

• yhdistelmien suurimman 

sallitun pituuden (ja 

mahdollisesti edelleen myös 

massan) kasvattaminen voivat 

edelleen nostaa keskikuormaa 

n. 15 %

• Melko todennäköistä, edellyttää 

uusien 34,5m yhdistelmien 

laajaa käyttöönottoa

Keskikuorma
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• EU on asettanut myös kuorma-

autoille sitovia rajoja 

polttoaineenkulutukselle, 30 % 

parannus 20192030. 

• Näiden myötä kuorma-

autokuljetusten keskikulutus 

saattaisi laskea myös Suomessa 

suurempien yhdistelmien 

käyttöönotosta huolimatta n. 10 %

• Melko todennäköistä, paljon 

potentiaalia aerodynamiikassa, 

hybridiratkaisuissa ja ajotavoissa

Keskikulutus



• Akkusähkön w2w energiatehokkuus 
korkea, potentiaali vähäinen

• Erittäin epätodennäköistä, edellyttää 
suuria investointeja terminaalien 
latausverkostoon tai pääteiden 
sähköistämistä

Sähkökuorma-autot
(https://doi.org/10.1016/j.apenergy.2018.12.017)

https://doi.org/10.1016/j.apenergy.2018.12.017


Yritysten 

päätösvalta?
Teollisuusyritys/kuljetusasiakas

Logistiikka-/kuljetusyritys



• Vastaava kysely kevät 2011: Kyllä: 18 %

Kysely SKAL-jäsenille syksy 2019



• tarvitaan kaikki toimet, täysimääräisinä ja heti

• tuettava raidekuljetuksia, sähköistys 

• lisättävä tilaajan vastuuta 

• Investointituki/-laina (käyttövoima- ja energiatehokkuusinvestoinnit) 

vain Traficomin vastuullisuusmallissa aktiivisille kuljetusyrityksille

• kiellettävä dieselin käyttö kaupunkijakelussa 

• rakennettava kaupunkijakelun lastauspaikat latausmahdollisuudella

• tuettava nesteytetyn biokaasun jakeluverkostoa

• varauduttava EU:n sanktioihin, kun taakanjakosektorin 

päästötavoitteeseen ei päästä

Mitä päästötavoitteiden saavuttamiseksi ihan 

oikeasti pitää tehdä?

Ihan oikeasti ymmärrettävä, että mikään ei muutu, jos mitään ei muuteta!
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• Valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen mukaisesti kuljetussuorite 

kasvaa 11 % ja liikennesuorite 6 %

– Mahdollista myös siirtää kuljetuksia rautateille, mutta tiekuljetusten 

massojen ja mittojen korotukset johtavat päinvastaiseen kehitykseen

• Uusiutuvan dieselin osuus kasvaa jakeluvelvoitteen mukaisesti 

13,5 % dieselin kulutuksesta vuoteen 2020 mennessä ja pysyy tällä 

tasolla vuoteen 2030 saakka 

• Päästöjen kasvu vuoteen 2030 mennessä on 4 %

Perusskenaario (jakeluvelvoitteen osalta 

vanhentunut)



• Jakeluvelvoitteen mukainen 30 % uusiutuvan dieselin osuus 

kuorma-autokuljetusten polttoaineesta ei riitä päästöjen 

puolittamiseen, vaikka kaikki edellä mainittu toteutuisi.

• Uusiutuvan dieselin osuuden tulisi olla 45 %, jotta 50 % 

päästövähennystavoite saavutetaan.

• Vaihtoehtona (nesteytetty) biokaasu, jonka tuotannon potentiaali 

9,3 TWh lähes täsmälleen Suomen täysperävaunuyhdistelmien 

nykyinen energiankulutus

Uusiutuva diesel


