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Fossiilittoman liikkenteen tiekartta:
Taustamuistio Saimaan sisavesiliikenteen kuljetuksista ja
niiden kehittamisesta

Liikenne- ja viestintéaministerion johtamassa ja koordinoimassa Fossiilittoman liiken-
teen tiekarttatydssa pyritdan tunnistamaan erilaisia keinoja liikkenteen kasvihuone-
kaasupaastdjen vahentamiseksi seka arvioimaan keinojen vaikuttavuutta. Tiekart-
tatydn tyodn tueksi Liikenne- ja viestintdministerid on pyytanyt Liikenne- ja viestin-
tavirastolta taman taustamuistion. Ty kasittelee ensisijaisesti CO2-paastévahen-
nyspotentiaalia. Tyd perustuu asiantuntija-arvioon.

Tausta ja tavoitteet

Osana liikenteen pdastdjen vahentamiseen tahtaadvia toimia hallitusohjelmaan on
kirjattu sisavesiliikenteen edistéminen EU:n tavoitteiden mukaisesti. Tam& muistio
kasittelee Saimaan sisavesiliikenteen nykytilaa ja kehittamista tassa kontekstissa.

Sisavesiliikenteella tarkoitetaan tassa Saimaan kanavan kautta kulkevia ulkomaan
vienti- ja tuontikuljetuksia, alueen satamien valisia kuljetuksia, uittoa ja matkusta-
jaliikennetta.

Saimaan sisavesiliikenteen nykytila ei ole optimaalinen sen potentiaaliin verrattuna.
Vuonna 2019 Saimaalla kuljetettiin 1 053 090 tonnia lastia, mika vastasi noin 1,3
% osuutta Suomen vesikuljetusten kokonaismaarasta. On arvioitu, etta Saimaan
sisavesikuljetusten potentiaalinen kapasiteetti on noin 5 miljoonaa tonnia.

Lastimdarat Saimaan sisavesiliikenteessa ovat vdhentyneet ajanjaksona 2015-
2019, mika johtuu mm. teollisuusyritysten strategioiden muuttumisesta ja epavar-
muudesta koskien kanavan talviliikennettd ja jakson aikana korjaustdista johtuvista
lyhyemmistd lilkennekausista.

Saimaan vesiliikenteen matkustajamaarat olivat samana vuonna noin 100 000 luok-
kaa, mika vastasi reilut 2 prosentin osuutta Suomen kotimaanliikenteen matkusta-
jamaarasta.

Saimaalla kirjattiin vuonna 2019 yhteensd 891 satamakayntia, joista 72 % tapahtui
rahtilaivoilla, 21 % matkustajalaivoilla ja 7 % proomuilla ja hinaajilla. Suomalaisten
alusten osuus satamakdynneista oli 15 %.

Saimaalla liikenndivat alukset ovat yleisesti ottaen vanhoja, silla niiden ikdmediaani
on 30,5 vuotta, mikd asettaa haasteita my06s turvallisuus- ja ymparistonakoékulmiin.

Taman muistion keskitssa ovat olleet seuraavat tutkimuskysymykset:

e Mitka ovat Saimaan sisavesiliikenteen kehittamisen vaikutukset CO2-
paastoihin?

e Miten suuri osa Saimaan kuljetuksista voisi siirtya sisavesiliikenteeseen
vuoteen 2030 mennessa?

¢ Mitka ovat Saimaan sisavesiliikenteen kehittamisen esteet?
e Miten teollisuus voisi hydétya Saimaan sisdavesikuljetusten kehittdmisesta?
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e Mika on Saimaan sisavesiliikenteen kehityspotentiaali keskipitkalla aika-
valilla?

Keskeiset tulokset

Sisavesiliikenteen kayton lisaamisella voitaisiin vahentda Saimaan alueen lastikulje-
tuksista aiheutuvia CO2-paastdja. Yksinomaan Saimaan sisavesiliikenteen kehitta-
miselld voidaan saavuttaa valtakunnan tasolla melko vahaiset vaikutukset.

Johtopaadtokset ja luotettavuus

Alla on esitetty keskeisia johtopaatdksia tutkimuskysymysten osalta. Kaytdssa ol-
leesta materiaalista johtuen, johtopaatokset ovat suuntaa antavia.

Mitkd ovat Saimaan sisdvesiliikenteen kehittémisen vaikutukset CO2-pdéstéihin?

Sisavesiliikenteen kayton lisaamisella voidaan vahentaa Saimaan alueen lastikulje-
tuksista aiheutuvia CO2-paastéja. Aihetta kasittelevan selvityksen perusteella suo-
rat rahtilaivakuljetukset Saimaan ja Manner-Euroopan valilla ovat toiseksi ymparis-
toystavallisin vaihtoehto CO2-paastdjen nakdkulmasta. Vertailussa oli mukana
kuusi eri kuljetusmuotoa tai kuljetusmuotoyhdistelmaa.

Koska tarvittava satama- ja vaylainfrastruktuuri on jo olemassa, suorat rahtilaiva-
kuljetukset ovat saman selvityksen kustannus-hyoéty analyysin perusteella paras
vaihtoehto. Sen houkuttelevuutta tosin heikentdd Saimaan kanavan rajoitettu lii-
kennekausi.

Suomessa on laaja, mutta talla hetkellé paikoitellen alhaisella kayttétasolla oleva
satama- ja vaylaverkosto. Sen koko potentiaalia hyédyntéamalla olisi teoriassa mah-
dollista paastd huomattavampiin paastovaikutuksiin. Jatkossa olisi tarpeen selvittaa
mahdollisuuksia hyddyntaa koko Suomen satama- ja vaylaverkostoa nykyista te-
hokkaammin Suomen sisaisissa kuljetuksissa.

Miten suuri osa Saimaan kuljetuksista voisi siirtyd sisdvesiliikenteeseen vuoteen
2030 mennessa?

Kun tarkastellaan Saimaan alueen kuljetuksia, merkittava osa niista voitaisiin lahi-
tulevaisuudessa hoitaa sisdvesikuljetuksilla. On arvioitu, etta Saimaan kanavan
kautta olisi mahdollista kuljettaa yli 5 miljoonaa tonnia lastia vuodessa nykyisen
noin 1,5 milj. tonnin sijasta. Lisdksi alueella liikenndivien laivojen lastinkuljetuska-
pasiteettia olisi mahdollista nostaa nykyiseen verrattuna.

Mikali Saimaan kuljetuksissa halutaan siirtya nykyistd enemman sisavesikuljetuk-
siin, sille on ensin luotava kuitenkin tarvittavat edellytykset.

Mitkd ovat Saimaan sisdvesiliikenteen kehittdmisen haasteet?

Saimaan sisavesiliikenteen kehittamisessa on monia haasteita. Keskeisimpia ndista
ovat kanavan ympadrivuotisen liikennéintimahdollisuuden puuttuminen, kanavasul-
kujen tekniset ja rakenteelliset rajoitteet, seka alueen vesireittien alhainen kulku-

SYVyys.

Nama ja muut haasteet ovat vaikuttaneet ensinnakin siihen, ettd Saimaan alueella
sijaitsevat teollisuusyritykset eivat ole muuttaneet logistisia ratkaisujaan sisavesi-
kuljetusten kannalta suotuisaan suuntaan. Jos Saimaan sisavesiliikenteen infra-
struktuuria ei kehiteta, lastikuljetusten arvioidaan myds siirtyvan yha enemman
maanteille.

Toiseksi, esteet ovat vaikuttaneet siihen, etta varustamot eivat ole olleet halukkaita

investoimaan uusiin Saimaan liikenteeseen soveltuviin laivoihin. Esimerkiksi epa-
varmuus alueen vesireittien tulevasta kulkusyvyydesta on ongelma uudisrakenteen
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jaaluokkaa maaritettaessa, ja tiedon puute kanavasulkujen teknisistd mitoista vai-
keuttaa uudisrakenteen ulottuvuuksien maarittamista.

Lisaksi on syyta painottaa, etta teollisuusyritysten logistiset ratkaisut ja varusta-
moiden intressit investoida uusiin laivoihin ovat vahvasti kytkodksissa toisiinsa.

Miten Saimaan teollisuus voisi hybtyé sisdvesikuljetusten kehittdmisestd?

Saimaan alueen teollisuus voisi hyétya sisavesikuljetusten kehittdmisestd monin eri
tavoin. Alueen teollisuus on sijoittunut rannikolle, mika on etu sisavesikuljetusten
kayton kannalta. Sen kuljetustarpeet ovat myds sellaisia, etta niissa voidaan kadyt-
taa sisavesikuljetuksia laajamittaisesti.

Sisavesikuljetukset ovat muutoinkin kilpailukykyinen kuljetusmuoto alueen teolli-
suudelle. Ne ovat esimerkiksi hinnaltaan edullisia ja energiataloudellisia, edistavat
EU:n ja Suomen ilmasto- ja liikennepolitiikan tavoitteita, ja niita varten on raken-
nettu laaja satamaverkosto ja muu infrastruktuuri vuosien saatossa. Lisdksi Sai-
maan vesialueet tarjoavat vetovoimaisen matkailuymparistén.

Monet sisavesiliikenteen eduista ovat kuitenkin sellaisia, etta niita ei tana paivana
voida hyddyntaa Saimaan teollisuuskuljetuksissa taysimaaraisesti koska alueen lii-
kennejarjestelmda koskevat, tulevaisuudessa tehtavat ratkaisut eivat ole ennakoi-
tavissa.

Muuta huomioitavaa

Lahteet

Suomessa on laaja, mutta talla hetkellé paikoitellen alhaisella kayttétasolla oleva
satama- ja vaylaverkosto. Sen koko potentiaalia hyédyntamalla olisi teoriassa mah-
dollista paasta huomattavampiin paastévaikutuksiin. Satama- ja vaylaverkoston yl-
lapito ja palvelutarjonta on kuitenkin melko kallista Suomen valtiolle ja kunnille.
Jatkossa olisi tarpeen selvittda satama- ja vaylaverkoston hyddyntamistad nykyista
tehokkaammin Suomen sisaisissa kuljetuksissa.

Saimaan sisavesikuljetuksilla voitaisiin hoitaa my&s joitakin nestemaisia bulk-kulje-
tuksia. Tahan liittyvia mahdollisuuksia ja uhkia olisi tarpeen selvittaa.

Yhteydenotot: kirjaamo@traficom.fi
Yhteyshenkilét: Jarno Ilme, verkostojohtaja ja Outi Ampuja, johtava asiantuntija

Muistion aineistona on kaytetty Traficomin merenkulun tilastoja, asiantuntijahaas-
tatteluja keskusteluja Vaylaviraston kanssa seka selvityksia Saimaan sisdvesiliiken-
teestd ja sen kehittdmisesta. Asiantuntemus aiheesta on muodostettu vuosien var-
rella.
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