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LAUSUNTO: FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA - LUONNOS VALTIONEUVOSTON
PERIAATEPAATOKSEKSI KOTIMAAN LIIKENTEEN KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Kiitdamme mahdollisuudesta antaa lausuntomme fossiilittoman liikenteen tiekartasta. Tiekartta on
ensiarvoisen tarkea periaatepaatos, koska se linjaa liikkenteen paastévahennystoimenpiteet pitkalla
aikavalilla ja tarjoaa mahdollisuuden tehda liikennejarjestelmien kehittdmisen toimintaympariston
selvaksi kansalaisille, yrityksille, kunnille ja muille sidosryhmille. Juuri tahan ndakokulmaan liittyykin
tiekartan merkittavin puute. Tiekartta tunnustaa kiitettavalla tavalla paastovahennyksiin liittyvia
kansainvalisid reunaehtoja ja tuo ilmi paastovahennysten edellyttavan erittdin laajan
keinovalikoiman kdyttdd, mutta valitettavasti keskittyy konkreettisissa toimenpiteissa ajoneuvojen
energiatehokkuuteen ja uusiutuviin kayttévoimiin liittyviin kannusteisiin ja tukiin ja jattaa tavoitteen
saavuttamiseksi valttamattomat lilkkennejarjestelmatason toimenpiteet avoimeksi.

Hukattu mahdollisuus

Tiekartassa todetaan, etta "Tavoitteena on, etta fossiilisten liikennepolttoaineiden myynti kotimaan
liilkenteeseen loppuu vuonna 2045. Jos liikenteessa vuonna 2045 edelleen kaytetaan fossiilisia
polttoaineita, tavoite fossiilittomasta liikenteesta ei voi toteutua.” Fossiilisten liikennepolttoaineiden
myynnin lopettamisen jattaminen tavoitteen tasolle on tiekartan merkittavin hukattu mahdollisuus,
joka jattaa takaportin auki sille, etta tavoitteen kanssa ei olla tosissaan. Selkea fossiilisten
liikennepolttoaineiden myyntikielto 2045, samaan tapaan kivihiilen energiankayton kiellon 2029
kanssa, tulee lisata tiekartan toimenpiteeksi. Tdma asettaisi selkedan reunaehdon, jonka mukaisesti
kotitaloudet, yritykset ja kunnat voisivat tehda paatoksia liikennejarjestelman, ajoneuvojen ja
uusiutuvien kayttévoimien suhteen. Henkil6autojen keskimaaraisen romutusian ollessa Suomessa yli
21 vuotta (Autoalan tiedotuskeskus), nyt tehtavat paatokset autojen kdyttévoimista maarittavat
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merkittavasti energiankulutuksen jakaumaa kayttovoimittain vuonna 2045 ja nestemaisista
polttoaineista tulisi pyrkia kaikin tavoin eroon jo nyt, koska tiekartan mukaan "kaikkien
liikennepolttoaineiden korvaaminen nestemaisilla biopolttoaineilla globaalitasolla on mahdotonta”.
Taman vuoksi tarvitaan valittdmasti fossiilisten lilkkennepolttoaineiden myyntikielto 2045.

Yksiselitteisesti vaarat padstovahennysten kustannusarviot

Tiekartta sisdltaa valitettavasti lukuisia taysin virheellisiad arvioita paastovahennystoimien hinnasta.
Ensinnakin paastovahennystoimien hinta on laskettu vain valtiontalouden nakokulmasta, mikad on
yksiselitteisesti vaarin. Tasta johtuen esimerkiksi biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen korottamiselle
ei ole tiekartassa hintaa, vaikka se nostaa selvasti erityisesti dieselin hintaa ja vaikuttaa siten
kotitalouksiin ja yrityksiin. Toisena esimerkkina kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen investoinnit
nadyttaytyvat kalliina, koska niiden kansanterveydellisia hy6tyja ja auton kayton vahentamisesta tai
lopettamisesta kotitaloudelle tulevia hyotyja ei tiekartassa oteta huomioon. Paastévahennysten
hyotyja ja kustannuksia tulee aina tarkastella yhteiskuntataloudellisesti, sisallyttdaen tarkasteluun
vaikutukset kotitalouksille ja yrityksille. Jos ja kun tallaisia rahallisia arvioita ei ole kaytettavissa, ei
€/t-lukuja tule esittaa.

Toiseksi, paastovahennysten kustannukset on esitetty vuodelle 2030 rajoittuvien
paastovahennysvaikutusten ja kustannusten kautta, mikd myos on yksiselitteisesti vaarin, koska
autojen elinkaari ja siten paastovaikutukset ulottuvat vuotta 2030 pidemmialle ja
paastovahennystoimien hinnat muuttuvat jatkuvasti teknologian kehityksen ja kayttaytymisen
muutosten myo6ta. Tiekartassa tulee siis esittaa paasto- ja kustannusvaikutukset kumulatiivisesti
valtiontalouden lisdksi yritysten ja kotitalouksien nakékulmasta vuoteen 2045 saakka. Mikali tallaisia
lukuja ei ole saatavilla, tulee €/t-hinnat poistaa tiekartasta harhaanjohtavina.

Lahtokohtien epavarmuus

Tiekartan lahtékohtana on EU:n vanha paastévahennystavoite -40 % vuodelle 2030 ja siita johdettu
Suomen taakanjakosektorin vahennystavoite -39%, josta on johdettu liikenteelle paastdjen
puolittamisen tavoite. EU on kuitenkin jo paattanyt kiristaa tavoitetta tasolle -55 %, joka
todennakdisesti tarkoittaa myds Suomen taakanjakosektorille aiempaa tiukempaa paadstotavoitetta.
Nain ollen tiekartan Iahtokohta on todenndkdisesti vanhentunut ja tavoitteen vuodelle 2030 tulee
olla tiukempi, jolloin tarvitaan myos maaratietoisempia paastévahennystoimenpiteita.

Tiekartta pohjautuu perusennusteeseen, jonka mukaan uusien henkildautojen myynti olisi Suomessa
120 000 autoa vuodessa ja kasvaisi 150 000 autoon vuodessa vuoteen 2050 mennessd. Tama oletus
on korkea viime vuosien tasoon nahden. Politiikkaskenaariossa uusien autojen myynti kasvaa
samalla tavoin, mika on vahvasti ristiriidassa samanaikaisesti tavoiteltavan henkil6autojen
lilkennesuoritteen vahenemisen kanssa. Toisaalta perusennusteessa kaytetty ennuste ladattavien
hybridien ja tdyssahkoautojen osuudesta (6,1 % + 2 %) uusien autojen myynnista on vuoden 2020
kayttévoimajakauman (13,7 % + 4,4 %) perusteella jo vanhentunut. Nama seikat tekevat
perusennusteen oletetuista padstovaikutuksista epavarmoja ja perusennuste tulee paivittdaa ennen
tiekartan hyvaksyntada ja taman jalkeen vahintaan vuosittain epavarmuuksien huomioon ottamiseksi.
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Toimenpiteet
Vaihe 1

Tiekartan vaiheen 1 toimenpiteet sisaltavat kiitettavan laajan valikoiman toimenpiteita, joissa on
otettu huomioon myos sahkdautojen kayttéonoton esteiden poistaminen latausinfratuen ja
latauspalveluiden yhteiskayton kehittamisen muodossa. Myods tutkimus- ja kehitysrahoitus on
ilahduttavasti mukana toimenpiteissa. Edelld mainittujen tiekartan paastévahennys- ja
kustannusvaikutusten ongelmien vuoksi tutkimusrahoitusta tulee kuitenkin kohdentaa vaikutusten
arvioinnin kehittamiseen tiekartassa mainittujen teemojen lisaksi.

Vaiheen 1 toimenpiteisiin liittyy myos merkittdvia epdvarmuuksia, erityisesti EU:n CO2-raja-
arvodirektiiviin liittyva tavoite kaasukadyttoisten autojen huomioimisesta on autoteollisuuden
nakokulmasta askel taaksepain, koska kaasuhenkildautoja ei juuri enaa valmisteta, joten tavoite
tuskin toteutuu. Romutuspalkkioiden osalta romutettavan auton tilalle hankittavan uuden
henkiléauton tulee tiekartan mukaan olla paastoiltaan enintadn 120 g/km. Tama on yksiselitteisesti
liikaa, koska romutuspalkkiolla hankittavista autoista merkittava osa on edelleen autokannassa
vuonna 2045, tulee romutuspalkkion ehtona olla jatkossa tayssahkéauton, joukkoliikenteen
kausilipun tai polkupydran hankinta.

Vaihe 2

Tiekartan vaiheen 2 toimenpiteissa jakeluvelvoitteen kasvattamiseen liittyen tulee nostaa esille
niihin liittyva erittdin suuri poliittinen epavarmuus EU:ssa raaka-aineiden kestavyyskriteerien vuoksi,
erityisesti palmudljytisleiden osalta. Liikenteen palveluistumisen osalta paastévahennykset
kytkeytyvat vahvasti vaiheen 1 joukkoliikenteen edistamisen toimenpiteisiin ja epavarmuus on
vaikutusten arvioinnin mukaan erittdin suuri, joten lisdselvityksille on todella suuri tarve. Tama
koskee myos etatoita ja logistiikan digitalisaatiota, joten vaiheen 2 toimenpiteilla tarvittavien
lisdpadstovahennysten saavuttamiseen liittyy epavarmuuksia, jotka paastovahennysten
toteuttamisen kiredn aikataulun huomioon ottaen ovat liian suuria toimenpiteiden lykkaamiseksi.
Selvittamisen ohella jo tehokkaiksi keinoiksi tunnistetut toimenpiteet tulee ottaa valittdmasti
kayttoon.

Vaihe 3

Vaiheen 2 yhteydessa mainittu padstévahennysten kirean aikataulun huomioon ottaen liian suuri
epavarmuus koskee vield suuremmassa maarin vaiheen 3 toimenpiteita. EU-tason toimet ja
sahkopolttoaineiden kaupallisen tuotannon aloitus vievat mita todenndkoisimmin niin kauan, etta
niilla ei ehdi olla merkittavaa vaikutusta vuoden 2030 tavoitteen saavuttamiseen. Nain ollen
kansallisilla taloudellisen ohjauksen toimenpiteilld on ratkaiseva merkitys tavoitteen
saavuttamisessa ja paatokset niiden kdyttoonotosta tulee tehda vuoden 2021 aikana.
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