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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Kiitos mahdollisuudesta ottaa kantaa Valtioneuvoston periaatepaatokseen. Tassa lausunnossa
keskitytaan paaosin yritysten kuljetusten kilpailukykyyn ja vahapaastoisyyteen.

Toivomme toimenpiteen 18 “yhdistettyjen kuljetusten uudelleen kaynnistaminen” objektiivista
selvittdmista, riittavaa resursointia ja pilotointeja siten, ettd varsinainen toiminta voi kaynnistya
nopeasti, ja hyodyt saadaan kdyttoon. Useat muut esitetyistd toimenpiteista teknologian
kehittymisineen ja yleistymisineen painottuvat monella tapaa tarkastelujakson loppupuolelle.
Alustavien laskelmiemme mukaan talla toimenpiteelld on niin kilpailukyky- kuin padstomerkitystakin.

Vaikka tama yksittdisena toimenpiteena ei olekaan mullistava paastovahennysten saavuttamisessa,
se on kuitenkin merkittava suhteessa useisiin muihin toimenpiteisiin, sen kustannusvaikutus valtiolle
ei tule olemaan merkittava — ja se samanaikaisesti parantaa yritysten kilpailukykya.

Yhdistettyjen kuljetusten tdysimittaisen potentiaalin realisoimiseksi kannattaa synkronoida myos
logistiikan digitalisaatiostrategian toimenpiteet esim. multimodaalisten kuljetusketjujen
mahdollistamisesta ja tavaravirtojen konsolidoinnista tdyttdasteiden parantamiseen seka Liikenne12
solmukohdat mm. sopivine lastauspaikkoineen.

On huomattava, etta tama toimenpide esiintyy keskeisena niin EU:n Green Dealissa,
Liikennepolitiikan valkoisessa kirjassa (2020) kuin useiden yritysten omissa strategioissakin muualla
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Euroopassa: sielld nahdaan yhdistetyt kuljetukset keinona tehostaa liiketoimintaa ja vahentaa
padstodja — ja markkinatoimijat ovat tarttumassa niihin itsenaisesti.

Pohjois-Pohjanmaan liiton Taloustutkimuksella teettdman yhdistettyjen kuljetusten
markkinatutkimuksen mukaan, jos junaan saadaan paivittdin 25 rekkaa Oulu-Helsinki valille,
kuljettaminen on kannattavaa ja kysyntaa Oulu - Kerava valilla olisi yli taman. Tama vaatii
toteutuakseen yhdistettyjen kuljetusten terminaalin Etela-Suomeen, jollei Kouvolan terminaali ole
riittavan lahelld. Myos Ylivieska-Liminka-Oulu valin kaksoisraide on valttamaton liikenteen riittavan
sujuvuuden kannalta. Junien on lilkennoéitava tasmallisesti joka arkipdiva ja tutkimuksen mukaan
tarve olisi saada junat lahtemaan Etelasta illalla ja saada ne aamuksi perille Ouluun. Talldin voitaisi
siirtda nyt tiekuljetuksena Pohjoiseen liikkuvia runkokuljetuksia rautateille.

Samassa yhteydessa olisi hyva selvittdd mahdollisuudet kdynnistaa pakettildhetysten kuljettaminen
henkildjunissa, eri kaupunkien valilla. Aikanaan paketteja ja postia on kulkenut henkildjunissa
konduktoo6rin vaunussa, mutta tastd on sittemmin luovuttu. Nykyaikainen teknologia mahdollistaisi
pakettien lastaamisen ja pois kyydista jattamisen asemilla, ilman ettéa se veisi liian kauan aikaa ja
tydvoimaa. Rautatieasemat ovat valmiiksi kaupunkien keskustoissa, ihanteellisessa sijainnissa esim.
verkkokaupan lahetysten hubiksi, joista niitad voitaisi noutaa, tai toimittaa eteenpain paastottomilla
kuljetusmuodoilla.

Lisaksi on syyta selvittda, kuinka paljon kuljetuksia on viimeisten vuosien aikana siirtynyt rautateilta
tiekuljetuksiksi ja miten ne voidaan palauttaa rautateille. Esimerkiksi Hyvinkdan Sahanmaen
teollisuusalueella on toimijoita, joiden pihalle menee rautatiekiskot ja vield joitain vuosia sitten heille
meni viikoittain toimituksia junalla. Tama paattyi, kun VR totesi heille vievien kiskojen vaativan
kunnostusta, joka ndiden toimijoiden olisi pitanyt itse maksaa. Samaa on tapahtunut tietojemme
mukaan myo6s muilla teollisuusalueilla. Kayttajat olivat siihen asti olleet tyytyvaisia
rautatiekuljetuksiin, joilla voitiin saada kerralla suurempi maara terasta, yhdella toimituksella.

Toimenpiteen 21 toteutuksessa on syyta huomioida fyysisen internetin -teorian kaltaisen, jaetun
logistiikan toimintamallin aikaansaaminen, jolloin nykyisia resursseja pystytdaan hyodyntamaan
tehokkaammin, jopa 60 % vahemmilla paastoilla. European Technology Platform ALICE ja monet sen
jasenista meidan tekevat paljon tutkimusta tdman aiheen ymparilta ja naissa toimivaksi osoitettuja
toimintamalleja on syyta ottaa kaytt6on myos meilla.

Fyysisen internetin yhteydessa puhutaan myos mahdollisista regulaation tarpeista, jotta vaadittaviin
paastovahennyksiin paastaan. Yksi tarkea vaatimus voi olla kuljetusten paastovaikutuksesta
lapindkyvaksi tekeminen eri kuljetusajoilla / toimitustavoilla, tuotteen ostoa tekeville. Tall6in voitaisi
vaikuttaa vallalla olevaan haitalliseen suuntaukseen, jossa toimitusajat vain lyhenevat, jopa ilmaisilla
kuljetuksilla. Erityisesti kuluttajat eivat usein ymmarra, etta mita nopeammin lahetys toimitetaan,
sitd enemman siitad yleensa aiheutuu paastoja. Jos toimitusaika on pidempi, pystytaan
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kuljetusyksikon tayttdaste optimoimaan paremmin, koska siihen voidaan ottaa enemman myds
muita toimituksia mukaan.

Tassa yhteydessa ei pida unohtaa julkisten hankintojen optimointia. Tilausmaaria optimoimalla ja
varastonhallintaa parantamalla voidaan vahentaa toimituskertoja ja parantaa kuljetusten
tayttoastetta. Tama toki koskee kaikkia toimijoita, mutta julkisiin hankintoihin valtion taholta on
helpompi vaikuttaa.
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