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Liikenne- ja viestintédministerion johtamassa ja koordinoimassa Fossiilittoman liiken-
teen tiekarttatydssa pyritdan tunnistamaan erilaisia keinoja liikenteen kasvihuone-
kaasupaastdjen vahentdmiseksi seka arvioimaan keinojen vaikuttavuutta. Tiekart-
tatyon tueksi liikenne- ja viestintéministerié on pyytdanyt Liikenne- ja viestintaviras-
tolta tamadn taustamuistion. Muistio on laadittu 17-27.11.2020 valisena aikana. Ty
perustuu asiantuntija-arvioon ja jaljempana mainittuihin aineistoihin.

1 Muistion tausta ja tehtdavananto

Fossiilittoman liikenteen tiekarttatydn tueksi liikenne- ja viestintdministeri6lla on
tarve tarkastella etatyon toteutuneita vaikutuksia liikenteen paastdihin Suomessa.
Arvioinnin keskidssa on erityisesti se, missa maarin COVID-19-pandemian seurauk-
sena pienentynyt liikennesuorite on etaty6hon siirtymisen seurausta, ja kuinka pal-
jon taas esimerkiksi erilaisten matkustamiseen, harrastuksiin ja tapahtumiin liitty-
vien rajoitusten seurausta.

Lilkenne- ja viestintédministerid aikoo teettda samasta aiheesta myds laajemman
selvityksen, mutta tarvitsee nopealla aikataululla tydnsa tueksi vahintdan karkean
arvion siitd, kuinka paljon etatydéhon siirtyminen on vahentanyt liikenteen CO2-
paastdja vuonna 2020. Tama muistio pyrkii vastaamaan kysymykseen aiempien
hallinnonalalla ja muualla tehtyjen, etatyén mdaran muutosta sekd pandemian vai-
kutuksia lilkenteeseen kasittelevien aineistojen pohjalta. Muistio keskittyy pdaasi-
assa tieliikenteeseen ja tyématkoihin. Ty6asiamatkojen osuus on pienempi ja siten
esimerkiksi lentoliikenne on rajattu tarkastelun ulkopuolelle.
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2 Viimeaikaisia selvityksia ja muistioita etatyosta

Etaty6 on Suomessa ollut kasvussa ennen koronapandemiaakin, tosin varsin hi-
taasti vuosi vuodelta yleistyen. Vuoden 2019 tybolobarometrin mukaan etatyota
teki saanndllisesti vajaa neljannes (23 %) ja satunnaisesti 14 prosenttia palkansaa-
jista. Kuitenkin edelleen enemmistd (63 %) palkansaajista ei ollut tehnyt etatyéta
laisinkaan viimeisen 12 kuukauden aikana. Vuonna 2012 etatyo6ta teki saanndllisesti
11 % ja satunnaisesti 10 % palkansaajista.!

Pandemian alettua etatdiden maara kasvoi jo viikkoa ennen hallituksen poikkeus-
olojen julistamista yli 70 prosenttia normaaliin tasoon nahden Nepton Oy:n seuran-
tatietojen mukaan. Hallituksen ilmoittamien poikkeustoimien jalkeisella viikolla, jol-
loin valmiuslaki otettiin kayttéon (vko 12), etatdiden maara kasvoi 541 prosenttia
normaaliin viikkoon verrattuna. Kun Uusimaa eristettiin (vko 13) etdtdéiden maara
harppasi jopa 656 prosenttia, ja kun ravintoloita ja julkisia tiloja suljettiin (vko 14),
kasvu normaaliaikaan verrattuna oli jo 687 prosenttia. Etatyon osuus tehdyn tydn
kokonaismaarasta Neptonin asiakkaissa oli kesdakuussa noin 30 prosenttia, kun se
normaalisti on ollut alle viisi prosenttia kokonaistyén maaréasta.?

On arvioitu, etta kevaalla 2020 noin puolet eli noin miljoona suomalaista palkansaa-
jaa on tehnyt etatyoéta. Eurofoundin kyselytutkimuksen tuloksia, joiden mukaan 59
prosenttia suomalaisista on alkanut tydskennelld kotona koronakriisin vuoksi, tayty-
nee tulkita niin, ettd kyse ei ole vain "alkamisesta”: kysymykseen ovat vastanneet
myontavasti myos ne, jotka tekivat etatyota jo ennen koronapandemiaa.?3

Etatdita tehdaan etenkin paakaupunkiseudulla toimihenkild- ja esimiesammateissa
ja pitkalti valtion, kuntien ja jarjestéjen palveluksessa. Etatdissa on paljon myds
freelancereita, itsensa tydllistdjia ja pienyrittajia. Edelleen on paljon sellaisia aloja,
joissa toita ei kuitenkaan voi tehda etana, kuten fyysinen hoitotyd, teollisuus-, kul-
jetus- ja rakennusala sekd maa- ja metsatalous.*

Etatyon liikenteellisia vaikutuksia on tutkittu pitkdan, mutta edelleenkaan selvyytta
etatyon vaikutuksista ihmisten kokonaisliikkumiseen ei ole.®> Usein on esitetty ole-
tus, ettd ihmisen liikkumistarve sailyy ja etatydn tekemisen myoéta vapaa-ajan mat-
kat saattavat kasvaa, kun liikkumista ikdan kuin kompensoidaan vapaa-ajalla tyo-
ja tybasiamatkojen vahentyessa.

Etdtyota tarkastellessa tulee ottaa huomioon muitakin seikkoja kuin vain tydmatkan
pituus ja siten saastetyt henkildkilometrit. Ensinndkin oleellista on se, milla kulkuta-
valla tydmatkat tehdaan. Mikali etatoihin siirtyvat ne, jotka tekisivat tydmatkansa
joukkoliikenteelld, ei vaikutusta joukkoliikennevalineen kulkemiin kilometreihin tule
ainakaan lyhyella tahtdaimella. Toiseksi etatydhon siirtyminen on todenndakdisempaa
niilla, joilla on pitka tydmatka. Lisaksi heiddn vapaa-ajan liikkumisensa saattaa siir-
tya [ahemmaksi asuntoa. Nama yhdessa vahentavat merkittavasti lilkennetta. Toi-
saalta etdtydn suosion kasvaessa myods |ldhempana tydpaikkaa asuvat saattavat

1 Keyrildinen, Marianne (2020): Tybolobarometri 2019. Tyé- ja elinkeinoministerién julkaisuja

2020:53. http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-327-541-6

2 Tybvoimapoliittinen aikakauskirja 2/2020. https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/han-
dle/10024/162308/TEM tyopoliittinen aikakauskirja 2 2020.pdf. (Neptonin data on ldhes 400 yrityksen ja 50 000
tyontekijan todellisista sahkdisista tydaikakirjauksista)

3 http://www.stat.fi/tietotrendit/blogit/2020/kun-mahdoton-kavi-mahdolliseksi-tietotyon-yleisyys-mahdollisti-etatyon-
lapimurron-suomessa/ , https://www.eurofound.europa.eu/data/covid-19

4 Tyoterveyslaitos (2020). Miljoona suomalaista loikkasi etat6ihin. Julkaistu 15.6.2020. https://www.ttl.fi/miljoona-
suomalaista-loikkasi-etatoihin/.

5 Aaltonen, Tommi (2020, julkaisematon): Etdty6n ja monipaikkaisuuden liikenteelliset vaikutukset - Kirjallisuuskat-
saus. Pohjois-Savon ELY-keskus.
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tehda enenevissa maarin etaty6ta. Talldin likkumisen vaheneminen on epavar-
mempaa, ja liikenne saattaa mahdollisen kasvavan vapaa-ajan liikkkumisen myéta
kasvaakin huomattavasti.®

Tarkeaa olisi myds erotella kokopdivainen etatyd osa-aikaisesta. Tyontekija saattaa
tehda paivan aikana seka etatyota etta kdayda fyysisesti tyopaikallaan. Tama ei va-
henna lilkennetta, mutta saattaa jakaa sitd tasaisemmin paivan mittaan. Esimer-
kiksi joukkoliikenteen kannalta téma saattaa olla ristiriitainen asia. Suurilla kaupun-
kiseuduilla liikenteen tasaisempi jakautuminen ajallisesti helpottaa ruuhkapiikkeja
ja siten vahentaa kalustotarvetta, mutta maaseudulla ja pienemmissa asutuskes-
kuksissa tama asettaa haasteita, jos valmiiksi ohuet matkustajavirrat ohenevat en-
tisestaan.”

Mokhtarian, Handy ja Salomon nostavatkin esille sen, etta etatydn liikenteellisten
vaikutusten arviointia vaikeuttaa huomattavasti liikkumiskayttaytymisen monimut-
kainen luonne. Heidan mukaansa tarvittaisiin tutkimusotetta, joka huomioisi kaiken
liikkumisen (tydmatka- ja muu liikkkuminen) etaty6paivina ja myds viikonloppuisin,
ja vertaisi sita jaksoihin, jolloin tyontekija ei tee etatyota.®

Suomen valtakunnallisen henkiléliikennetutkimuksen 2016 mukaan ansiotydssa
kayvista 22 prosenttia oli tehnyt etatyota viimeisen viikon aikana. Tutkimuksen mu-
kaan etatyota tekevien tydmatkat - silloin kun he niita tekevat - olivat pitkia. Tyo-
matkojen keskipituus oli kaikkein korkein 1-2 tyopaivaa viikossa etatoita tehneilla,
keskimaarin 26 kilometria. Lisdksi heilla tydviikkoon liittyi usein tydasiamatkoja.
Keskimaarainen matkasuorite 1-2 tyopaivaa etatyota tekevillad oli jopa 83 kilomet-
ria vuorokaudessa (vrt. suomalaisten keskiarvo 40,7 km/hlé/vrk). Enemman kuin
kaksi paivaa viikossa etatyota tehneiden matkasuoritteet alkoivat puolestaan laskea
(Kuva 1). On huomionarvoista, etta etatoitd vajaan tyoépadivan (koko tydpaivan si-
jaan) tehneiden vapaa-ajan matkojen maara, kokonaismatka-aika ja matkasuorite
olivat keskimaarin muita ansiotyota tekevia korkeampia.® 10

6 Mokhtarian, P., Handy, S. L. & Salomon, I. (1995): Methodological Issues in the Estimation of the Travel, Energy,
And Air Quality Impacts of Telecommuting. Transportation Research Part A. 29(4): 283-302. Viitattu muistiossa Aalto-
nen, Tommi (2020, julkaisematon): Etatydn ja monipaikkaisuuden liikenteelliset vaikutukset - Kirjallisuuskatsaus. Poh-
jois-Savon ELY-keskus.

7 Aaltonen, Tommi (2020, julkaisematon): Etatyon ja monipaikkaisuuden liikenteelliset vaikutukset - Kirjallisuuskat-
saus. Pohjois-Savon ELY-keskus.

8 Mokhtarian, P., Handy, S. L. & Salomon, I. (1995): Methodological Issues in the Estimation of the Travel, Energy,
And Air Quality Impacts of Telecommuting. Transportation Research Part A. 29(4): 283-302. Viitattu muistiossa Aalto-
nen, Tommi (2020, julkaisematon): Etatydn ja monipaikkaisuuden liikenteelliset vaikutukset - Kirjallisuuskatsaus. Poh-
jois-Savon ELY-keskus.

° https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/Iti 2018-01 henkiloliikennetutkimus 2016 web.pdf

10 https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Faktakortti-HLT2016-tyomatkat.pdf
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Kuva 1. Ansiotybssa kdyvien kotimaan matkaluku ja matkasuorite matkan tarkoituksen mu-
kaan. Ansioty6ta tekevat on ryhmitelty viimeisen seitseméan vuorokauden aikana tehdyn eta-
tyén maédran mukaan. Henkilbliikennetutkimus 2016 kuva 68.

3 Liikenteen muutokset matkaryhmittdin ja kulkutavoittain vuonna 2020

3.1 Liikenteen polttonesteiden kulutus

On nahtdvissa, ettd pandemia vaikutti 6ljyn ja erityisesti liikenteen polttonesteiden
kulutukseen eniten vuoden toisella neljanneksella. Moottoribensiinin kulutus vaheni
35 ja dieselin kulutus 25 prosenttia edellisvuoden toisesta neljanneksesta. Kansain-
vdlisessa lentoliikenteessa kaytetyn lentopetrolin kulutus vaheni 90 prosenttia viime
vuoden toisesta neljanneksesta.! Toisaalta pidemmalla aikavalilla tarkasteltuna
tammi-elokuun 2020 aikana moottoribensiinin myynti véaheni 7 %.'2
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Kuva 2. Moottoribensiinin myynti kotimaahan kuukausittain vuosina 2019 ja 2020.

1 | jikennepolttoaineiden kulutus romahti koronakevaana, https://www.stat.fi/til/ehk/2020/02/ehk 2020 02 2020-
09-30 tie 001 fi.html

12 syomen virallinen tilasto (SVT): Energian hankinta ja kulutus [verkkojulkaisu]. ISSN=1799-795X. Helsinki: Tilasto-
keskus [viitattu: 24.11.2020]. Saantitapa: http://www.stat.fi/til/ehk/index.html
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3.2 Henkilo- ja pakettiautoliikenteen muutos

Vaylavirasto seuraa paateiden liikenteen kehitysta kuukausittain liikenteen auto-
maattisten mittauspisteiden (LAM-piste) avulla 3. Henkil6- ja pakettiautoliikenne
vaheni huhtikuussa 36 % verrattuna vuoden 2019 huhtikuuhun. Heindkuusta al-
kaen lilkennemaadra on ollut 4 - 7 % edellisvuotista pienempi (Kuva 3). Tammi-lo-
kakuussa pddteiden henkil6- ja pakettiautoliikenne vaheni yhteensa 9,6 % vuoden
2019 samasta ajanjaksosta.

Pandemiaan liittyvat rajoitukset ovat tata kirjoitettaessa kiristymassa Uudella-
maalla. Siksi tdssa oletetaan, etta paateiden liikenne vahenee marras-joulukuussa
edellisvuotisesta enemman kuin syys-lokakuussa, noin 10 %. Talléin myds koko
vuoden 2020 henkild- ja pakettiautojen liikennesuorite paateilla olisi noin 10 % pie-
nempi kuin vuonna 2019.
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Kuva 3. Henkilb- ja pakettiautoliikenteen muutos p&ateilld vuonna 2020 verrattuna samaan kuu-
kauteen vuonna 2019.

Alemman maantieverkon liikenteen kehitysté seurataan seka 30:n jatkuvasti toimi-
van mittauspisteen, ettd laajojen otoslaskentojen avulla. Jatkuvasti toimivien mit-
tauspisteiden perusteella alemman tieverkon liikenne vaheni kevaalla viikoilla 11-
20. Enimmillaéan liikennetté oli noin 20 % edellisvuotta véhemman'4. Kesalla liiken-
nemaara oli vuoden 2019 tasolla seka otoslaskentojen ettd jatkuvien mittauspistei-
den mukaan. Tammikuusta elokuuhun liikennemaara vaheni 1 - 2 %. Tassa muisti-
ossa arvioidaan koko vuoden muutokseksi noin -1 %.

Katuverkolla ja yksityisteilld ei ole vuosittaisia valtakunnallisia liikennelaskentoja.
Katujen liikenteen kehitysta arvioitiin tdssa muistiossa poimimalla vuosien 2019-
2020 liikennemaaratiedot kahdeksasta LAM-pisteesta, jotka ovat suurten kaupun-
kien (Helsinki, Turku, Tampere, Oulu) sisaantulo- ja kehateilla. Naissa henkil6- ja
pakettiautojen liikennemaara tammi-lokakuussa 2020 oli 9,4 % pienempi kuin sa-
maan aikaan vuonna 2019. Tama on hyvin lahelld edella esitettya paadteiden liiken-
nemaaran muutosta. Yksityisteiden liikenteen kehitys taas lienee lahempana alem-
paa maantieverkkoa. Taman perusteella arvioidaan, ettd katujen ja yksityisteiden
henkild- ja pakettiautoliikenne vahenee tana vuonna noin 8 %.

13 yaylavirasto Tieliikenteen kehitys paateilld. Verkkosivu. https://vayla.fi/vaylista/aineistot/tilastot/tietilastot/tielii-
kenteen-kehitys

14 saastamoinen Kimmo. Koronan vaikutus vahéliikenteisten teiden liikkenneméariin otoslaskentojen seka alemman
tieverkon jatkuvien pisteiden perusteella. Muistio 11.9.2020.
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Henkil6- ja pakettiautojen kokonaissuoritteesta 50 % ajettiin paateilld, 26 % alem-
malla maantieverkolla ja 24 % kaduilla ja yksityisteilla vuonna 2019. Kun edella ar-
vioituja eri tieluokkien lilkennesuoritteen muutoksia painotetaan nailld osuuksilla,
saadaan arvio, ettd vuonna 2020 henkil6- ja pakettiautojen liikennesuorite vahenee
noin 7 %. Tama tulos on hyvin samansuuntainen myds moottoribensiinin myynnin
kehityksen kanssa, silld tammi-elokuussa moottoribensiinin myynti vaheni 7 % ',

Henkil6- ja pakettiautojen tydmatkaliikenteen muutosta arvioitiin tarkastelemalla
lilkenteen tuntijakaumaa toukokuussa ja syyskuussa kahdeksassa LAM-pisteessa,
jotka ovat suurten kaupunkien sisdantulo- ja kehateilld (Kuva 4). Tyypillisina tyo-
matka-aikoina klo 7 - 9 ja klo 15 - 18 liikenne vaheni vuoteen 2019 verrattuna
enemman kuin muina vuorokaudenaikoina. Ero oli toukokuussa viisi prosenttiyksik-
kda ja syyskuussa nelja prosenttiyksikkéa. Kun tdma havainto yhdistetaan edella
arvioituun koko vuoden liikennesuoritteen vahenemaan, voidaan arvioida, etta koko
vuonna 2020 henkil6- tai pakettiautolla tehtyjen tydmatkojen liikennesuorite vahe-
nee noin 11 %.

Henkildliikennetutkimus 2016 mukaan henkildauton kuljettajana ajetuista kilomet-
reistd 21 % ajetaan tydmatkoilla. Kun tédma suhteutetaan vuoden 2019 liikennesuo-
ritteeseen, tydmatkojen liikennesuorite oli noin 0,21 X 46444 milj. km vuodessa =
9750 milj. km vuodessa. Kun arvioidaan, etta tydmatkojen suorite véahenee 11 %
vuonna 2020, se vahenee noin 1070 milj. auto-km.

Toukokuu arkipaiva, 8 LAM-pistetta Syyskuu arkipaiva, 8 LAM-pistetta
isojen kaupunkien sisdantulo- ja isojen kaupunkien sisdantulo- ja
kehateilla kehateilla
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klo 7-9 ja 15-18 liilkennemdara 71 % vuodesta 2019 klo 7-9 ja 15-18 lilkennemaéara 95 % vuodesta 2019

Kuva 4. Henkilb- ja pakettiautoliikenteen tuntijakauma arkipdivdnd toukokuussa ja syyskuussa
kahdeksassa LAM-pisteesséd isojen kaupunkien sisddntulo- ja kehéateilld. Ldhde Véyldvirasto LAM-
tiedot extranetin Tiira-palvelussa.

Paaasiassa liikenteen vaikutusta padakaupunkiseudun ilmanlaatuun (typen oksidei-
hin) arvioitiin kevaalla 2020 mittauksiin perustuen. Pitoisuuslasku oli padgkaupunki-
seudulla hetkellisesti maksimissaan noin 40 %. Karkeasti arvioiden myos CO2-paas-
tot vahenivat kevaalla hetkellisesti saman verran. Koko vuoden paastdvéahenema on
kuitenkin selvasti tata vahemman ja vaihtelee kuukausitasolla sen mukaan, miten
rajoitukset vaikuttavat. Samoin muualla Suomessa lasku on todennakdisesti vahai-
sempéaa kuin paakaupunkiseudulla.t®

Paastdjen arviointia varten tata muistiota varten tarkasteltiin myds muutoksia hen-
kildautokannan idssa. Syyskuun lopussa (30.9.2020) liikennekaytéssa oli 2 797 000

15 Syomen virallinen tilasto (SVT): Energian hankinta ja kulutus [verkkojulkaisu]. ISSN=1799-795X. Helsinki: Tilasto-
keskus [viitattu: 24.11.2020]. Saantitapa: http://www.stat.fi/til/ehk/index.html

16 TImastotutkimukselle poikkeuksellinen tilanne on ainutlaatuinen mahdollisuus - Tutkija: "Meneilld&n on maailman
mittakaavassakin valtava ihmiskoe" https://yle.fi/uutiset/3-11282243
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henkildautoa. Autokannan kasvu oli hiukan nopeampaa syyskuusta 2019 syyskuu-
hun 2020 kuin vuotta aiemmin. Henkildautokannan keski-ika kasvoi 0,2 vuotta,
mika vastaa viime vuosien kehitystd. Autokannan ikdjakaumassa ei ole vuonna
2020 tapahtunut sellaisia muutoksia, jotka pitdisi ottaa huomioon CO2-paastdjen
arvioinnissa.

3.3 Googlen aineisto ihmisten liikkumisesta yhdistettyna henkildliikennetutki-
muksen havaintoihin

Google on tuottanut raportteja pandemian aiheuttamista muutoksista ihmisten liik-
kumisessa. Aineisto on saatavilla rajoitetun ajan, niin kauan kuin terveysviranomai-
set pitdvat niitd hyddyllisina tydssaan koronavirustartuntojen ehkaisemiseksi.
Googlen Maps —karttapalvelun keskiarvoistetun ja anonymisoidun kayttajatiedon
perusteella yritys on raportoinut dataa liikkumisen kehityksestd maantieteellisten
sijaintien perusteella, kuten vahittaiskaupoissa ja vapaa-ajanviettopaikoissa, ruoka-
kaupoissa ja apteekeissa, puistoissa, joukkoliikenneasemilla, tydpaikoilla ja asuin-
alueilla (Kuva 5). Tiedot saadaan kayttajilta, jotka ovat laittaneet mobiililaitteensa
sijaintihistorian paalle. Tiedot julkaistaan sellaisessa muodossa, etta yksityishenki-
l6ité ei ole mahdollista tunnistaa.!” Tietoaineiston sisalté on kaikkien tarkistetta-
vissa verkossa. Tassa muistiossa aineiston avulla arvioidaan eri matkaryhmien
muutoksia pandemian aikana. Aineiston virheldhteet eivat ole tiedossa tata arviota
laadittaessa. Googlen raportoimat kdyntimaarien vahenemat Suomessa ovat sel-
vasti suuremmat kuin polttoainemyynnin tai liikkennelaskennoista johdetut arviot lii-
kennemaarien vahentymisesta.

Lahtétasona Googlen aineistossa on liikkuminen helmikuussa 2020. Datan avulla
voidaan tarkastella pandemian aiheuttamia muutoksia matkaryhmittain.® ° On
huomattava, ettd aineisto ei tarjoa vertailukohtaa edelliseen vuoden samaan ajan-
kohtaan, eli aineisto ei erottele liikenteen yleista kausivaihtelua. Alkuvuosi on tyy-
pillisesti aikaa, jolloin liikkumista on muuta vuotta vahemman. Koska Googlen ai-
neistoja ei ollut tassa aikataulussa mahdollista saada vuodelta 2019 kausivaihtelu-
jen tunnistamiseksi, kaytettiin matkaryhmakohtaisissa kausivaihtelujen arvioin-
neissa Valtakunnallista henkildliikennetutkimusta (HLT) vuodelta 2016 (Kuva 6). Ar-
viointia voisi my6hemmin tarkentaa, jos Googlelta saataisiin vertailukelpoista ai-
neistoa vuodelta 2019. Googlen data indikoi selvasti suurempia muutoksia liikenne-
maarissa kuin mitd polttoainemyynnin tai liikennelaskentoihin perustuvien suorite-
muutosten pohjalta on paateltavissa.

17 Google LLC (2020). Google Covid-19 Community Mobility Reports. Accessed 01.12.2020.
https://www.google.com/covid19/mobility/

18 COVID-19 vaikutukset liikennejarjestelmaan pitkalla aikavalilla — skenaariotarkastelut. https://api.hankeik-
kuna.fi/asiakirjat/fOca36bc-e740-4ac4-accd-c244746849d5/c96d8f20-cf13-4c6a-983a-2be7e3598505/PO-
YTAKIRJA 20201028123241.PDF

19 Google LLC (2020). Google Covid-19 Community Mobility Reports. Accessed 01.12.2020.
https://www.google.com/covid19/mobility/
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muutos vuoden 2020 alkuviikkoihin nahden
(14 vuorokauden liukuva keskiarvo)
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—joukkoliikenneasemat

——asuinalueet (vietetty aika)

15.11.2020

— paivittaistavarakauppa ja apteekit

—tyOpaikat

Kuva 5. Muutokset liikkumisen kohteissa alkuvuoteen 2020 verrattuna, 14 péivén liukuva keskiarvo

prosentteina. Kéyréat kuvaavat kédvijamaaramuutoksia lukuun ottamatta asuinalue-ryhmaéa, jolla tarkoite-
taan asuinalueella vietetyn ajan muutosta. Tiedot siséltdvéat COVID-19:n vaikutusten lisdksi myds tavan-
omaista kausivaihtelua. Léhde: muokattu Google:n tiedoista.

Suomalaisten kotimaanmatkojen keskimaarainen
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Kuva 6. Suomalaisten kotimaanmatkojen keskimé&éarédinen matkasuorite (km/hlé/vrk) vuoden-
ajoittain. Ldhde: Valtakunnallinen henkilbliikennetutkimus 2016.
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Tyo6paikoilla kdynnit olivat Google-aineistossa vahentyneet vuositasolla noin 20 pro-
senttia helmikuun alun perustasosta. Talvikuukausina tyématkatuotos on kuitenkin
normaalina vuonna pienempi kuin kevaalla ja syksylla, joten tydpaikoilla kdynnit
ovat saattaneet vuonna 2020 védhentya normaalitasoon verrattuna 25 %. Tyo6pai-
koilla kdyntien maaran vdaheneman vaihteluvali lienee 20-27 % tuntumassa, kun
tarkastellaan koko vuotta 2020. Tyématkojen osuus henkildliikennesuoritteesta oli
vuonna 2016 noin 16 prosenttia ja ty6asiamatkojen 9 prosenttia. Koulunkayntiin ja
opiskeluun liittyvien matkojen osuus henkildliikennesuoritteesta on vain noin kaksi
prosenttia.

Google-aineiston perusteella kdynnit paivittaistavarakaupoissa vahenivat vuosita-
solla noin prosentin perustasosta, joka oli helmikuun alku. Vastaavasti kaynnit
muissa vahittdiskaupan myymaloissa ja erilaisissa vapaa-ajan kohteissa vahenivat
vuositasolla noin 13 %. HLT:n kausivaihtelutietojen pohjalta voidaan arvioida, etta
kaynteja ostoksilla ja asioimassa olisi vuonna 2020 noin 10-25 % vahemman kuin
tavallisesti. Tarkempaa arviota ei naiden aineistojen pohjalta voida tehda. Ostos-
matkojen osuus henkiléliikennesuoritteesta oli vuonna 2016 noin 9 prosenttia ja
asiointimatkojen osuus 5 prosenttia.?°

Muista vapaa-ajan matkoista on vaikea tehda paatelmia, silld Google-aineistosta ei
16ydy henkildliikennetutkimuksen aineistoon vertautuvaa ryhmaa vapaa-ajan mat-
koista. Vapaa-ajan matkoista (poislukien ostokset ja asiointi) suuri osa on harras-
tuksiin ja kulttuuriin liittyvaa seka vierailuja. Kevaan aikana vierailut luontokoh-
teissa ja muu ulkoilu todennakoisesti lisaantyivat, vierailuja ja sukutapahtumia taas
saattoi jaada valiin, ja moni harrastuspaikka oli suljettuna. Kesalla taas vietettiin
melko normaalia aikaa, joskin ulkomaanmatkojen tilalle tulivat kotimaanmatkat.
Vapaa-ajan matkat ovat merkitykseltadn suuri matkaryhma ja sen muutoksen suu-
ruutta on vaikea arvioida kaytdssa olevan aineiston perusteella. Vapaa-ajan matko-
jen osuus henkildliikenteen suoritteista oli 58 prosenttia vuonna 2016 21.

Kaynnit joukkoliikenneasemille nayttdisivat vuonna 2020 véhentyneet Google-ai-
neiston perusteella noin 30 %, kun otetaan huomioon HLT-aineistosta ilmeneva
joukkoliikenteen kausivaihtelu. Joukkoliikenteestd melko suuri osa on koulumatkoja
ja tydmatkaliikennettd. Helsingin seudun metroliikenteen nousijamaarat ovat arvi-
olta 35 % pienemmat kuin vuonna 2019. Ruuhka-ajan lilkenne on vahentynyt vuo-
den 2019 matkustajamaariin nahden enemman (noin 40 %) kuin muun ajan lii-
kenne (noin 30 %). Siten epidemian vaikutukset metrolla tehtyihin tyématkoihin
ovat olleet suuremmat kuin muihin matkoihin. Vaikutukset joukkoliikenteen CO: -
paastéihin jaavat kuitenkin tatd pienemmiksi, koska joukkoliikennevuorojen maara
ei ole vahentynyt tdysin matkustajamaaran kysynnan tahtiin. Raideliikenteen tar-
jonta on vahentynyt noin 5 prosenttia ja bussiliikenteen noin 20 prosenttia.

Google-aineistoon perustuvat arviot koskevat kaynteja matkakohteissa, eivatka ne
ole suoraan verrannollisia suoritetietoihin. Pitkamatkaisesta liikenteesta tulee paljon
suoritetta, mutta vahan kayntikohteita. Edelld esitettyihin arvioihin liittyy myds
epavarmuutta, joka johtuu HLT 2016-aineiston kausivaihtelutietojen kayttamisesta.
HLT-aineiston kyky tunnistaa kausivaihtelut on rajallinen, ja liséksi sen ja Google-
aineiston maaritelmat poikkeavat toisistaan. Erityisesti tdma haittaa vapaa-ajan
matkojen tarkastelua.

20 y/altakunnallinen henkildliikennetutkimus 2016. https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/julkaisut/valtakunnallinen-
henkiloliikennetutkimus

21 yaltakunnallinen henkildliikennetutkimus 2016. https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/julkaisut/valtakunnallinen-
henkiloliikennetutkimus
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3.4 Tyomatkaliikenteen viheneminen tyottomyyden, lomautusten ja etiatyon
vuoksi

Tyomatkaliikennetta on todenndkoisesti vahentanyt seka etdtyon lisaantyminen,
ettd tyottémyyden ja lomautusten lisdantyminen.

Tilastokeskuksen tydvoimatutkimuksessa lomautettu voi maarittya joko tydlliseksi,
tyottémaksi tai tydvoimaan kuulumattomaksi. Alle kolmen kuukauden maaraajaksi
lomautetut ovat siina tydllisid. Siksi tdssa muistiossa kaytettiin ty6- ja elinkeinomi-
nisterion (TEM) tyonvalitystilastoa sen arvioimiseen, kuinka paljon tyématkat ovat
vahentyneet ty6ttomyyden ja lomautusten vuoksi.

TEM:n tydnvalitystilastosta haettiin kuukausittaiset tyéttémien, lomautettujen ja ly-
hennetylla tydviikolla olevien maarat vuosina 2019 ja 2020 (Kuva 7). Lyhennetylla
tyoviikolla olevien laskettiin tassa arviossa olevan tdissa puolet tyopaivista. Tu-
lokseksi tuli, etta tammi-syyskuussa tydhén on mennyt keskimaarin 110 000 ih-
mistd vahemman kuin vuonna 2019.

Jos tdman tyohdn menijdéiden vahentymisen suhteuttaa siihen, etta tyéllisten maara
oli Tilastokeskuksen mukaan keskimaarin 2 565 000 henkea vuonna 2019, on
téissa kdyminen vahentynyt vuonna 2020 noin 4 %. Voidaan arvioida, ettd myoés
tyomatkaliikenne on vahentynyt taman verran tyottémyyden ja lomautusten takia.
Muun véhenemisen voidaan arvioida johtuvan etatydsta.

Luvussa 3.2 arvioitiin, ettd henkild- ja pakettiautolla tehtava tyématkaliikenne va-
henee noin 11 % vuonna 2020. Jos oletetaan, etta tyottémyys ja lomautukset ovat
vahenténeet henkildautolla tehtévia tydmatkoja noin 4 % eli yhtd paljon kuin kaik-
kia tydmatkoja, etatyon lisdantyminen on vahentanyt henkildautolla tehtyjen tyo6-
matkojen liikennesuoritetta noin 7 %. Ajokilometreina henkildautolla ajettu tyémat-
kaliikenne vahenee tydttdmyyden ja lomautusten vuoksi 390 milj. auto-km ja eta-
tyon lisdantymisen vuoksi 680 milj. auto-km.

Tyottomat ja lomautetut TEM
tyonvalitystilastossa
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Kuva 7. Tyottbmaét, lomautetut ja lyhennetylla tybviikolla olevat TEM:n tyénviélitystilaston
mukaan.
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4 Yhteenvetoa arvioiduista muutoksista vuonna 2020

e Arvioidaan Google-aineiston ja HLT2016-aineiston kausivaihtelun avulla, etta
tydpaikoilla kaynnit vahenevat noin 20 - 27 % vuonna 2020.

e Arvioidaan Google-aineiston ja HLT2016-aineiston kausivaihtelun avulla, etta
ostoksilla ja asioimassa kaynteja tehdaan vuonna 2020 noin 10-25 % va-
hemman kuin tavallisesti.

e Arvioidaan liikennetilastojen perusteella, ettd vuonna 2020 henkil6é- ja pa-
kettiautojen liikennesuorite vdhenee kaikkiaan pandemiasta johtuen noin 7
%. Verrattuna vuoden 2020 henkil6- ja pakettiautojen hiilidioksidipaastéjen
perusennusteeseen 7 %:n paastdvahenema olisi noin 0,45MtCO2 (6 474
961t CO2 X 0,07 = 453 247tC02).?%?

e TyOmatkaliikenteen suorite on arviolta 21 % henkil6- ja pakettiautoliiken-
teen kokonaissuoritteesta (ennen pandemian vaikutusten huomioimista pe-
rusennusteen vuoteen 2020 verrattuna 6 474 961tCO2 X 0,21 = 1 359
742tCO2).

e Tyypillisten tydmatka-aikojen liikennesuoritteen muutosten pohjalta pyritdan
saamaan suuruusluokkaa kuvaava arvio tydmatkojen liikennesuoritteen
muutoksista. Kyseisina aikoina koko vuonna henkil6- tai pakettiautolla teh-
tyjen tydmatkojen liikennesuorite vdhenee noin 11 %. Tasta 4 % arvioidaan
johtuvan tyéttémyyden ja lomautusten lisdantymisesta, joten 7 % edustaa
talldin tydmatkaliikennesuoritteen vahenemaa. Siten voidaan arvioida, etta
etatyon lisaantymisesta johtuva 7 %:n vahennys henkilo- ja pakettiautojen
tydmatkaliikenteen suoritteessa tarkoittaa suunnilleen yhta suurta vahen-
nysta niiden COz-paastdissa. Henkildautokannan vanheneminen jatkui edel-
lisvuosien tapaan. Autokannan ikajakaumassa ei tapahtunut sellaisia muu-
toksia, jotka pitaisi ottaa huomioon COz-paastdjen arvioinnissa.

e Tyobmatkaliikenteen arvioidaan vahentyvan vuonna 2020 noin 7 % etatdiden
seurauksena, joten hiilidioksidipaastévahennys on arviolta 95 181tC0O2 (0,07
X 1 359 742tC02). Tama vastaa noin 1,5 %:n vahennysta koko henkil- ja
pakettiautoliikenteen paastoihin (95 181tC0O2/ 6 474 961tCO>).

e COVID-19-pandemian aiheuttamat muutokset henkild- ja pakettiautoliiken-
teen suoritteissa ovat poikkeuksellisen suuria. Arvioitu seitseman prosentin
muutos on lahihistoriassa ennenndkematén. Esimerkiksi 1990-luvun laman
aiheuttama suurin pudotus henkiléautojen vuosisuoritteissa oli maksimis-
saan 1,5 prosentin luokkaa. Arvioitu etatydnkin vaikutus suoritemuutoksiin
on tata suurempi. COVID-19-pandemian vaikutus liikenteeseen on poikkeuk-
sellinen ja on jo nayttda, etta tautitilanteen helpottuessa myoés lilkennemaa-
rat kasvavat.

¢ Kaynnit joukkoliikenneasemille nayttaisivat vuonna 2020 vahentyneet
Google-aineiston perusteella noin 30 %. Vaikutukset joukkoliikenteen CO: -
paastoihin jaavat kuitenkin tatd pienemmiksi, koska joukkoliikennevuorojen
maara ei ole vahentynyt taysin matkustajamadran kysynnan tahtiin. Raide-
lilkenteen tarjonta on vahentynyt noin 5 prosenttia ja bussiliikenteen noin
20 prosenttia.

e Pohdintaa: Google-aineiston luotettavuudesta ei ole tietoa tédmdn muistion
kirjoittajilla. Jostakin syysta lilkkumisen muutokset Google-aineistossa ovat
huomattavasti suurempia kuin autoliikenteen laskentaan perustuvissa ai-
neistoissa. Syyna tdhan eroon voi olla esimerkiksi se, etta lyhyet matkat ja
matkat muilla kulkutavoilla kuin autolla olisivat véhentyneet enemman kuin

22 | jikenteen kasvihuonekaasup&astojen perusennuste 2020-2050 (22.4.2020), https://api.hankeikkuna.fi/asiakir-
jat/d99a3ae3-b7f9-49df-afd2-c8f2efd3dcld/1ab511f1-aa06-45c0-b3ef-9ac9650838c9/MUISTIO 20200422120412.pdf
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pitkat matkat ja automatkat. Syyna voisi myds olla, ettei Google aineisto
kata tasaisesti kaiken tyyppisia matkakohteita tai ettei sijaintitietoa jakavien
henkildiden joukko heijastele koko vaestdn liikkkumista. Voi myés olla, etta
Google-aineiston painottuu suuriin kaupunkeihin ja Uudellemaalle, joissa
liikkumisen muutokset ovat voineet olla suurempia kuin muualla maassa.

Seuraavassa taulukossa esitetdan karkea arvio kulkutavoittain ja matkaryhmittain
siita, miten paljon epidemia voisi vaikuttaa kulkutavan paastoihin vuonna 2020 ver-
rattuna normaalitilanteeseen. Arvio on tehty ottaen huomioon Googlen datan, HLT-
aineiston seka joukkoliikennetarjonnasta ja tieliikenteen suoritemuutoksista ja polt-
tonesteiden myynnista saadut tiedot.

Taulukko 1. Arvio liikennesuoritteen muutoksista koronapandemian seurauksena vuonna
2020 matkaryhmittdin ja kulkutavoittain.

Muutoskertoimet CO, -laskentaa varten, ko- Linja- Raide Henkilo-
ronavirusepidemian vaikutukset auto auto (kul-

jettaja)

tyo 0,75 0,98 0,89

tyoasia 0,84 0,90 0,80

ostos ja asiointi 0,75 0,98 0,89

muu 0,80 0,94 0,95

yhteensa 0,79 0,94 0,93

5 Huomioita mahdollisen jatkotyon suuntaamiseksi

e Pohdittaessa tulevaisuuden selvitystarpeita ja -mahdollisuuksia etatyéhon liit-
tyen, on syytd huomioida, ettd aihepiiria tarkastellaan monessa muussakin paik-
kaa talla hetkella. Eri hankkeiden tuominen yhteen lienee siis erittdin tarpeel-
lista, mikali uusi tutkimuskokonaisuus perustettaisiin.

e COVID-19-pandemian aiheuttamat muutokset tarjoavat mielenkiintoisen naky-
man muun muassa siihen, missad maarin etaty6 voisi esimerkiksi kymmenen
vuoden aikajaksolla tulevaisuudessa vahentaa tyomatkaliikkumista. Pandemia
on lisannyt etatéiden maarada, mutta sen perusteella on viela vaikea ennakoina
pandemian jalkeista aikaa. Se, kuinka pysyva pandemian aiheuttama muutos
etatdiden maarassa on jatkossa, voi riippua esimerkiksi ihmisten tottumusten ja
preferenssien muutoksen pysyvyydestd, tydntekemisen joustavuudesta jatkossa
ja pandemian aiheuttamien suositusten ja rajoitusten merkittéavyydesta ja kes-
tosta.

e Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen tuorein aineisto on vuodelta 2016.
Uusi tutkimuskierros on kaynnistymdssa kesalla 2021. Tiedonkeruu kestda koko
vuoden, jonka jalkeen tuloksia voidaan alkaa analysoida. Seuraavat henkildlii-
kennetutkimuksen aineistot ovat ndin ollen kaytdssa vasta loppuvuoden 2022
aikana. Pienemman mittakaavan seurantatutkimuksia valikoiduista HLT:n tie-
doista tehdaan jatkossa vuosittain syksyisin.

e VN TEAS Monipaikkaisuus- hankkeessa tarkastellaan jatkossa etatyota eri toi-

mialoilla. Monilla tietointensiivilla aloilla tyématka on keskimaaraista pitempi, jol-
loin etatydn vaikutuskin on keskiarvoa suurempi.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom



13 (13)

e FEraassa aiemmassa selvityksessa?? on listattu, mité aiheen tarkempi selvittami-
nen kaytdannossa edellyttaa. Haasteita kumpuaa jo pelkastaan kasitteistdsta, tut-
kimusasetelmista seka eri yhteiskuntien liikkumistottumuksista. Etatyd on kasit-
teend@ monisyinen ja sen suhde esimerkiksi monipaikkaiseen ty6hon vaikuttaa
ajoittain epdselvalta. Monipaikkaisen tyodn lisaksi kasitteistéssa on myds liikkuva
tyd. Eri tutkimuksissa tai asiayhteyksissa termien merkitys voi olla hyvinkin
vaihtelevaa, joten eri aineistoja tulkitessa tuleekin huolella selvittaa, mita ter-
meilla on kussakin yhteydessa tarkoitettu. Tulevissa tutkimuksissa termien sel-
keampi maarittely siis korostuu.

e Lisdksi on hyva tiedostaa, etta jos ja kun tarve lienee tarkastella myo6s etatyon
vaikutuksia vapaa-ajan liikkkumiseen ja siten ns. liikkumisen nettomuutosta, tut-
kimus tulee olemaan hyvin laaja. Olemassa olevat tutkimukset, kuten vuoden
2016 valtakunnallinen henkildliikennetutkimus, eivat pysty selittamaan sita,
miksi vapaa-ajan matkat saattavat etatyokaytanndn myota lisdantya ja piden-
tya. Mahdollisessa uudessa tutkimuksessa tulisikin huomioida riittavan pitka
seurantajakso ja suuri aineisto, jotta voidaan ymmartada paremmin etatyén vai-
kutukset varsinaista etatyopaivaa ja etatyota tekevaa yksiloa laajemmin.?4

e On syyta kuitenkin huomioida, etta pandemia lienee aiheuttanut henkildautoilun
kasvua (myos tydmatkaliikenteessd) vaikka kokonaissuorite onkin vahentynyt.
Osa henkildista, jotka aiemmin liikkuivat tydmatkansa joukkoliikenteelld, eivatka
voi tehda tydtaan etana, alkoivat kulkea tyématkansa autoillen. IImién vaikutus
on todennakoisesti kokonaissuoritteessa pientd, mutta tdéma on hyva tiedostaa
ja voi olla kiinnostava tarkastelukohde myds jatkotdissa. Toisaalta seuraavan
kymmenen vuoden aikana vahapaastoisten ja paastottdmien autojen osuus kas-
vaa, mika vaikuttaa henkiléautojen CO2-paastdjen tasoon.

Yhteydenotot: kirjaamo@traficom.fi Yhteyshenkil6t: Jarno Ilme, verkostojohtaja ja
Outi Ampuja, johtava asiantuntija

23 paltonen, Tommi (2020, julkaisematon): Etatyén ja monipaikkaisuuden liikenteelliset vaikutukset - Kirjallisuuskat-
saus. Pohjois-Savon ELY-keskus.
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