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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Yhteinen Toimialaliitto ry ndkee, etta tiekartan vaiheistava toimintatapa on hyva asia. Tavoitteita
lahdetdan edistamaan kannusteet edelld, eika logistiikan kustannuksia nostamalla. On huomattava,
etta logistiikkayritykset ja muut kuljetuksia tekevat yritykset eivat nykytilanteessa investoi
puhtaampaan kalustoon, esim. jakeluliikenteessa, niin kauan kuin on olemassa epavarmuus
tulevaisuuden kayttovoimavaihtoehdoista; sahkdteknologia ei ole vield toimivaa raskaassa
kalustossa tai jos jakelussa tarvitaan yhtaan pidempaa jakelumatkaa. Latausverkoston puute
yhdistettyna lyhyeen toimintasateeseen ei mahdollista investointeja. Nykyisella tydkustannuksella ei
autoa voida kustannustehokkaasti ladata osana tydaikaa vaan lataus tulee pystya tekemaan osana
lastaus- ja purkutyota.

Tarvitaan tuki epdavarmuustilanteen kompensoimiseksi, latausverkoston kasvattamiseksi sekd
varmuus siihen, miten vahapaastoisyytta huomioitaisiin etuna jakeluliikenteessa. Nykyisellaan
laskentasaannot paastdottomyyden osalta ovat epaselvat, eivat ota huomioon kaytannontilanteita
esim. osamatkan ajosta biopolttoaineilla. My6s paastdjen mittaus biokaasun osalta tarvitsee
korjauksen EU:ssa.

Jotta biopolttoaineisiin panostaminen nahtdaisiin etuna markkinoinnissa ja se otettaisiin kunnolla
kayttoon logistiikkaketjuissa, tarvittaisiin markkinoille myos lisdkapasiteettia tuotantoon ja
todellinen kilpailu. Ndin CO2-paastot voisivat oikeasti vahentya.

Tiekarttaesityksessa todetaan, ettd valmistelua jatketaan ts. taloudellisille ohjauskeinoille,
verokorotuksille, veromalleille ja paastokaupalle. Naista paatettaisiin syksylla 2021. Nama kaikki ovat
logistiikan kustannuksia nostavia ratkaisuja. Niin kauan kuin raskas liikenne kulkee paaosin dieselilla
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ja suomalaiset perheet ajavat vanhalla autokannalla omat ajonsa (kaupassa kdaynnin, harrastukset,
ty0 ja vapaa-ajan siirtymiset), emme nde, etta polttoaineen hinnan nostaminen verokorotuksilla olisi
jarkevaa. Mahdolliset kompensoimismallit kustannusten noustessa ovat hankalia, byrokraattisia ja
kohdennus vaikeaa.

Polttoainejakeluun liittyva paastékauppa kiristyvine tavoitteineen niin ikdan aiheuttaa samanlaisen
korotuksen valttamattomallekin liikenteelle. Sen vaikutuksia ei tunneta, eika vaikutusanalyyseja ole
viela tehty. Suhtaudumme varauksellisesti tdhan ajatukseen, joka ei pysty ottamaan kayttajakohteita
huomioon.

Sindnsd kannusteet, jotka ohjaavat paastottomien ja vahdpaastoisten ajoneuvojen hankintaan ja
kayttoon, ovat tarpeen. EU-paastokriteerit ajoneuvoille palvelevat tehokkaasti paastottomyyden
edistdamista. Autoveron poisto paastottomiltd ajoneuvolta ohjaa hankintaa.

Uskomme, etta digitaalinen infrastruktuuri on omalta osaltaan vahentamassa paastoja ja aika
voimakkaastikin etdtyon kasvaessa. Etatyota kannattaa yhteiskunnassa suosia ja luoda sille
mahdollisuudet syrjdisemmillekin alueille. Logistiikkatoiminnoissa digitaalisuus mahdollistaa
parempaa optimointia, tyhjana ajon vdhentamista, energiasaastoja. Kiitamme, etta tata
kokonaisuutta LVM:ssa kasitelldaan omanaan.

Modal Shift jaanyt huomiotta

Tiekarttaesityksessa on jaanyt aivan liian vahalle huomiolle yksi keskeinen mahdollisuus
vahadpaastoisyyden edistamiseen Suomessa. Raporttiin on kirjoitettu perati kolmella rivilla modal
shiftista — liikennemuotoedistamisesta ja siind Iahinnd Saimaan vesiliikenteesta. Sen sijaan
raideliikenteen mahdollisuudet raskaissa kuljetuksissa on jatetty huomiotta. EU:nkin tavoite on Shift
to Rail.

Suomessa pyrkimykset raideliikenteen edistamisessa keskittyvat |ahinna ratainvestointeihin seka
uuden valtion yhtio -omisteisen sdhkokaluston hankinnan edistamiseen mutta markkinoiden
toimivuus ja sita kautta liikkennemuodon edistaminen ei ole saanut huomiota. Shift to Railia ei ole
asetettu kunnolla kansalliseksi tavoitteeksi vaikka sen pitaisi olla sita.

Modal shiftin edistamiseksi tulisi

- luoda terveet rautatiemarkkinat ottamalla valtio-omisteiselta yhtiolta kayttamaton verovaroin
hankittu vaunu- ja veturikalusto erillisen valtio-omisteisen kalustoyhtion hallintaan, joka
perustamispdivasta eteenpadin tarjoaa kaluston kaikille toimijoille yhtaldiseen vuokraushintaan
uusissa sopimuksissa. Kalustoyhtio niin ikaan paattaisi vuokrauksen lisaksi kaluston mahdollisesta
romutuksesta, myynneista ja yllapidosta. Kayttamaton kalusto valtionyhtion hallinnassa on tdahan
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asti toiminut yksityisten investointien lamauttajana. Ala ei ole kehittynyt. Kuljetusten
palveluntarjonta on ollut monopolitilanteessa rajoittunutta ja kapea-alaista.

- pilkkoa hankintakilpailutuksia sopiviksi paloiksi niin matkustaja- kuin tavaraliikenteessa, etta uusille
ja kasvaville toimijoille tulee mahdollisuuksia monopolistisella markkinalla. Kilpailutus
suorahankinnan sijaan tulee olla julkisella vallalla paavaline edistaa kestavaa lilkkennetta.

Tavoite raidekuljetusten osalta Suomessa tulisi olla kasvava. Metséateollisuuden, kaivosteollisuuden
ja bioenergian kuljetuksissa on mahdollisuus paastottomampiin raidekuljetuksiin sen sijaan, etta
kuljetukset tehdadn maanteitse. Lihiraideliikenteessd onkin jo tehty selvityksia, joiden avulla
matkustajaliikennetta voitaisiin siirtaa raiteille.

Yhtena suurehkona mahdollisuutena ndemme rantaradan suunnan Lansi-Uudella maalla, missa
padkaupunkiin suuntautuva autolla tapahtuva tyématkaliikenne voisi saada kestavamman pohjan.
Paakaupunkiseudulla ja Turussa on mahdollisuus raitioliikenteen kehittamiseen. Niin ikdan ndemme,
ettd lyhyiden matkojen lentoja voitaisiin korvata junaliikenteelld. Tama tarvitsee hyvan infran
(lentorata) ja joustavat palveluiden tuottajat.

Piddmme tiekartassa esitettya selvityksen tekemista yhdistetyista kuljetuksista kannatettavana ja
mielelldmme olemme téssa tydssa mukana. Huomiona tassdkin on se, etta valtio-omisteisella
yhtidlla on rekankuljetuskalusto reservissa kayttamattomana, jolloin yksityinen sektori ei pyrkine
tahan toimintaan.

Kiitdmme, etta raportissa on otettu laaja joukko logistiikkasektorin esittdmia toimenpiteita kayttoon.
Teiden kunto- ja paallysteiden tasaisuus ovat energiankulusta vahentavia tekijoita. Tahan tulee
panostaa yhd enemman. Raskaan liikenteen paastoja pystytdan vahentamaan niin ikaan
sujuvoittamalla liikennetta (lilkkennenopeuksien tasaisuus) ja mahdollistamalla HCT-kaluston kaytto
nykyista laajemmin. Yrityskohtaisesti on tehty todella rohkaisevia laskelmia HCT-kaluston
energiansaastomerkityksesta.
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