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A A VIESTINTAMINISTERIO

Fossiilittoman liikenteen tiekartta/henkild- ja tavaraliikenteen alatydryhmat
pe 5.6.20 klo 9-11
Skype-kokous

Osallistujat:

Aaltonen Pekka (Logistiikkayritysten liitto), Aho Hanna (SLL), Ampuja Outi (Traficom), Andersson Atro
(LVM, pj), Anttila Virpi (Vayla), Bjork Artturi (VM), Eiro Laura (ITS Finland) , Herrala Ari (SKAL),
Jaaskelainen Saara (LVM, pj), Kalenoja Hanna (Autoalan tiedotuskeskus), Kallio Tero (Autotuojat),
Kivimaa Paula (SYKE / limastopaneeli), Koistinen Matti (Pyoraliitto), Kudjoi Jari (AKT), Lahti Otto
(Traficom), Laurikko Juhani (VTT), Liimatainen Heikki (TAU), Lahde Noora (LVM), Lahdetranta Tanja
(VR), Malinen Jorma (Ammattiliitto Pro, vain esityksen ajan), Makela Kaisa (YM), Makila Mika (Linja-
autoliitto), Nieminen Pasi (Autoliitto), Ojanen Tapio (Vayld), Peltola Vesa (Kuntaliitto), Piirainen Marko
(AKT, vain esityksen ajan), Reskola Veli-Pekka (MMM), Ritonummi Timo (TEM), Rytky Tiina
(Ammattiliitto Pro), Saarinen Noomi (LVM, siht.), Sandell Merja (VM), Tamminen Saara (Sitra), Tilli
Aki (Traficom), Valkonen Tuire (LVM), Varila Ville (Ammattiliitto Pro), Vilkuna Johanna (Kuntaliitto),
Virolainen-Hynna Anna (SBB), Valiméki Jenni (Taksiliitto)

Kokous / Yhteensovittaminen ja suositukset

1. Kokouksen avaus ja ajankohtaiskatsaus
2. Katsaus tydryhman loppuraportin Kirjoittamiseen

Kolmas osio teksteja on lahetetty alatydryhmien kommenteille ja kommentointiaikaa on 12.6.2020 tai
tarvittaessa juhannukseen saakka.

3. Tyontekijandkokulma ja oikeudenmukainen siirtyma, Ammattiliitto Pro:n ja AKT:n esitys
Ammattiliitto Pron puheenjohtaja Jorma Malinen ja Auto- ja kuljetusalan tydntekijaliitto AKT:n
puheenjohtaja Marko Piirainen pitivat esityksen oikeudenmukaisen siirtyman nakokulmasta liikenteen
ilmastopolitiikassa. Pro ja AKT ovat laatineet tastd myds esitysta taustoittavan kirjallisen lausunnon,
joka jaetaan tyoryhmalle tiedoksi.

Keskustelussa pidettiin oikeudenmukaisen siirtyméan nakdkulmaa tarkeana. Alueellisen
oikeudenmukaisuuden nakdkulmaa pidettiin olennaisena huomioitavaksi erityisesti suoritteen tai
polttoaineen hinnoittelussa. Esityksessa esiin nostettu tarve tavaraliikenneluvan laajentamiseen
keyvempiin ajoneuvoihin (yli 2000kg lasti nykyisen yli 3000kg sijaan) ja mahdollinen
paastonakokulman vieminen tilaajavastuulakiin sai kannatusta.

4. Yhteenveto ja tyéryhman suositukset maaliikenteen teksteihin
Kaytiin [&pi teemoittain maaliikenteen alatydryhmien kasittelemia toimenpiteita.
Fossiilisten polttoaineiden korvaaminen uusiutuvilla tai paastottomilla kayttévoimilla

Pj kertasi tydryhman tyon tavoitteen: tavoite on, etta likenne on p&astotonta 2045, mik& kaytannossa
tarkoittaa, ettei likenteessa olisi enédéa kaytossa fossiilista bensaa tai dieselia.
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Keskusteltin mahdollisista toimenpiteista. Vuotta 2045 silmalla pitden vaihtoehtoja fossiilisille
polttoaineille voivat olla mm. uusiutuvien kayttévoimien 100 % jakeluvelvoite tai Aallon esityksen
mukainen kotimaan liikenteen paasttkauppa. Olennaista on tahdentéd, ettei sanoma siita, ettei
likenteessa ole fossiilista bensiinia tai dieselia mene sekaisin sen kanssa, ettei liikenteessa olisi
polttomoottorilla  toimivia ajoneuvoja 2045. Keskustelussa kannatusta sai yhteenlaskettu
paastottomien/uusiutuvien kayttovoimien jakeluvelvoite, jossa mukana voivat olla mydés mm.
synteettiset polttoaineet ja biokaasu. Synteettisten polttoaineiden mukanaoloa pidettiin toisaalta ehtona
fossiilisista luopumiselle, mutta toisaalta synteettisille polttoaineille ei kannata tai voi viela maarittaa
tavoiteosuutta.

Fossiilisten polttoaineiden myyntikieltoa pidettiin kaiultaan huonona ja riskialttiina. Eri uusiutuvien
polttoaineiden hinta, kompensaatiot ja riittavyys ovat olennaisia nakokulmia huomioitavaksi. My0s
kaasuautojen maaran kasvu on syyta saada liikkeelle, ja tdssd myOs energia- ja tuotantotuet ovat
keskeisid. Raskaiden kaasuajoneuvojen hankintatukea kannatettiin.

Sahko

Keskusteltiin  suosituksista ja tavoitteista sahkoisen liikenteen osalta. S&hkon ohjaaminen
henkilbautopuolelle on luontevaa ja tatd tukee vahvasti myods Eu-tason puhe. Suomessa keskeista olisi
saada tayssahkodautojen osuus sahkdautoista kasvuun. Silti keskustelussa todettiin, ettei kannata
asettaa tavoittaa lilan kategorisoivaa tavoitetta esimerkiksi siita, ettd kaikki henkildautot olisivat
sahkodautoja 2045. EU-sdantely on huomioitava ja Suomen kayttdvoimia koskevien suositusten pitaisi
mukailla EU:n valtavirtaa. Muiden pdadastéttdmien kayttovoimien rooli henkildautoissa ja toisaalta
esimerkiksi akkutuotannon tilanne on viela avoin.

Henkildautokannan sahkoistymisen vauhdittamiseksi tukia ja verotusta on katsottava kokonaisuutena.
Sahkdautoihin  kannustaminen tydsuhdeautotuissa ja sahkdauton hankintatuen laajentaminen
raskaisiin ajoneuvoihin, pakettiautoihin seka yritysten kayttéon saivat kannatusta. Sdhkdhenkildautojen
hankintatuki jakaa nakemyksia tarkoituksenmukaisuuden nakdkulmasta. Tyopaikkojen latausinfran
tukemista kannatettiin.

Tybryhma katsoi, ettd yhden valinnan sijaan lyhyelld aikavalilla on edistettdava samanaikaisesti kaikkia
keinoja, jotka vahentavat paasttja. Erityisesti raskaan liikenteen ja pitkdn matkan liikkenteen pitkan
aikavalin ratkaisujen osalta suositus voisi olla pilotoida laajasti eri vaihtoehtoja ja tehda
(markkinaehtoinen) valinta pilottien perusteella.

Sahkoteista valmistuu kesakuussa Vaylan selvitys, josta pidetaan esittelytilaisuus webinaarina 12.6.

Liikennevalineiden energiatehokkuus:

Keskusteltiin keinoista autokannan uusiutumisen nopeuttamiseksi. Verotusta pidettiin yhtena
keskeisena tekijana siihen, ettd autokanta on vanha. Autovero vaikuttaa erityisesti hankittavien uusien
autojen maaraan ja tyyppiin (mikali autovero olisi porrastettu paastdjen mukaan), polttoainevero taas
kohdentuu parhaiten paljon ajaviin, mutta toisaalta myds kaikkiin ajaviin, mikd on huomioitava
sosiaalisen oikeudenmukaisuuden kannalta.

Verotuksen muutosten vaikutusarvioinnissa on keskeistéd painottaa pitkdn aikavalin vaikutuksia.
Lyhyelld aikavalilla muutoksia voidaan kompensoida. Polttoaineveron korotus voi vaikuttaa autokannan
uusiutumiseen erityisesti pitkalla aikavalilla. Keskusteltiin kuluttajien kyvysta arvioida pitkén aikavélin
kustannuksia autohankinnassa. Raskaalla likenteell& kustannusten vaikutus kilpailukykyyn on erityisen
keskeinen ja on huomioitava tarvittaessa kompensaation keinoin.
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Keskusteltiin autoilun kustannuksista auton elinkaaren eri vaiheissa ja siitd, millaisia kannustaimia tama
luo kuluttajille autonhankinnassa. Keskeista olisi my0s pohtia, etta verotus kannustaa erityisesti paljon
ajavia valitsemaan paastottoméan vaihtoehdon.

Liikennejarjestelman energiatehokkuus

Pj totesi alustavien vaikutusarvioiden pohjalta, ettd esimerkiksi yksittaisten kavelyn ja pyorailyn
edistamistoimien aikaansaama paastévahenema on pieni. Keskusteltiin tarpeesta asettaa tavoite
likennesuoritteen kasvulle ja kasvun taittamiselle. Tilastot osoittavat, etta suorite ei ole merkittavasti
kasvanut kaupunkiseuduilla, mutta sen sijaan maanteilla kasvua on.

Keskustelussa pidettiin p&&asiassa perusteltuna asettaa tavoite suoritteen kasvun taittumiselle ja
laskulle erityisesti henkildautoliikenteessa. Erityisesti henkilbautojen osalta tavoite suoritteesta
maarittad myds kaupunkien maankaytén suunnittelua ja infran rakentamista, joka puolestaan maarittaa
likkumistapoja. Todettiin, etta toimenpiteitd ja vaihtoehtoja kestavaan liikkumiseen tulee nostaa esille.
Tahan mahdollisuutena on raideinfran kehittdminen ja keskeistd myos raideliikenteen roolin
selkeyttaminen sek& henkilo- etté tavaraliikenteen puolella. Uusissa MAL-sopimuksissa on jo mukana
linjauksia mm. kaupunkiseutujen raideliikenteen kehittamisesta. Esim. digitalisaation keinot voivat
korvata fyysista liikkumista kokonaan ja siten vaikuttaa likennesuoritteisiin.

Joukkoliikennettd on tuettava nykyinen tilanne ja alueelliset erot huomioiden. Joukkoliikenteen palvelut
eivat talla hetkella ole valttamatta kilpailukykyinen vaihtoehto suurten kaupunkiseutujen ydinalueiden
ulkopuolella. Digitaalisuuden, reittioppaiden ja lippujérjestelmien kehittdminen seka vastuun selkeytys
talla alueella (kunnat-valtio) nahtiin keskeiseksi.

Raskaassa liikenteessé perusennuste ennustaa kuorma-autojen suoritteen kdantyvan laskuun vuoden
2039 jalkeen. Raskaassa liikenteessa arvioitiin olevan potentiaalista asettaa jonkinlainen tavoite
raiteille siirrettdvien kuljetusten maarastd. Yhdistettyjen kuljetusten uudelleenkéynnistdmiseen
vaikuttaa liittyvan haasteita, mutta erityisesti uusien tuotantolaitosten sijoittuminen olisi hyva miettia
raideyhteyksien aarelle esim. moottoriteiden sijaan.

Taloudelliset ohjauskeinot:

Pj kertoi, etta tilatut vaikutusarviot tulevat antamaan mittakaavaa siita, millaisia paastévahennyksia eri
toimilla voidaan saavuttaa ja kuinka suuri puuttuva paastdvahennysosuus on. Luultavimmin jokin
taloudellinen ohjauskeino tullaan tarvitsemaan tavoitteisiin paasemiseksi. Keskusteltiin eri
taloudellisista ohjauskeinoista.

Keskustelussa esitettiin toiveita siitd, etta jokin taloudellinen ohjauskeino otettaisiin kayttéon.
Kannatusta saivat seké polttoaineveron nosto ettéa ns. polttoaineen myyntilupajarjestelma (liikenteen
paasttkauppa).

Myyntilupajarjestelméssa huolta heratti ns. hiilivuoto. Toisaalta esim. EU ECTS-paastokaupassa
hiilivuoto ei ole osoittautunut pelatyn suuruiseksi.

Verotuksen kaikkien toimien toivottiin ohjaavan autokannan kiertoon, ja liséksi verotuksen olevan
paastoperusteista. Paastoperusteisessa verotuksessa on lisaksi huomioitava riski tuoduista autoista,
joita jo nykyisin porrastettu autovero ei koske. Lisaksi keskusteltiin polttoaineveron CO2-komponentin
hintavaikutuksesta ja polttoaineveron noston vaikutuksesta ihmisten liikkumismahdollisuuksiin ja sitéa
kautta hyvinvointiin ja taloudelliseen toimeliaisuuteen.

Lopuksi puheenjohtajisto muistutti, ettd ilmastotoimenpiteilla on aina tulonjaollisia vaikutuksia, mutta
haittavaikutukset on pyrittdva minimoimaan ja menetyksid kompensoimaan.
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5. Muut asiat
Elokuun varsinaisen tyéryhman kokousten aikataulu on pysynyt samana (13.8. klo 13-15 ja 19.8. klo 9-
11). Ensimmaisessa kokouksessa kasittelyssd on maaliikenteen tekstien kokonaisuus, suositukset ja
kooste valmistuneista vaikutusarvioista. Toisessa kokouksessa paketoidaan tyoryhman tyo.

6. Kokouksen paattdminen
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