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FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA - LUONNOS VALTIONEUVOSTON
PERIAATEPAATOKSEKSI KOTIMAAN LIIKENTEEN
KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

HSY pitaa Fossiilittoman liikenteen tiekarttaa ja sen ohessa tuotettua tietoa tarkeana.
Paastovahennyksia on toteutettava kiireellisesti niin valtakunnallisesti kuin alueellisestikin, ja
liikenteen rooli hiilineutraaliustavoitteen saavuttamisessa on kriittinen.

HSY kasittelee lausunnossaan tiekartan toimenpide-ehdotuksia erityisesti padkaupunkiseudun
padstdjen vahentamisen nakdkulmasta. HSY on seudullinen ilmastotoimija, joka tuottaa tietoa
padkaupunkiseudun kasvihuonekaasupaastoista ja osallistuu ilmastonmuutoksen hillintaa edistavaan
yhteistyohon.

Suomen kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastot olivat vuonna 2019 noin 11 miljoonaa tonnia
hiilidioksidiekvivalenttia. Se vastaa noin viidennesta Suomen ilmastopadstoista ja 40 %
taakanjakosektorin paastoista. Padkaupunkiseudulla liikenteen padstét muodostavat vajaa 30 %
tuotantoperaisista paastoista. Liikenteen ilmastopddstdjen maara ei ole vahentynyt vuodesta 1990,
silla tieliikenteen maaran kasvu on padkaupunkiseudulla peitonnut alleen siirtyman
vahadpadstoéisempiin autoihin.

Fossiilittoman liikenteen tiekartassa painoarvo on fossiilisten polttoaineiden korvaamisella muilla
kayttovoimavaihtoehdoilla. Liikenteen laskennalliset pdaastovahennykset ovat toistaiseksi
tapahtuneet pienemman polttoainekulutuksen seka biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen myo6ta.
Tiekartassa esitetdaan jakeluvelvoitteen nostamista 34 prosenttiin vuoteen 2030 mennessa ja
biokaasun lisdamistd jakeluvelvoitteeseen. Sahko- ja kaasuautojen jakeluinfraan esitetdan
tiekartassa tuntuvia panostuksia. Tuet sahkdautojen latausinfraan ja kaasuautojen tankkausasemien
tukemiseen ovat sindnsa tarkeita murrosvaiheessa, jotta ihmiset ja yritykset pystyvat ketterasti
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siirtymaan vaihtoehtoisten kayttévoimamuotojen pariin jakeluinfraan liittyvan liiketoiminnan
tullessa perassa. Ndiden tukien muotoilussa tulisi kuitenkin vield tarkemmin selvittda, kenelle hyodyt
kohdistuvat ja miten ne on tarkoitus rahoittaa. Jotta tiekartan toimenpiteet pysyvat sosiaalisesti
kestavina, henkiloautoiluun suunnatut tuet tulisi rahoittaa tdhan kayttajaryhmaan kohdistetusti
eivatka ne saisi koitua autoa kdyttamattomien kannettavaksi.

HSY pitaa tarkedna, etta tiekartassa osoitetaan keinoja myds henkiléautosuoritteen vahentamiseen
ja korvaamiseen kestavilla liikkkumismuodoilla. Paastotavoitteiden toteutuminen edellyttaa
kayttovoimamuutosten lisdaksi myos puuttumista henkiléautosuoritteiden maardan. Tata kehitysta
tukee kattava joukkoliikennejarjestelma ja ehedan yhdyskuntarakenteeseen tahtaava
aluesuunnittelu. Naita nakokulmia tulisi nostaa voimakkaammin esiin myds Fossiilittoman liikenteen
tiekartassa.

Tiekartan tavoite henkil6autosuoritteen kasvun pysayttamisesta on kunnianhimoton. Tavoitteena
tulisi olla suoritteen kaantaminen laskuun. Téma tapahtuu ensisijaisesti kaupunkiseuduilla, joissa on
vakiluvun kasvun myo6ta myos jatkuvasti paremmat mahdollisuudet joukkoliikenteen, kdvelyn ja
pyorailyn edistamiselle ja suosimiselle.

Helsingin seudulla on maankayton, asumisen ja liikenteen (MAL) sopimusta edeltavassa vaikutusten
arvioinnissa tunnistettu, ettad ilman tiemaksujen kayttoonottoa seudulle asetettu liikenteen
padstdjen puolittamisen tavoite on erittdin vaikea saavuttaa vaestomaaran kasvaessa ja paateiden
ruuhkau-tuessa. Tiemaksuilla on selkea positiivinen vaikutus liikenteen sujuvuuteen, kun
ruuhkaisuus vahenee. Tiemaksun mahdollistama lainsdadanto onkin valmisteltava viipymatta ja
varmistettava, etta tiemaksuista kerattavat tuotot ohjautuvat kaupunkiseudulle julkisen ja kevyen
liilkenteen kehittamiseen ja joukkoliikenteen lippuhintojen alentamiseen. HSY pitaa tiemaksuja
erittdin kustannustehokkaana keinona vahentaa liikenteen kasvihuonekaasupaastoja.
Liikennemaarien vahenemiselld on my0ds positiivisia vaikutuksia hengitysilman laatuun ja
liikennemeluun.

Taloudellisten ohjauskeinojen osalta tiekartassa jaa epaselvaksi, miten valtionvarainministerion
vetaman lilkenteen verotydéryhman suositukset suhteutuvat tiekartan toimenpiteisiin. Verotus on
ohjauskeinona tehokas, joten nama yhteydet tulisi tehda selkeammaksi.

Tiekartassa on huomioitu todennakdinen etatdiden jatkuminen ja toimenpiteena on edistaa
etatoiden tekemistd myds koronapandemian jalkeen. Tama on tehtdva aidosti bensiini-
/dieselkayttoisella henkildautolla tehtavia matkoja vahentéaen, silld etatyot voivat lisata kodin ja
vapaa-ajan asunnon valilla tehtdvia matkoja seka luoda uusia autonkayttotarpeita, mikali asioiden
hoito ei tapahdu joukkoliikenteelld tehtavan tydomatkaliikkumisen ohessa. My6s sahkdautojen
jakamispalveluiden edistaminen ja niiden pysakdinnin priorisointi kaupunkitilassa helpottaa ihmisten
ja perheiden tarpeiden mukaan joustavaa fossiilitonta liikkumista.
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HSY kannattaa joukkoliikenteen valtionavustuksen tuen korottamista, jotta kestavat ja sosiaalisesti
oikeudenmukaiset lilkkennepalvelut pystytdan tur-vaamaan koronapandemian aiheuttaman
lipputulojen romahduksen jaljilta.

Henkildautoilla ajetaan runsaasti lyhyita, alle viiden kilometrin matkoja, joilla polkupy6ra on ajassa
mitattuna kilpailukykyinen vaihtoehto. Tiekartassa esi-tetdaan panostuksia kavelyn ja pyorailyn
vaylien parantamiseen. HSY ehdottaa, etta tiekartassa nostettaisiin vahvemmin esille pyorailyn
mahdollisuudet lilkenteen paastdjen vahentamisessa. Erityisesti sahkopyorien potentiaali
vaihtoehtona henkildauton kaytélle on suuri, mutta siirtyma tapahtuu itsestdan turhan hitaasti.

Vaylien kunnossapidon parantamisen vaikutusarvio olisi syyta ottaa jo ensimmaisen vaiheeseen ja
sen ensimmaisena osana priorisoida kevyen liikenteen tehostettu kunnossapito, erityisesti
talvikunnossapito. Fossiilisiin siirtymisessa on syyta asettaa kevytliikenne ensisijalle
kaupunkiseuduilla vaylien tuista ja kannusteista paatettdessa, ennen autoliikenteen vaylien
tukipaatoksia. Pyorailyn ja sahkopyorailyn valtateiden parantaminen ja rakentaminen vahvistaa
myo0s kansalaisten tasaveroisia mahdollisuuksia tehdd omaehtoisia ilmastoystavallisid valintoja
lilkkumisessaan. Etatyon aikana paivittaisen matkat lahiymparistoon ja ldhipalveluihin ovat
pandemia-aikana edistaneet siirtymista joustavasti pyorailyyn ja kavelyyn ja tata hyvaa kehitysta
tulisi ruokkia parantamalla pyorailyn infraa ja kunnossapitoa. Johdon-mukainen ja nopea pyorailyn
verkoston ja turvallisten pysakdintimahdollisuuksien laajamittainen parantaminen raideliikenteen
asemien seuduilla, pikaraitioteiden ja tihedan bussivuorojen solmujen valittémassa laheisyydessa
kannustaisi pysyvampaan kevyen liikkkumisen suosimiseen. Taman pohjalta olisi hyva tehda
vaikutusarviot, joissa seka alueellinen ja sosiaalinen oikeudenmukaisuus etta terveysvaikutukset
tulisi arvioida. llmastohyotyjen lisaksi pyorailyn ja kavelyn kansanterveydelliset vaikutukset ovat
kiistattomat ja tulisi muistaa investointilaskelmissa.

Liikenteen paastdjen vahentamisen keskeinen edellytys on jatkuva yhdyskuntarakenteen
eheyttaminen ja hajarakentamisen valttaminen. Olemassa olevassa kaupunkirakenteessa,
monikeskuksisten kaupunkiseutujen sisdisen saavutettavuuden kannalta myds pyorailyn vayldinfran
priorisointi on nostettava ensisijaiseksi suhteessa autoliikenteen vayliin. Pyorateita ei tulisi rahoittaa
vain ajoneuvoliikenteen rinnalla olevina vaylind, vaan kaupunki-seuduilla omana kattavana pyorailyn
paavaylaverkostona, pyorailyn valta-teina. Investointitukea tulee suunnata sahkdpyo6rien ja muiden
markkinoille tulleiden uusien sdhkoisten kevyiden ajoneuvoille sopivien suorien reittien
rakentamiseen seka sahkopyorien hankintaan.
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