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Yhteistoiminta henkiléston kanssa mahdollistaa onnistuneen muutoksen ja reilun siirtyman kohti
hiilineutraalia Suomea

Ammattiliitto Pro kiittda mahdollisuudesta lausua fossiilittoman liikenteen tiekartan luonnokseen
valtioneuvoston periaatepaatokseksi kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastojen
vahentamisestd (VN/9996/2019). Olemme aiemmin osallistuneet fossiilittoman liikenteen tiekartan
rakentamiseen liittyvan tyéryhman tyéskentelyyn.

Periaatepaatdksen luonnoksessa on eritelty merkittava maara erilaisia paastévahennyskeinoja. On
tarkeda korostaa, etta liikenteen paastdjen vahentamiseksi ei ole olemassa yhta helppoa ratkaisua,
vaan paastovahennykset on koottava lukuisista, pienistakin puroista. Siksi olemme valmiita
tukemaan kaikkia niita hankkeita, joilla paast6ja vahennetaan sosiaalisesti, ekologisesti ja
taloudellisesti kestavalla tavalla.

Ammattiliitto Pron jasenet tydskentelevat lukuisilla liikenteen toimialoilla teilld, vesilld ja ilmailussa.
Edustamme toimihenkilo- ja esimiestehtavissa tyoskentelevia mm. autoaloilla, meriteollisuudessa,
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lentoaloilla ja satamissa. Lisaksi jasenistoamme tyoskentelee kemianteollisuudessa, joka vastaa
polttonesteiden jalostuksesta ja tuotannosta. Siten paastovahennysten aiheuttaman muutokset
koskettavat jasenistddamme monipuolisesti. Tarkein periaate paastévahennyksia tehtdessa on se,
ettd ne on tehtdva oikeudenmukaisella tavalla yhteistydssa henkiloston kanssa. Mika tahansa
muutos on keskusteltava ja kasiteltava yhdessa henkiloston edustajien kanssa niin
suunnitteluvaiheessa kuin toteutuksessa. Tilanteissa, joissa muutokset johtava tyopaikkojen
vahenemiseen, on henkildstolle tarjottava kattava muutosturva eli koulutusta ja tukea uuden
ammatin tai tyopaikan loytamiseen.

Yli 90 prosenttia liikenteen paastdista aiheutuu tieliikenteesta ja niista yli 80 prosenttia
henkil6autoilusta. Tieliikenteen paastoja onkin leikattava osana Suomen tavoitettava kohti
hiilineutraaliutta vuonna 2035. Liikenteen paastdjen leikkaaminen vaatii seka vaihtoehtoisten,
ilmastoystavallisten kayttévoimien ja tekniikoiden kayttoon ottamista, etta liikkennesuoritteiden
maarallista pienentamista.

On silti muistettava, etta auto on palkansaajille ennen kaikkea tyon tekemisen mahdollistaja.

Merkittdva osa automatkoista tehdaan kodin ja tyopaikan vélilla. Suomi on harvaan asuttu, pitkien

etaisyyksien maa, eikd kattavaa julkista liikennetta ole saatavilla suurimpien kaupunkien

ulkopuolella. Siksi liikenteen paastoja vihennettdessa on huomioitava reilu siirtyma, toisin sanoen
hillittava palkansaajille ja elinkeinonharjoittajille lankeavia uusia kustannuksia. Tasta syysta emme
kannata kaupunkien ruuhkamaksuja, silla ne nostaisivat tyéssakaynnin kustannuksia kaupungeissa.

Verotukseen liittyvat ehdotukset

Olisi suuri ymparistoteko, jo suomalaisen autokanta uudistuisi lahemmas EUn keskitasoa. Valtio voi

vaikuttaa tahan erityisesti verotuksella. On kaikkien etu, ettd autoverotus on ennakoitavaa ja
kauaskatseista. Nopeasti muuttuva verotus on myrkkya autokaupalle, mika vaikeuttaa seka
autokannan uudistumista etta alan tyollisyysnakymia. Haluamme erityisesti korostaa, etta nyt

tehtavien verotuspdatosten on oltava pitkdkestoisia. Verotusta on voitava ennakoida vaalikausien

ylitse.

Luonnoksessa esitellyilla polttoaineiden veronkorotuksilla on vaikuttavuutta liikkenteen paastoéihin.

Kun veromuutoksiin yhdistdaa autokannan uusiutumisien, saadaan aikaiseksi paastévahennysten
lisaksi tyollisyysvaikutuksia erityisesti autoalalle.

On silti hyva muistaa, etta lilkkenne on kotitalouksien kulutusmenojen suurin menoera heti asumisen
jalkeen. Siksi sen kustannusten ostovoimaa heikentava vaikutus pitdad ottaa huomioon verotuksessa.
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Luonnokseen sisaltyvan liikenteen paastdkaupan osalta olemme huolissamme vaikutusten
oikeudenmukaisesta. On riski, etta paastokauppa aiheuttaa kohtuuttoman maksutaakan
keskituloisille. Alueellinen ja tuloluokittainen oikeudenmukaisuus on varmistettava ennen mallin
mahdollista kdyttoonottoa.

Nakemyksemme mukaan sahkdisten henkildautojen hankintatuki on tehoton suhteessa sen
kustannuksiin. Painottaisimme romutuspalkkioita, joissa hyoty julkisista varoista on kattavampi.
Romutuspalkkiota olisi hyva voida hyddyntdd myos latausinfrastruktuurin rakentamiseen. Raskaassa
liilkenteessa hankintatuella on tosin vahvat perustelut.

Liikennepolttoaineet

Periaatepaatoksessa todetaan, ettd merkittavimmat paastévahennykset saavutetaan saantelyn ja
teknologian muutoksilla eli vaikuttamalla kdyttovoiman CO2-sisaltéon.

Piddmme tarkedna uusien, kestavasti tuotettuja nestemaisten biopolttoaineiden kayton edistamista.
Erityisesti sdhkopolttoaineiden tutkimusta ja tuotekehitysta on kiihdytettava, jotta saamme
etumatkaa uuden teknologian kehittamisessa suhteessa kilpailijamaihimme. Esitimme, ettd
polttonesteiden kehittdmiseen suunnataan lisda TKI-varjoja seka korkeakouluihin ett3
tutkimuslaitoksiin, jotta suomalainen kemianteollisuus pystyy menestymaan kansainvalisessa
kilpailussa ja luomaan Suomelle vientimahdollisuuksia. Toimet tulisi ulottaa myos niihin fossiilisiin
polttonesteisiin, jotka eivat kuulu liikkennepolttoaineisiin, esim. polttodljy.

Haluamme muistuttaa, ettd biokaasuun tukeutumiseen sisaltyy riski, joka on
tyoryhmatyoskentelyssa aiemmin jo hyvin huomioitukin: suuret autovalmistajat eivat ole
sitoutuneet biokaasuautojen kehittdmiseen. Esimerkiksi Volkswagen ja Volvo ovat lopettaneet
kaasuautojen tuotekehityksen. On siis hyvin mahdollista, ettd biokaasua hyddyntavia henkiléautoja
ei nahda Suomen teilld tulevaisuudessa. Sen sijaan raskaassa liikenteessa ja meriliikenteessa kaasulla
on tulevaisuudessakin rooli.

Etatyon edistaminen

Suomessa on ollut voimassa etatydsuositus kevaasta 2020 saakka. Koronan aiheuttama poikkeustila
on siirtanyt etatyoskentelyyn myos sellaisia tydyhteisoja, joille etatyd on tata ennen ollut
poikkeuksellista. Etatyon hyodyt ovat laajalti tunnustettuja ja suhtaudumme siihen positiivisesti.
Korona-ajan jdlkeen on kuitenkin odotettavissa liikkennemadrien kasvua ja etatydon vahenemista
ihmisten kontaktien jdlleen lisdantyessa.
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Ammattiliitto Pron jasenet tekivat vuonna 2020 noin 10 paivaa etatyota kuukaudessa, kun vuonna
2019 vastaava luku oli alle 2 paivaa. Naisten etatyoskentely lisdantyi enemman kuin miesten.
Toimihenkildiden ja esimiesten kohdalla voidaan siis olettaa, ettd tyomatkaliikenne voi koronan
jalkeisena aikana jopa kaksinkertaistua, jos etatyon maara palaa ennalleen.

Valtio voi edistda etatydskentelya esimerkiksi tydnantajaroolissa helpottamalla valtiosektorin
tyontekijoiden monipaikkaista tai paikasta riippumatonta etatyoskentelya. Talloin virkapaikan tai
tyontekopaikan sijainti on oltava yksiselitteinen, koska silla on vaikutuksia tyontekijan ja viranhaltijan
tyoskentelyn ehtoihin.

Yhteenvetona muistutamme, ettd ilmastonmuutoksen torjumiseksi tehtyjen paatosten tulee olla
sellaisia, ettd ne eivat siirrd tyopaikkoja ja taloudellista toimeliaisuutta sellaisiin maihin, jossa ndma
tehddan ilmastonmuutoksen nakovinkkelistda heikommin kuin Suomessa. Henkilosto on otettava
mukaan keskusteluun ilmastotoimien kaikissa vaiheissa.
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