Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry

Lausunto

19.02.2021

Asia: VN/9996/2019

FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA - LUONNOS VALTIONEUVOSTON
PERIAATEPAATOKSEKSI KOTIMAAN LIIKENTEEN
KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Lausunnonantajan lausunto

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Fossiilittoman liikenteen tiekartta

Hallitusohjelman mukaan Suomi on hiilineutraali vuonna 2035. Kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupadastot tulee hallitusohjelman mukaan vahintaan puolittaa vuoteen 2030
mennessa, ja pitkalld aikavalilla liikenteen paastdjen vahentamisen tulee vastata Suomen
hiilineutraaliustavoitetta.

Hallitusohjelman mukaan talla hallituskaudella laaditaan tiekartta fossiilittomaan liikenteeseen.
Tiekartassa esitetaan keinot, joilla kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastot puolitetaan vuoteen
2030 mennessa verrattuna vuoden 2005 tasoon ja liikkenne muutetaan nollapaastdiseksi viimeistdaan
vuoteen 2045 mennessa.

Liikenne- ja viestintaministerio on lahettanyt lausuntokierrokselle luonnoksen valtioneuvoston
periaatepaatokseksi kotimaan liikenteen kasvihuone-kaasupaastojen vahentamisesta (Fossiilittoman
liilkenteen tiekartta). Tiekartta vuoteen 2030 koostuu kolmesta vaiheesta, joista kolmas eli vimeinen
vaihe on ehdollinen.

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry:lta (jaljempana MaRa) on pyydetty lausuntoa asiasta. MaRa
lausuu asiasta kunnioittavasti seuraavan.
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1. Liikenteen padstojen vahentdaminen ei voi kohdistua vain kotimaassa liikkumiseen

Tiekarttaluonnoksessa todetaan, etta fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteet ja toimet
kohdentuvat ensisijaisesti tieliikenteeseen, koska suurin osa kasvihuonekaasupaastoista syntyy
tieliilkenteessa ja tielilkenteessa on siten suurin padstévahennyspotentiaali.

MaRa toteaa, ettd kotimaan liikenteen paastdjen vahentamista ja kotimaan liikenteen verotusta
koskevilla paatoksilla on vaikutusta henkilo- ja tavaraliikenteeseen ja toimialoista erityisesti
kotimaan matkailuun ja tyossa kaymiseen.

Tiekarttaluonnoksessa ja paastdjen vahentamistoimissa paastovahennystavoitteet on suunnattu
kotimaassa liikkumiseen ja erityisesti henkiléautoiluun.

MaRa toteaa, ettd matkailuala haluaa olla mukana ilmastonmuutoksen torjunnassa ja on tarkeaa,
ettd paastoja vahennetaan tavalla, joka ei heikenna kotimaisen matkailun toimintaedellytyksia tai
lisda kotimaan matkailun kustannuksia.

Taakka tulee jakaa oikeudenmukaisesti niin, ettd paatoksilla ei suosita ulkomaille matkustamista
kotimaanmatkailun kustannuksella. Jos liikenteen paastojen vahentdmisessa nostetaan
henkiléautoilun kustannuksia nykyisesta, tama suosii ulkomaille matkustamista. Tasta seuraa, etta
matkailun tulot, verot ja tyopaikat menevat ulkomaille samalla kun suomalaisten matkailusta
aiheutuvat liikenteen kokonaispaastot kasvavat.

Kotimaanmatkailussa matkoista suurin osa tehddan omalla autolla (esimerkiksi Pohjois-Suomeen
suuntautuvista matkoista 90 %). Harvaan asutussa ja pitkien etaisyyksien maassa henkiléauto on
monessa tapauksessa ainoa realistinen vaihtoehto matkustaa maaranpaahan kohtuullisilla
kustannuksilla, vaivalla ja matka-ajalla.

MaRan nakemyksen mukaan ndkopiirissa ei ole sellaisia muutoksia, ettd henkiléauton asema
suosituimpana lilkennevalineena kotimaanmatkailussa muuttuisi ottaen huomioon liikkumistarpeet
ja alueiden ja kohteiden saavutettavuus eri liikennevalineilla.

MaRa toteaa, ettd monet suomalaiset liikkuvat kotimaassa myds matkailuajoneuvoilla, joko
matkailuautoilla tai henkildauton perdssa vedettavalla matkailuvaunulla. Matkailuautot ovat
yleistyneet niin, ettd matkailuajoneuvoista jo ldhes puolet on matkailuautoja. Suomessa
matkailuautojen maéara 10 000 asukasta kohden on Euroopan suurin (lahde: The Caravaning Industry
Association CIVD). Matkailuautoja on talla hetkellda maassamme liikenteessa yli 60 000. Niilld ajetaan
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vuosittain keskimaarin 10 000 km. Matkailuautojen kayttoidksi on suunniteltu 30—40 vuotta.
Matkailuvaunuja on talla hetkella rekisterissa noin 67 000. Kaikilla sihkoautomalleilla ei voida vetaa
perdvaunuja. Matkailuautot uusiutuvat vahaisten ajokilometrimaarien takia henkil6autoja
hitaammin, eikd matkailuautopuolelle polttomoottorille ole viela pitkdan aikaan odotettavissa
kayttokelpoista vaihtoehtoista kdyttovoimaa.

MaRa toteaa, etta lilkenteesta syntyvat paastot eivat vahene tekemalla autolla ajamisesta viela
nykyistakin kalliimpaa, ainakaan matkailuun liittyvan liikenteen osalta. Jos autolla liikkumista
vaikeutetaan tai autoilun kustannuksia nostetaan, kotimaanmatkailu Suomessa vahenee ja se
korvaantuu matkoilla ulkomaille lentamalla tai laivoilla. Vaihtoehto kotimaan automatkailulle on
lento ulkomaille tai viihderisteily. Suomalaisten matkailu ulkomaille on kasvanut talla
vuosituhannella rajusti. Suomalaiset ovat Eurostatin mukaan EU:n innokkaimpia ulkomaan
matkailijoita. Koronakriisin jalkeinen aika ndyttdaa, muuttuvatko matkailun trendit ja jatkavatko
suomalaiset rajoiusten purkamisen jalkeen yha innokasta ulkomaan matkailua lentéden ja laivoilla vai
tehddanko matkoja enemman kotimaassa.

Kotimaanmatkailun yksi suurimpia ongelmia on sen hintakilpailukyky suhteessa suomalaisten
suosikkikohteisiin ulkomailla. Tieliikenteeseen kohdistuvia padstovahennystoimia valmisteltaessa
tulee huolehtia siitd, ettad hintakilpailukyvyn epasuhta ei kasva. Kotimaan matkailun ja
kokonaispaastojen kannalta positiivista muutosta ei tapahdu, jos suomalainen valitsee yha
useammin ulkomaan matkan kotimaan matkan sijaan. Paastot kasvavat, koska lentden tai
viihderisteilijalla tehty lomamatka aiheuttaa merkittavasti enemman paastoja kuin automatkailu
kotimaassa. Kansainvalisessa lentoliikenteessa ja laivaliikenteessa kdytettavat polttoaineet ovat
verovapaita.

Suomen kansantalouden kannalta ongelmana on matkailutulojen ja matkailumenojen epatasapaino.
Suomen matkustustaseen alijaama (=matkailutulot ovat matkailumenoja pienemmat) on kasvanut
lahes miljardi euroa kuudessa vuodessa (2013-2019), mista on seurannut verotulojen menetysta
noin 0,3 miljardia euroa. Tilastokeskuksen mukaan matkustustaseen alijaama vuonna 2019 oli noin
1,74 miljardia euroa. Tasta syystd on kansantaloudenkin kannalta tarkeaa, ettd Suomessa ei tehda
esimerkiksi paastojen vahentdamistoimia tehtdessa sellaisia paatoksia, jotka entisestaan lisaavat
suomalaisten intoa matkustaa kotimaan sijasta ulkomaille.

Tieliikenteeseen kohdistuvia paastévahennystoimia ja liikenteen verotusta kehitettdessa liikkennetta
on tarkasteltava aina kokonaisuutena. Vaikutuksia ei tule tarkastella pelkastaan Suomen rajojen
sisalld, vaan on tarkasteltava miten suunnitellut toimenpiteet vaikuttavat suomalaisten liikkumiseen
ja sen kustannuksiin kotimaassa verrattuna ulkomaille tapahtuvaan matkustamiseen.

Tiekartan toimenpiteilld on vaikutusta myds Suomeen suuntautuvaan kansainvaliseen matkailuun.
Suomeen autolla saapuvat matkailijat ovat tarkea ja iso matkailijaryhma. Iso osa Suomeen
saapuvista automatkailijoista on kiertomatkailijoita, jotka kdyvat matkan aikana kahdessa tai
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useammassa maassa. Venajalta Suomeen saapuvat automatkailijat ovat myds tarkea
matkailijaryhma. Esimerkiksi polttoaineiden hintaa nostavat veronkorotukset Suomessa ohjaisivat
automatkailua pois Suomesta.

Monet matkailu- ja ravintola-alan yritykset palvelevat asiakkaita ymparivuorokautisesti ja ainakin
niin, ettei julkinen liikkenne toimi tai sita ei ole. Henkil6auto on tall6in usein ainoa keino paasta
tyopaikalle.

Suomalaisilla on paljon vapaa-ajan asuntoja muualla kuin vakituisella asuinpaikkakunnallaan.
Tilastokeskuksen mukaan Suomessa on noin 512 000 ke-samaokkia. Monille vapaa-ajan asuinnoille
padsemisessa henkildauto on ainoa kdytanndssa toimiva vaihtoehto. Henkildautoilun kustannusten
kasvattaminen tekisi mokkeilysta kalliimpaa erityisesti yha kasvavalle joukolle eldkelaisia. Vapaa-ajan
asukkailla on suuri merkitys useille paikkakunnille, jotka karsivat suurista muuttotappioista.
Henkildautoilun tekeminen kalliimmaksi ja siitd seuraava mokkeilyn vahentyminen vahentaisi monen
muuttotappiopaikkakunnan elinmahdollisuuksia.

MaRa kiittaa lilkkenne- ja viestintaministeriota siita, etta tiekarttaluonnoksen ensimmaisen ja toisen
vaiheen toimenpiteet eivat sisalla autoilun kustannuksia lisdavia toimenpiteita.

Tiekarttaluonnoksessa kolmas vaihe on ehdollinen ja siind valmisteltaisiin mahdollisia toimenpiteita
kilometriveron kayttoonotosta seka polttoaineiden kansallisesta paastokaupasta, jos 1- ja 2 -vaiheen
toimenpiteet eivat ole riittavia tieliikenteen paastojen vahentamiseksi. Lisdtoimien arvioinnissa
otetaan huomioon myds Suomen hiilineutraaliustavoitteen eteneminen muilla sektoreilla ja muiden
toimenpiteiden osalta, padstévahennysten kustannustehokkuus, vaikutus kilpailukykyyn seka
alueellinen ja sosiaalinen oikeudenmukaisuus ja tyon tueksi tehdyt huolelliset vaikutusarviot.

MaRa toteaa, etta kilometrivero, kaupunkien tietullit ja polttoaineiden paastdkauppaan siirtyminen
nostaisivat autolla liikkumisen, kotimaan matkailun ja tyossakaynnin kustannuksia. MaRa suhtautuu
toimenpiteisiin kielteisesti.

Matkailu- ja ravintola-alan yritysten kannalta merkitysta on myds tavaraliikenteeseen kohdistuvilla
toimilla. Logistiikkayritysten kustannuksia ei tule lisata, koska tasta seuraisi se, etta
tavarantoimitukset eri puolelle Suomea sijaitseviin matkailu- ja ravintola-alan yrityksiin kallistuisivat.
MaRa toteaa, ettd lilkenne- ja logistiikka-alan omassa tiekartassa on kuvattu laaja valikoima
toimenpiteitd padstojen puolittamiseksi vuoteen 2030 mennessa ilman veronkorotuksia,
kilometriveroja tai polttoaineen myynnin rajoittamista.
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Valtiovarainministerio valmistelee parhaillaan liikenteen verotuksen uudistamista. Tyéryhman
tehtdvana on arvioida liikenteen nykyisen verojarjestelman sekd muiden verokeinojen ja
veronluonteisten maksujen toimivuutta ja vaikutuksia. Tyoryhma antaa suosituksia tarvittavista
verotoimista paastdohjauksen tehostamiseksi ja veropohjan turvaamiseksi. MaRa ottaa VM:n
tyoryhman valmistelemiin asioihin tarkemmin kantaa, kun tydoryhman suosituksia koskeva luonnos
lahetetaan lausuntokierrokselle.

2. Fossiilittoman liikenteen tiekartan ensimmaisen vaiheen toimenpiteista

2.1  Yleiset huomiot

Tiekarttaluonnoksen mukaan ensimmaisessa vaiheessa kevaalla 2021 paatetdan tuista ja
kannusteista 1-19, joilla edistetaan lilkenteen paastottomyytta. Nailla toimenpiteilla edistettaisiin
fossiilisten polttoaineiden korvaamista, ajoneuvokannan uudistamista ja liikennejarjestelman
energiatehokkuutta erilaisin tuin ja kannustimin. Paatdkset tuista ja kannustimista tehtaisiin
alkuvuodesta 2021.

Ensimmadisen vaiheen toimenpiteet eivat lisda henkiléautoilun tai matkailu- ja ravintola-alan
yritysten kustannuksia. Poikkeuksena tasta on huoltoase-maketjuille kaavailtu velvoite sahkdautojen
latauspisteiden asentamiseen.

2.2 Liikenteen vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluinfran edistaminen tuilla

Siirtymaa fossiilista polttoaineista vaihtoehtoisiin kdyttévoimiin voidaan edistaa julkisen
jakeluinfrastruktuurin tuilla. Fossiilittoman liikenteen tiekartassa todetaan, etté tarvitaan koko
maan kattava sahkoautojen julkinen latausverkko seka kaasuautojen tankkausinfra. Nama ovat
ehdoton edellytys oikeudenmukaiselle siirtymalle ilmaston kannalta parempiin ratkaisuihin
liilkenteessa. Koska vaihtoehtoisilla kdayttovoimilla kulkevien autojen maarat ovat Suomessa viela
melko pienia, jakeluinfran rakentaminen ei valttamatta ole vield kannattavaa liiketoimintaa. Siksi
alkuun tarvitaan valtion jakeluinfratukea.

Vaiheeseen yksi sisdltyvana toimenpiteena (toimenpide 2) ehdotetaan, etta jatketaan ja korotetaan
lilkennesahkon ja —kaasun julkisen jakeluinfrastruktuurin tukea. Latausinfran tukemiseen varataan
8,5 miljoonaa euroa per vuosi eli yhteensa 34 miljoonaa euroa vuosille 2022—-2025. Tastda summasta
22 miljoonaa euroa varataan suuritehoisten latauspisteiden asentamiseen.

MaRa pitda jakeluinfrastruktuurin tukea kannatettavana. Valtion tulisi tukea sahkdautojen
latausverkoston rakentamista matkailualan yritysten yhteyteen ja erityisesti liikkenneasemille.
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Ottaen huomioon kunnianhimoiset tavoitteet liikenteen sahkoistymiselle ehdotettu tuki (22
miljoonaa euroa) on liian pieni.

Energiaviraston latausinfratukea koskevissa kilpailupaatoksissa (1 —31.10.2020) edellytetdan, etta
yritys osallistuu latauspisteen kustannuksiin perati 45 % omavastuuosuudella. Pikalatureiden
kohdalla yrityksen omavastuuosuus olisi jopa 20 000—40 000 euroa. Yrityksen maksettavaksi jadava
osuus infratuen saamiseksi on kohtuuttoman suuri. Jotta julkiset suuritehoiset latauspisteet
lisdantyisivat vuosina 2022—-2025 tavoitteen mukaisesti 1 400:lla, on valtion tukiosuutta nostettava
(55 %) huomattavasti nykyisesta. Muussa tapauksessa tavoite ei toteudu

2.3 Huoltoasemaketjuja koskeva velvoite latauspisteiden rakentamiseen

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteissa (toimenpide 4) mainitaan huoltoasemaketjuja koskeva
hallitusohjelmakirjaus. Sen mukaan “huoltoasemaketjuille saadetdan velvoite tarjota tietty maara
sahkoautojen latauspisteita huolto-asemien yhteyteen”. Tiekartan mukaan arvioitaisiin
huoltoasemille suunnatun velvoitteen mahdolliset toteuttamistavat. Arvioinnissa tulisi huomioida
erityisesti velvoitteen taloudelliset vaikutukset huoltoasemayrityksille seka perustuslailliset
kysymykset elinkeinovapauteen ja omaisuuden suojaan liittyen. Lisdksi olisi arvioitava suhde
muuhun lainsddadantdon, saantelyn tar-koituksenmukaisuus seka saavutettavissa olevat
ilmastotavoitteita tukevat vaikutukset.

MaRa toteaa, etta lilkenneasemia koskeva hallitusohjelmakirjaus on vastoin vaihtoehtoisia
kayttovoimia koskevassa jakeluinfradirektiivissa omaksuttua markkinaehtoisuutta,
teknologianeutraalisuutta ja toimialaneutraaliutta. Nama periaatteet ovat tarkeitd, kun paatetaan
toimista sdahkoisen jakeluinfran edistamiseksi.

Lilkenneasemat lisdavat latauspisteitd omatoimisesti sita mukaa, kun sille on liiketoiminnalliset
edellytykset ja asiakastarve niin vaatii. Sdhkolatauspisteiden asentamisessa ensisijainen
markkinahyoty on sahkon myyjilla, ei liikenneasemilla. Julkisten latauspisteiden lisdédamiseen
kohdistuvien toimien tulee olla kannustavia eika pakottavia. Fossiilittoman tieliikenteen tiekartassa
mainituilla kannusteilla ja tukimalleilla voidaan vauhdittaa sahkdautojen julkisten latauspisteiden
maaran markkinaehtoista lisdantymista.

Séhkodautokannan vahéisyyden ja latauspisteinvestoinnin suuruuden vuoksi liikenneasemien
yvhteydessa olevista latauspisteista on erittdin vaikea saada kannattavia. Investointi on
elinkeinonharjoittajalle kannattamaton tai sen takaisinmaksuaika on kohtuuttoman pitka. Tama
korostuu hyvin kalliiden pikalatauspisteiden kohdalla. Pikalatauspisteen rakentaminen maksaa talla
hetkella arviolta noin 50 000—90 000 euroa.
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Erityisesti haja-asutusalueella olevien pienten liikenneasemayritysten toimintaa rasittaa heikko
kannattavuus, mika on johtanut ja johtaa toimintojen lo-pettamiseen. Liiketoiminnallisesti
kannattamattomien, mutta kustannuksia aiheuttavien sahkdautojen latauspisteiden asentamista
koskeva pakkovelvoite voimistaisi tyollistimisen ja alueellisten palveluiden saatavuuden kannalta
hyvin negatiivista kehitysta. Myos koronakriisi on heikentanyt lilkkennease-mayritysten
investointimahdollisuuksia useiden vuosien ajaksi.

MaRa toteaa, etta lilkenneasemat ovat jo sahkdautojen latauspisteiden rakentamista koskevan
saantelyn piirissa. Laki rakennusten varustamisesta sdahkdajoneuvojen latauspisteilld ja
latauspistevalmiuksilla seka automaatio- ja ohjausjarjestelmilla on hyvaksytty lokakuussa 2020. Sen
nojalla myds olemassa olevat ei-asuinrakennukset, joiden yhteydessa on yli 20 parkkipaikkaa, on
vuoden 2025 alkuun mennessa varustettava vahintaan yhdella sahkéauton latauspisteella. Lain
velvoitteen johdosta Suomeen rakennetaan olemassa olevien ei-asuinrakennusten yhteyteen
yhteensa 50 000 — 100 000 latauspistettd, todenndkdisesti ldhemmas 100 000.

Laki aikaansaa erittdin mittavan “investoinnin” sahkdautojen latausverkostoon. Toimialaneutraali
saantely ei aiheuta elinkeinoeldmalle ja matkailu- ja ravintola-alan yrityksille kohtuuttomia
kustannuksia eikd pakota tekemaan yritysten omistuksessa ja hallinnassa olevissa rakennuksissa
kalliita sahko-remontteja. Perustaso kunnioittaa myos rakennusten ja kiinteiston omistajien
perustuslaissa vahvistettua omaisuudensuojaa. Lilkkenneasemiin kohdistuva velvoite, joka poikkeaisi
sahkoautojen latauspisteiden rakentamista koskevasta toimialaneutraalista laista, olisi ristiriidassa
perustuslain omaisuuden suojan kanssa.

3. Tiekartan toinen vaihe

Tiekarttaluonnoksessa todetaan, etta toisessa vaiheessa syksylld 2021 muun muassa Suomen
kestavan kasvun ohjelman ja valtiovarainministerion lilkkenteen verotustyoryhman ratkaisujen
selvittya lisataan valikoimaan tarkoituksenmukaiset lisdkeinot, joiden edellytyksistd ja vaikutuksista
saadaan lisatietoja. Mahdollisina keinoina mainitaan seuraava:

- Jakeluvelvoitteen kasvattaminen esitettya 34 prosenttia suuremmaksi (esimerkiksi 40 %),
mikali biodieselin ja biokaasun saatavuus kotimaisel-la

kestavalla tuotannolla vahvistuu ja investoinnit sahkdpolttoaineiden teollisen mittakaavan
tuotantoon sen mahdollistavat. Lisaksi toteutetaan selvitys jakeluvelvoitteen edellyttamista
kestavyysvaatimuksista.

- Etatyon lisddantymisen edellytykset ja vaikutusarvio
- Vaylien kunnossapidon parantamisen vaikutusarvio

- Liikenteen digitaalisten ratkaisujen erittely ja niiden vaikutusarviot
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- Muut esiin nousevat uskottavat, todennettavat paastévahennyskeinot

3.1 Valtion tulee edistaa |ahityon palaamista

Fossiilittoman liikenteen tiekarttaluonnoksessa etdtoiden edistiminen (toimenpide-ehdotus 22)
ndahdaan positiivisena asiana paastojen vahentamisen nakokulmasta. Etatyota ja lahityota ei voi
kuitenkaan arvioida yksistdan liikkenneasiana. Lahityon korvaantuminen etat6illa vaikuttaisi erittain
kielteisesti matkailu- ja ravintola-alaan ja moneen muuhun toimialaan ja niissa tyoskenteleviin
tyontekijoihin. Etatdiden tekeminen vahentaa kulutuskysyntda, verotuloja ja heikentaa tyollisyytta.

Tyopaikoilla tydskentelevat tydntekijat kayttavat paljon ravintola-alan yritysten palveluita
(esimerkiksi lounasruokailu). Tyontekijat kayttavat myos palveluita ja kdyvat ostoksilla tydpaikan ja
kodin valisen tydmatkan aikana ja myos vapaa-ajallaan toista lahdettydaan. Matkailu- ja ravintola-alan
yritysten lisaksi kysynta kohdistuu esimerkiksi museoihin, teattereihin ja kaikkiin paikkoihin, joissa
pistaydytaan tai joihin jaddaan toiden jalkeen kollegoiden tai muiden kavereiden kanssa. Etatdissa
olevat kayttavat palveluita huomattavasti vahemman, jos lainkaan. Koronakriisin aikana tapahtunut
siirtyminen etatoihin on romahduttanut matkailu- ja ravintola-alan ja monen muun toimialan
yrityksen myynnin. Lahitdiden korvaantuminen etatoilla johtaisi kaupunkien keskustojen vetovoiman
ja palvelujen kysynnan vahentymiseen. Kaupunkien keskustojen elinvoimaisuus perustuu ihmisten
liikkumiseen ja vahvaan kulutuskysyntaan.

Etatoihin siirtymisestd on karsinyt myos joukkoliikenne. Joukkoliikenne on etatdiden takia raskaasti
tappiollista.

Etatyohon siirtymisessa ei ole otettu huomioon ravitsemuksellisia asioita ja sen merkitysta
kansanterveyteen. Kun tyontekijat ovat etatodissa, he syovat esimerkiksi kaupan valmisruokia sen
sijaan, etta kavisivat esimerkiksi henkildstéravintoloissa nauttimassa terveellisid ja monipuolisia
lounaita. Jos etatyo yleistyy, talla tulee olemaan erittain kielteiset vaikutukset kansanterveyteen.

Valtion talouden saaminen tasapainoon edellyttaa tyollisyyden merkittavaa kasvua. Etatyon
edistaminen heikentaisi palvelujen kysyntda ja vahentaisi tyollisyytta. Etatdiden tekemista ei voida
valtion toimenpitein edistaa. Valtion tulee edistaa |dhityohon palaamista.

4, Tiekartan kolmas vaihe

4.1 VYleista
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Tiekarttaluonnoksessa kolmas vaihe on ehdollinen ja siind valmisteltaisiin mahdollisia toimenpiteita
kilometriveron kayttoonotosta seka polttoaineiden kansallisesta paastokaupasta, jos 1- ja 2 vaiheen
toimenpiteet eivat ole riittdvia tielilkkenteen paastéjen vahentamiseksi. Lisatoimien arvioinnissa
otetaan huomioon my&s Suomen hiilineutraaliustavoitteen eteneminen muilla sektoreilla ja muiden
toimenpiteiden osalta, padstévahennysten kustannustehokkuus, vaikutus kilpailukykyyn seka
alueellinen ja sosiaalinen oikeudenmukaisuus ja tyon tueksi tehdyt huolelliset vaikutusarviot.

MaRa toteaa, etta tieliikenteen paastdjen vahentamistoimia tehtédessa ja lilkenteen verotusta
uudistettaessa on tarkeaa, etta lilkenteen ja autoilun verotus ei kiristy nykyisesta. Henkil6autoilijat
maksavat jo nykyisin suurimman osan liikenteen veroista. Tieliikenteen verotuotto valtiolle on
merkittava, 8,1 miljardia euroa vuodessa. Tieliikenne on Suomessa korkeasti verotettua. Ruotsi
verottaa tieliikennetta 40 % vahemman.

Liikenteen verotulot tulevat liikenteen sahkdistymisen ja polttoainetehokkuuden parantuessa
laskemaan, jos liikenteen verotusta ei muuteta. MaRa katsoo, etta liikenteen verotusta voidaan
muuttaa nykyisia veroelementteja saatamalla eika henkil6autoilijoilta pida kerata uusia veroja. MaRa
ottaa tarkemmin kantaa liikenteen verotukseen, kun VM lahettda verotusta koskevat
suositusluonnokset lausunnolle.

Seuraavassa tuodaan esille MaRan nakemykset kaavaillusta kilometriverosta ja polttonaineiden
padstdkaupasta. MaRa suhtautuu toimenpiteisiin kielteisesti, koska ne nostaisivat autoilun ja
kotimaan matkailun kustannuksia.

4.2 Kilometriverosta

Matkaan perustuva kilometrivero pitkien etdisyyksien maassa olevassa Suomessa vahentaisi
kotimaanmatkailua ja siirtdisi matkailua yha enemman ulkomaille.

Suurin osa kotimaanmatkailusta tehdaan omalla autolla. Useille tarkeille matkailupaikkakunnille ei
ole rautateita ja lentdminen on varsinkin sesonkiaikaan kallista esimerkiksi lapsiperheelle. Autolla
ajaminen lomalle on usein realistinen matkustusvaihtoehto perheelle. Usein lomakohteessa
halutaan myds liikkua omalla autolla. Autolla tehty kotimaanmatkailu lisaa kotimaista kysyntaa,
tyollistaa erityisesti kaupunkialueiden ulkopuolella ja tuo myds taloudellista hyvinvointia Ruuhka-
Suomen ulkopuolelle. Kotimaanmatkailu tuottaa paljon erilaisia verotuloja valtiolle.

Autoilun kustannukset ovat jo tadlld hetkelld korkeita. Jos kilometrivero otettaisiin kdyttoon,
matkustaminen Suomessa omalla autolla kallistuisi entisestddn. Vaikka autokanta sahkdistyisi
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Suomessa ennusteiden mukaisesti, bensiini- ja dieselautot muodostavat kuitenkin enemmiston
henkildautoista myos 2030-luvulla. Matkailuautot, joiden kayttoika on 30 - 40 vuotta, tulevat viela
hyvin pitkdan kulkemaan polttomoottorin voimalla. Bensiinin- ja dieselin hinnan paalle tuleva
kilometrivero nostaisi ndin ollen autoilun kustannuksia. Tama vahentaisi kotimaan matkailua ja
ohjaisi kuluttajia matkustamaan ja kuluttamaan yha enemman ulkomaille.

Kilometrivero olisi haitallinen myods sahkoéauton kayttijille. On viitteita siita, etta sahkdautojen
kayttajat matkailevat autolla paljon kotimaassa, koska liikkkuminen sahkéautolla on edullista.
Sahkdauton valiton kayttokustannus on ladattavasta sahkosta maksettava hinta. Ajettuun matkaan
perustuva kilometrivero tekisi sahkdautolla kotimaassa ajamisesta kalliimpaa, jolloin
ulkomaanmatka lentden, laivalla tai omalla autolla tehtéisiin kotimaan matkailua
houkuttelevammaksi.

Kansainvalisia vertailuja tehtdessa on huomioitava, ettd Suomessa etaisyydet ovat pitkia. Kun
esimerkiksi Eteld-Suomesta ajetaan Pohjois-Suomeen, kilometreja kertyy yhteensa vahintaan 1 500
ja parhaimmillaan 2 500. Jos kilometrivero saddettaisiin, kotimaanmatkailu Suomessa viahenisi ja
suomalaiset suuntaisivat vapaa-ajan viettoon muihin kohteisiin (esimerkiksi lentden Keski-
Eurooppaan tai toiseen Pohjoismaahan). Kilometriveron kdyttéonotosta karsijoita olisivat myos
useat muut paikkakunnat ja sielld olevat matkailukohteet. Suomalaiset ajavat lomapaikkakunnille
useita kertoja vuodessa (esimerkiksi mokeille matkustavat) ja ajokilometreja kertyy monta tuhatta
vuodessa. Kilometrivero vahentaisi myds tata liikkkumista ja ndivettaisi suosittuja matkailualueita eri
puolella Suomea.

Moni tyontekija liilkkuu omalla autolla eika voi esimerkiksi tyossaoloaikojen takia siirtya julkisen
liilkenteen kayttajaksi. Kilometrivero nostaisi tyontekijoiden tydmatkakustannuksia ja pahentaisi
my0s tietyilla toimialoilla tydvoiman kohtaanto-ongelmaa, kun tydntekijat eivat olisi halukkaita
ajamaan pitempia tydmatkoja autolla kilometriveron takia.

Kilometriveroa koskevan jarjestelman luominen kestaa kauan, kuten Ruotsissa tehty selvitys
osoittaa. Luotettavan, tehokkaan, sosiaalisesti ja eri maan alueiden erot huomioivan
oikeudenmukaisen veronkeruujarjestelman luomiseen liittyy monia haasteita. Auton
paikantamiseen liittyvaan veroon liittyy myds monia epavarmuustekijoita, mita tulee verotuksen
oikeellisuuden var-mistamiseen. Kilometrivero edellyttdisi myos uusia ja kustannuksia aiheuttavia
valvontamekanismeja, joilla voidaan tehokkaasti estdaa veron valttaminen.

4.3 Paastokaupasta

Kaavaillussa paastokauppamallissa fossiilisten polttoaineiden myyjille annettaisiin oikeus myyda
polttoainetta tietty maara ja kiintididen maaraa va-hennettaisiin joka vuosi. Paastokauppa johtaisi
fossiilisten polttoaineiden hinnan (voimakkaaseen) nousuun nykyisesta.
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Vaikka tiekartassa annetaan hyvin positiivinen arvio (tdys)sahkéautojen maaran kehityksesta, niin on
selvaa, ettd enemmist® henkildautoista on vield 2030 — luvulla bensiini- tai dieselautoja. Autojen
kayttoaika Suomessa on pitka. Talla hetkella lilkkennekdytdssa olevien autojen keski-ikda on noin 12
vuotta. Taman vuosikymmenen alussa ostettua bensiini- tai dieselhenkildautoa kdytetdan vield
pitkdan 2030-luvulla.

Paastokauppaan siirtyminen johtaisi siihen, ettad autolla ajaminen Suomessa kallistuisi. Jos autolla
ajaminen Suomessa kallistuu, samalla vahenee myos kotimaan matkailu ja -kysynta. Kotimaan
matkailu tyollistaa ja tuottaa valtiolle paljon erilaisia verotuloja. Kotimaan matkailun kallistuessa
polttoaineen hinnan nousun takia, suomalaiset matkailisivat yha enemman ulkomail-le lentokoneilla
ja risteilyaluksilla. Tama johtaisi paastojen lisadntymiseen ainakin matkailuun liittyvien paastojen
osalta.

5. Muissa yhteyksissa paatettavat toimenpiteet

Tiekartassa todetaan, ettd paaministeri Sanna Marinin hallitusohjelmaan on kirjattu, etta talla
hallituskaudella sdadetdan laki, joka mahdollistaa ruuhka-maksujen kayttoon. Padtokset
ruuhkamaksujen kayttoonotosta tehdaan kuitenkin aina erikseen kaupunkiseuduilla. Tiekartassa on
laskettu ruuhkamaksujen mahdollinen paastévahennysvaikutus.

MaRa toteaa, ettd kdytannossa ruuhkia esiintyy vain padkaupunkiseudulla rajoittuen tiettyihin
arkipdivien (ma-pe) aamun ja iltapdivan tunteihin, mutta ruuhkat ovat kansainvalisesti verrattuna
vahaisia. Muina aikoina ruuhkia ei esiinny.

Ruuhkamaksu on uusi vero, jolla kansalaisten kdytossa olevia varoja siirrettdan julkiselle sektorille
mika vahentaa yksityisen sektorin palvelujen kayttoa ja tyollisyytta.

Ruuhkamaksut siirtaisivat tyopaikkoja ja tyon tekemista pois kaupunkien keskustoista. Lahityon
vahentyminen keskusta-alueella johtaisi alueella tapahtuvan kuluttajakysynnan laskuun.
Ruuhkamaksuista seuraisi myos se, ettad henkil6autolla tehdyt kauppa- ja asiointikdynnit siirtyisivat
vha enemman kaupunkien keskustoissa sijaitsevista liikkeista sellaisille alueille, joihin ajamista
ruuhkamaksut eivat koskisi.

Ruuhkamaksujen kayttodnotto vahentaisi kaupunkien keskustojen elinvoimaisuutta ja se johtaisi
keskustoissa toimivien yritysten palvelujen kysynnan merkittdvdaan vahenemiseen ja jopa
lopettamisiin. Ruuhkamaksujen kdyttoonotto lisdisi myos niiden tyontekijoiden kustannuksia, joilla ei
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ole vaihtoehtoa oman auton kaytolle. Esimerkiksi matkailu- ja ravintola-alan yritysten tyontekijat
joutuvat vaihtelevien tydaikojen takia kdayttdmaan omaa autoa.

Edelld todetulla perusteella MaRa vastustaa ruuhkamaksujen kayttéonottoa kaupunkiseuduilla.

Lisatietoja antaa lakimies Kai Massa, 09-62204047, kai.massa@mara.fi

Kunnioittavasti,

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry

Timo Lappi Veli-Matti Aittoniemi

toimitusjohtaja varatoimitusjohtaja

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry on matkailu-, ravintola- ja vapaa-ajan palvelu-alojen
elinkeino- ja tyomarkkinajarjest6. MaRa edustaa hotelleja, kylpyl6ita, viikko-osakeyrityksia,
leirintdalueita, kongresseja, messuja ja tapahtuma-alan yrityksid, ravinto-loita, catering-yrityksia,
eines- ja valmistuskeittioita, kahviloita, pubeja, yokerhoja, lilkken-neasemia, huvi-, teema- ja
elamyspuistoja, keilahalleja, festivaaleja ja konserttitapahtu-mia, ohjelmapalveluyrityksia,
luontomatkailuyrityksia, hiihtokeskuksia sekd matkailun markkinointi- ja valityspalveluita tarjoavia
yrityksia. MaRassa on 2 800 jasentd, joilla on 7 700 toimipaikkaa. MaRan jasenyritykset tyollistavat
noin 70 000 henkilda.

Massa Kai
Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry
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