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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Fossiilittoman liikenteen tiekartta

Elinkeinoelaman keskusliitto EK tukee 1,5 asteen ilmastopolitiikkaa Pariisin sopimuksen mukaisesti ja
sen edellyttamia toimia. EK tukee EU:n hiilineutraaliustavoitetta 2050 mennessa sekda Suomen
tavoitetta hiilineutraaliudesta 2035. EK kannattaa myds komission ehdotusta nostaa EU:n vuoden
2030 paastovahennystavoite 55 %:iin.

Liikenne- ja logistiikka-ala on vankasti sitoutunut tekemaan Suomesta hiilineutraalia yhteiskuntaa
vuoteen 2035 mennessa. Toimialan tiekar-tassa lilkenteen paastojen puolittamistavoite saavutetaan
vuoteen 2030 mennessa.

Liikenteen paastdjen vahentamiseksi tarvitaan lukuisia toimenpiteistd, mitka ovat jaettavissa viiden
eri paakokonaisuuden alle seuraavasti 1) lisdpanostukset uusiutuviin polttoaineisiin, 2) autokannan
uusiutumi-sen vauhdittaminen 3) joukkoliikenteen kehittdminen, 4) liikenteen ja logistiikan
digitalisaation edistdminen seka 5) liikenneinfrastruktuurin parantaminen ja kehittaminen. Mika
olennaista, liikenne- ja logistiikka-alan tiekartta tarjoaa keinovalikoiman, joka tekee bensan ja
dieselin veronkorotukset, kilometriverot tai polttoaineen myynnin rajoittamisen tarpeettomaksi.
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Liikenteen paastoja vahennetdadn Suomessa laajalla keinovalikoimalla koko 2020-luvun ajan ja sen
jalkeenkin. Tiekartassa on kartoitettu laaja keinovalikoima ja huomioitu hyvin liikenne- ja logistiikka-
alan esitta-mat toimenpiteet, vaikka tiekartta on monin osin keskenerainen.

Ensimmaisen vaiheen tuet ja kannusteet

Fossiilittoman liikenteen tiekartan ensimmaisessa vaiheessa tehtaisiin paatoksia tuista ja
kannusteista yrityksille, kansalaisille ja julkiselle sektorille. Tama on rohkaiseva lahestymistapa
yrityksille logistiikka- ja lilkkennepalvelujen kehittamiseen. Ensimmaisen vaiheen toimet katta-vat
uusiutuvien ja sahkopolttoaineiden jakelun lisddamista seka tukia latausasemille, ajoneuvojen
hankintaan ja joukkoliikenteelle. Tukien ja kannusteiden maaraaikaisuus on perusteltua
markkinassa, jossa teknologinen kehitys on nopeaa kaikilla osa-alueilla.

Tukia voitaisiin viela vahvistaa tyésuhdeautojen osalta. Uusia tydsuh-deautoja ostetaan noin 15.000
vuodessa ja suurin piirtein sama maara siirtyy vuosittain vaihtoautoiksi. Tyésuhdeautot siirtyvat 3—4
vuoden kuluessa vaihtoautomarkkinoille, jossa on kasvavaa kysyntdaa nimen-omaan ladattaville
hybrideille ja tayssahkoautoille. Tydsuhdeautojen kautta voidaan vaikuttaa paastévahennyksin
voimakkaammin ottamal-la veroetuun mukaan ladattavat hybridit seka laajentamalla samanai-
kaisesti tayssahkdautojen hankintatuki koskemaan myds yritysten tayssahkéautojen hankintoja ja
tyosuhdeautoliisauksia.

Vaihtoehtoisten kdyttovoimien jakeluinfraa edistetaan tuilla ensimmai-sessa vaiheessa. Tukien
lisdksi tiekartassa on kuitenkin tukien kayton estava toimenpide, jossa huoltoasemat velvoitettaisiin
lainsdadannolla investoimaan latausinfraan. Velvoite on vastoin vaihtoehtoisia kdytto-voimia
koskevassa jakeluinfradirektiivissda omaksuttua markkinaehtoi-suutta, teknologianeutraalisuutta ja
toimialaneutraalisuutta. Lilkkenne-asemat ovat jo séhkdautojen latauspisteiden rakentamista
koskevan saantelyn piirissa kuten muutkin toimialat. Jakeluinfradirektiivin uudis-taminen on osa
EU:n Green Deal-ohjelmaa, joka esitelldan kesalla 2021.

Ensimmaisessa vaiheessa on myds hitaasti vaikuttavia toimia kuten tutkimusohjelmat, yhdistettyjen
kuljetusten edistaminen, sahkoteiden pilottihanke ja suurempien sallittujen mittojen ja massojen
hyédynta-minen tiekuljetuksissa. Osalle toimenpiteista voidaan esittaa arvio padstévahennyksista,
osalle arviota ei ole tehty ja osan vaikutukset ar-vioidaan myéhemmin. Tutkimushankkeiden,
direktiiviuudistusten tai selvitysten seurauksena syntyvien padstévahennysten arviointia voi-daan
tehda vasta useiden vuosienkin kuluttua.

Muilta osin tiekartta on keskenerdinen
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Tiekartta on muiden kuin ensimmaisen vaiheen tukien ja kannustei-den osalta viela keskeneréinen,
ja niihin otetaan kantaa myohemmin tdna vuonna.

Esimerkiksi tyo etatyona, lahitydna tai missa tahansa tyon edellytta-massa paikassa ratkaistaan
tyopaikoilla ja liikennejarjestelman tule tu-kea kaikkia naita tarpeita. Siksi etaty6ta tai lahityota ei
voida arvioida pelkastaan liikenteen paastétavoitteiden kannalta. Lahitydon korvaan-tumisella
etatoilla on myos kielteisia vaikutuksia useisiin toimialoihin, erityisesti matkailu- ja ravintola-alaan,
joukkoliikenteeseen ja muihin kulutuskysyntaan nojaaviin toimialoihin heikentden tyollisyytta nailla
aloilla.

Vaikutusten arviointi

Ensimmaisen vaiheen tukien ja kannusteiden arvioidaan vahentavan hiilidioksidipaastéja noin 0,6
megatonnia. Tama arvio on alan asian-tuntijoiden mukaan alhainen, eika tehtyja erillistutkimuksia
pidetd kai-kin osin soveltuvina paastévahennyskeinojen arviointiin.

Vaikutusten arviointia tulee kehittaa ja hyodyntaa liikkennealan tutki-musosaaminen, muiden
toimialojen vahahiilitiekarttojen innovaa-tiopainotteisuus seka yritysyhteistyo laajemmin. Tiekartan
rakentami-nen aukottoman vaikutusarvioinnin varaan syksyyn mennessa ei varmastikaan ole
mahdollista, koska iso osa padstovahennyskeinoista on vield suunnittelupoydalld ja vaikutukset
syntyvat vuosikausien ku-luessa.

Vaikutuksia ei mydskaan voi arvioida menneisyyden datan ja mallien perusteella silloin, kun kyseessa
on tulevaisuuden potentiaalit yritys-toiminnassa ja kuluttajien kayttaytymisessa. Logistiikan
digitalisaation osalta ala on tarjoutunut yhteistyéhon vaikutusten arvioimiseksi.

Innovaatioiden ja investointien merkitys

Suomen kunnianhimoisen paastotavoitteen tarkoituksena on ilmasto-kysymyksen liséksi tuottaa
edellakavijana sellaista liiketaloudellista etumatkaa, joka palautuu kansatalouteen kasvuna ja
vientituloina.

Innovaatiot ja investoinnit ovat tdssa aivan keskeisia ja siksi tiekartan seuraavassa vaiheessa tulisi
koota yhteen t&k&i-toimenpiteet. Esimer-kiksi bio- ja sahkdpolttoaineiden, akkuteknologioiden ja
vetyyn perus-tuvien teknologioiden voimakas edistaminen voisivat olla osa tiekart-taa.
Panostaminen suuren skaalan potentiaaleihin voi tuoda suurim-mat hyodyt liikenteen paastojen
vahentamisen kannalta.
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Vastaavasti tiekartassa voitaisiin koota yhteen esimerkiksi liikenne-muotojen valista kilpailua
parantavat toimenpiteet, joilla olisi paasto-vaikutus liikennemuotosiirtymien seurauksena.

Muut rinnakkaiset prosessit

Useat muut rinnakkaiset prosessit johtavat paastovahennyksiin vuo-teen 2030 mennessa, kuten
tielilkenteen verouudistus, auto- ja ajo-neuvoverotuksen uudistus, Suomen kestavan kasvun
ohjelma, valta-kunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma, lilkkenneinfran kunnos-sapidon
lisédminen, kaupunkiseutujen investoinnit seka EU:n Green Deal aloitteet. Ndiden kokonaisuuksien
merkitys paastovahennyksille ja sisdistaminen fossiilittoman liikenteen tiekarttaan selvidad myéhem-
min.

Kansallisen energia- ja ilmastostrategian paivitys on meneilldan. Vii-me hallituskauden strategiassa
todettiin, etta lilkkenteen biopolttoainei-den osuuden kasvattaminen lisda liikenteen kustannuksia,
koska uu-siutuvan dieselin hinta on kalliimpi kuin fossiilisen. Tama toisi dieselin kayttdjille arviolta
210 miljoonan euron vuosittaisen lisdkustannuksen nykyhintoihin verrattuna 30 prosentin
sekoitussuhteella.

Valtioneuvoston selonteossa todetaan, ettd paastovahennyskeinoista paatettdessa on huomioitava
ndiden toimien aiheuttama mahdollinen kustannusten nousu erityisesti ammattiliikenteessd, seka
otettava kayttoon keinoja, joiden kautta tatd kustannusten nousua voidaan tar-vittaessa
kompensoida. Elinkeinoelaman keskusliitto muistuttaa tasta periaatteesta. Jakeluvelvoitteen,
veromuutosten ja muiden toimien kil-pailukyyvaikutusta yrityksille on arvioitavat saanndéllisesti ja
kompen-soitava vastaavasti.

Kustannusvaikutukset

Liikenteen paastdjen vahentamistoimilla on suora vaikutus yritystoi-mintaan kaikilla toimialoilla seka
kansalaisten tydssakayntiin, vapaa-aikaan ja asiointiin. Nailla on vaikutuksia yritysten kilpailukykyyn,
ta-louden kasvuun ja kulutuskayttdaytymiseen, jos vahennystoimista seu-raa liikkennekustannusten
nousua. Esimerkiksi kotimaan matkailun ja ulkomailla matkustamisen suosituimmuudella on myds
paastdjen kannalta seurauksia.

Veronkorotuksista pidattaytyminen on Suomen kilpailukyvylle ja vien-nille aivan ydinkysymys.
Lilkenne on jo ennestaan erittdin korkeasti verotettua Suomessa. Tieliikenteen verotuotto valtiolle
on merkittava 8,1 miljardia euroa vuodessa. Ruotsissa tieliikenteen verot ovat 40 prosenttia
alemmat.
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Tiekartan jatkovalmistelussa tulee arvioida toimenpiteiden kustannus-vaikutuksia yritysten ja
kuluttajien kannalta. Liikenteen kustannusten kasvattaminen erilaisilla hinnoittelukeinoilla (kuten
polttoaineverotus, kilometriverotus, polttoaineen myynnin rajoittaminen paastdkaupalla,
ruuhkamaksut) ei johda kasvuun vaan heikentaa kotitalouksien osto-voimaa ja yritysten
investointikykya.

Tavaraliikenteen ja henkiloliikenteen markkinassa vaihtoehdot ovat erilaisia ja kehittyvat eri tahtiin,
joten vaikutuksia tulee tarkastella ndi-den osalta erikseen. Jos vaihtoehtoisia tapoja hoitaa
kuljetuksia ja liikk-kumista ei ole, seurauksena on vain kustannusten nousu ilman, etta paastot
vahenevat.

Vapaaehtoiset toimet

Tiekartassa esitettyjen toimenpiteiden lisdksi tulisi edistaa yritysten va-paaehtoisia lisdtoimia.
Yritykset asettavat valtioiden ja kansainvalisten sopimusten rinnalla vapaaehtoisia tavoitteita omien
paddstdjensa va-hentamiseksi. Téllaisia tavoitteita ja toimintaohjelmia on yrityksilla kai-killa
toimialoilla, myos liikenne- ja logistiikkapalveluissa.

Vapaaehtoiset toimet ovat ilmastopoliittisesti tarkea ja kustannusteho-kas tapa taydentaa nykyisia,
1,5 asteen tavoitteen nakokulmasta sel-vasti riittamattomia ilmastotoimia. Vapaaehtoisilla ja aina
luonteeltaan taydentavilla lisatoimilla pyritdan kuromaan umpeen tata kuilua ja kirit-tamaan
muutosta kohti 1,5 C -tavoitetta.

Suomessa viranomaisten tulisi edistdad kansalaisten ja yritysten va-paaehtoisia toimia ja luoda
menettelyt aitojen ilmastohyotyjen varmis-tamiseksi. Vapaaehtoisille toimille tulisi maaritella
minimikriteerit, joita voisivat olla lisdisyyden osoittaminen, vankkojen laskentamenetel-mien
kayttaminen, riippumaton todentaminen standardien mukaisesti seka lapinakyvat prosessit
kaksoislaskennan estamiseksi.

Suomeen tulisi perustaa viranomaisten yllapitama rekisteri, johon ke-rattaisiin kriteerit tayttavien
vapaaehtoisten toimien paastévahennyk-set seka hiilinielujen lisdysten aikaansaamat poistot.
Suomen valtion tulisi sitoutua ylittdamaan kansainvaliset padstévahennysvelvoitteensa vahintaan
rekisteriin merkittyjen paastovahennysten maaralla. Tallai-nen jarjestelma mahdollistaisi yrityksille
kotimaisten paastovahen-nysten kasvattamisen seka aidot ilmastoteot osana liiketoimintaa. Va-
paaehtoisten toimien edistiminen Suomessa voisi tukea myds osal-taan luonnonsuojelullisia ja
luonnon monimuotoisuutta turvaavia ta-voitteita.
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Jatkoksi

Lilkenne- ja logistiikkapalvelujen tuottajat ja kehittajat antavat oman parhaan panoksensa
ilmastotoimien suunnitteluun ja toteutukseen. Yhteistyo ja dialogi yritysten, jarjestdjen, tutkijoiden,
virkamiesten ja po-liitikkojen kesken tuottaa yhteisen vaylan kohti vahabhiilista liikennetta Suomessa.

Kunnioittavasti

Elinkeinoelaman keskusliitto EK

Petri Vuorio

Johtaja

Yrittdjyys ja elinkeinopolitiikka

Vuorio Petri
Elinkeinoelaman keskusliitto EK

Haapasalo Tiina
Elinkeinoelaman keskusliitto EK
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