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Lausunnonantajan lausunto

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Kuntaliitto toteaa, etta fossiilittoman liikenteen tiekartta tukee kuntien omia ilmastotavoitteita.
Lilkenteen paastojen leikkaamiseen tarvitaan seka valtion etta kuntien toimenpiteita ja
kumppanuutta.

Tiekartta koostuu kolmesta vaiheesta ja lausuttavana oleva ensimmadinen vaihe keskittyy fossiilisten
polttoaineiden korvaamiseen, ajoneuvokannan uudistamiseen ja liikennejarjestelman
energiatehokkuuden parantamiseen erilaisin tuin ja kannustimin. Tassa vaiheessa tiekartan
kokonaisuus ei vield ole tiedossa. Kevaalla 2021 paatetaan tuista ja kannustimista ja mydhemmin
padstokaupasta kompensaatioineen ja liikenteen veromalleista. Tuet, kannustimet, kompensaatiot
seka vero- ja maksuratkaisut myos kytkeytyvat toisiinsa rahoituksen ja vaikutusten kautta, joten olisi
ollut eduksi, ettd koko tdma kokonaisuus olisi ollut yhdessa arvioitavana. Silloin olisi myos ollut
mahdollista arvioida toimien riittavyytta paastotavoitteiden kannalta.

Kuntaliitto toteaa, etta tiekartan ensimmaiseen vaiheeseen esitetyt toimenpiteet vievat paastdjen
vahentamista oikeaan suuntaan.

Erittdin kannatettavia toimenpiteitd ovat liikennesahkon ja -kaasun julkisen jakeluinfrastruktuurin
tuen jatkaminen ja korottaminen seka yksityisen latausinfran tuen jatkaminen ja korottaminen
taloyhtidille seka laajentaminen tyopaikoille.
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Sahkoteiden soveltuvuuden pilotoinnissa Suomen olosuhteisiin tulisi olla kustannushyotytietoinen ja
hyodyntaa esimerkiksi Ruotsin kokemuksia ja oppeja.

Suomen on tarkeaa vaikuttaa EU:n henkilo- ja pakettiautojen CO2-raja-arvojen valmisteluun seka
tehda erityisen aktiivista vaikuttamistyota, jotta kaasukayttdiset henkilo- ja pakettiautot
huomioidaan raja-arvoissa omana kokonaisuutenaan.

Tayssahkodautojen hankintatuen jatkaminen ja korottaminen on kannatettavaa, kuten myds
yrityksille ja yksityisille henkildille suunnatun uuden hankintatuen kayttéonotto sahko- ja
kaasukayttoisille pakettiautoille. Kaasukayttdisten kuorma-autojen hankintatuen jatkaminen ja
korottaminen ovat hyvia toimia. Konversiotuen jatkaminen vanhan bensiiniauton muuttamiseksi
etanoli- tai kaasukayttoiseksi on perusteltua ymparistollisista ja sosiaalista syista.

Kuntaliitto kannattaa puhtaiden ajoneuvo- ja palveluhankintojen direktiivin maaratietoista
toteuttamisessa Suomessa. Asiaa koskeva toimenpide on kuitenkin hieman vaimeasti maaritelty
tiekartassa sen haasteisiin nahden. Hankintayksikdiden tiedottaminen tiukentuneista tavoitteista on
kannatettavaa, mutta taman ohella julkisissa hankintayksikdissa kuten kunnissa on suuri tarve
hankintoihin liittyvalle konkreettiselle ohjeistukselle ja opastuksille mahdollisimman pian ennen
kansallisen lainsdadanndn voimaantuloa. Uuden lainsdadannon ensivaiheessa tulisikin keskittya
erityisesti toimeenpanon tukeen ja neuvontaan. Lain tavoitteiden toteutuminen edellyttaa
puhtaiden ajoneuvojen hankinnan lisaksi riittavan lataus- ja jakeluinfrastruktuurin toteutusta
kunnissa koko maassa. Valtion tulee kompensoida lain toimeenpanosta kunnille aiheutuvat
kustannukset osana valtionosuusjarjestelmaa. Kustannusvaikutukset tuleekin paivittaa tiekarttaan.
Kuntaliitto on antanut asiasta lausunnon 8.2.2021
https://www.kuntaliitto.fi/lausunnot/2021/lakiluonnos-hallituksen-esitykseksi-laiksi-ajoneuvo-ja-
liikennepalveluhankintojen

Toimenpide kavelyn ja pyoradilyn investointiohjelman toteuttamisen jatkamisesta seka kavely- ja
pyorailyolosuhteiden parantamisesta maanteiden varsilla ja liikenteen solmukohdissa on tervetullut
kestavaa liikkumista lisddava keino. Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman kautta ohjataan valtion
rahoitusta kuntien vaikuttaviin kavely- ja pyordilyhankkeisiin. Valtion tulisi ohjata
investointiohjelmaan rahoitusta vahintaan 30 miljoonaa euroa/vuosi vuosina 2021-2030 (kunnilla 50
% omarahoitusosuus). Esitys maanteiden pyoraliikenneinfran ja liikenteen solmukohtien
pyordilyolosuhteiden parantamiseen varatusta rahoituksesta vuosille 2021-2030 on vaatimaton (10
M€/vuosi) ja sama kuin Liikennel2-luonnoksessa. Jotta kdvelyn ja pyorailyn isot hyodyt
yhteiskunnalle saadaan toteutumaan, valtion tulisi nostaa huomattavasti rahoitusta myos sen
omaan infraan. Tama edistaisi tavoiteltua kavelyn, pyorailyn ja myo6s pyorailymatkailun lisdamista
seka liikenneturvallisuuden parantamista.

Esitys suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen joukkoliikenteen valtioavustuksen tason
kaksinkertaistamisesta vuosille 2021-2024 on tarkea. Taman lisdksi valtion osallistumista koronasta
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aiheutuneisiin kaupunkiseutujen lipputulomenetyksiin tarvitaan edelleen vuonna 2021 ja
lahivuosina, jotta palveluita pystytaan yllapitamaan. Markkinaehtoisen liikenteen supistusten myota
saavutettavuuden turvaaminen edellyttaa lisdtukea ELY-keskuksille. Joukkoliikenteen padseminen
jaloilleen koronakriisin jalkeen on edellytys kestavan liikkumisen, saavutettavuuden ja liikenteen
vahapaastoisyyden tavoitteille.

Esitys liikkumisen ohjauksen valtionavustuksen tason korottamisesta on kannatettava.
Rahoitustason korotus mahdollistaa liikkumisen ohjauksen entista pitkdajanteisemman kehittamisen
esimerkiksi tydnantajayhteistydssa.

Liikenteen verotuksen uudistamisessa tulisi hakea pitkan aikavalin ratkaisua, joka huomioi
ilmastotavoitteet seka julkisen talouden, alueellisen tasa-arvon ja sosiaalisen oikeudenmukaisuuden
vaateet. Kaupunkiseutujen liikenteen ruuhkamaksujen kayttédnoton mahdollistavan lainsaadannon
valmistelussa tulee varmistaa, etta tiemaksujen maksutuotot kohdennettaisiin sen alueen
lilkennejarjestelman kehittamiseen, jolta ne kerataan.

Vilkuna Johanna
Suomen Kuntaliitto ry
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