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Lausunto luonnoksesta valtioneuvoston periaatepaatokseksi kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupadstojen vahentamisesta

Liikenne- ja viestintaministerid on pyytanyt lausuntoa luonnoksesta valtioneuvoston
periaatepaatokseksi kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisesta eli
fossiilittoman liikenteen tiekartasta. Luonnos fossiilittoman liikenteen tiekartasta vuoteen 2030
koostuu kolmesta eri vaiheesta, joista kolmas eli vimeinen, on ehdollinen. Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry on tutustunut luonnokseen ja esittda lausuntonaan seuraavaa.

Ensimmaisessa vaiheessa edistettaisiin fossiilisten polttoaineiden korvaamista, ajoneuvokannan
uudistamista ja liikennejarjestelman energiatehokkuutta erilaisin tuin ja kannustimin. Paatokset
tuista ja kannustimista tehtaisiin alkuvuodesta 2021.
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Toisessa vaiheessa arvioitaisiin keinoja, joiden vaikutuksista paastoihin tarvitaan lisda tietoa ennen
paatoksentekoa. Naita ovat jakeluvelvoitteen kasvattaminen, lilkkenteen ja logistiikan digitalisaatio,
vaylien kunnossapidon parantaminen ja etatyon edistaminen. Vaikutusarvioinnit valmistuisivat
viimeistaan syksylla 2021.

Kolmas vaihe on ehdollinen. Syksylla 2021 hallitus arvioisi sita, riittavatkd ensimmaisen ja toisen
vaiheen keinot seka EU-tasolla tehtavat paatokset Suomen liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen
puolittamiseen vuoteen 2030 mennessa. Jos tavoite ei ndyttaisi toteutuvan, hallitus tekisi paatokset
muista tarvittavista toimista kuten fossiilisten polttoaineiden kansallisesta paastokaupasta tai
ajokilometreihin ja tieluokkiin perustuvasta liikkenneveromallista.

1. Aikataulu epauskottava

SKAL ei voi hyvdksya vaiheistuksen aikataulua ja edellyttaad, etta kolmas vaihe on aidosti ehdollinen.
Paatokset kolmannen vaiheen osalta voidaan tehda vasta kun on seurantatietoa ensimmaisen ja
toisen vaiheen keinojen vaikuttavuudesta.

SKAL hammastelee liikenne- ja viestintdministerion pdatosta asettaa tydoryhma val-mistelemaan
kansallista padstokauppaa vaiheessa, jolloin valtioneuvosto ei ole hyvdksynyt periaatepaatosta ja
luonnosta koskeva lausuntokierroskin on vield kesken. Erityisesti ihmetyttad myos kolmannen
vaiheen vaittaminen ehdolliseksi, jos paastokauppapaatos tehdaan riippumatta siita, miten
ensimmaisen ja toisen vaiheen keinot todellisuudessa vaikuttavat.

SKAL esittaa luonnosta muutettavaksi siten, etta kolmannen vaiheen arviointia ei tehda syksylla
2021, vaan vasta kun seurantatietoa on keratty riittavasti. SKAL:n arvion mukaan tama olisi
mahdollista aikaisintaan vuonna 2023.

2. Paastovahennyslaskelma puutteellinen

Luonnoksen mukaan uusilla toimenpiteilla tulisi kattaa vield noin 1,65 miljoonan tonnin
padstovahenema vuoteen 2030 mennessa. Ensimmaisen vaiheen laskennallinen paastévahennys
olisi vahintaan 0,62 miljoonaa tonnia, joka on x % vaadittavasta 1,65 miljoonasta tonnista ja
vaikutukset olisi tarkoitus arvioida uudelleen syksylla 2021. Toisen vaiheen osalta
padstovahennysten maarda ei luonnoksessa ole vield ollenkaan arvioitu. Siind todetaan, etta
tarkemmat arvioinnit erilaisten paastovahennyspotentiaalien mahdollisuuksista valmistellaan
syksyyn 2021 mennessa.

Luonnoksessa esitelladn lisaksi joukko muitakin toimenpiteita, joita todetaan tarvittavan lilkenteen
kasvihuonekaasupaastojen puolittamiseksi vuonna 2030, mutta niistdakdan ei ole arvioitu
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paastovahennyksen maaraa. Paatokset niista tehdadan muissa yhteyksissa kuin Fossiilittoman
liilkenteen tiekartan yhteydessa. Naita tiekartalle rin-nakkaisia prosesseja ovat luonnoksen mukaan
Suomen kestavan kasvun ohjelma, liikenteen verotuksen uudistamista selvittava tyoryhma,
valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (Liikennel2), kansallinen energia- ja
ilmastostrategia ja Keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelma (Kaisu).

SKAL pitaa laskelmaa puutteellisena, koska edelld mainittujen merkittavien toimenpiteiden
paastovahennysmaaria ei ilmoitettu. SKAL edellyttaa, ettd myos nailla toimenpiteilld saavutettavat
padstovahennysmaarat sisallytetdan paastévahennyslaskelmaan ja huomioidaan arvioitaessa
kolmannen vaiheen tarvetta.

SKAL esittda, etta periaatepaatoksessa asetetaan selkeat tavoitteet, kuinka paljon
paastovahennyksia liikkenteen verotuksen uudistamisella ja valtakunnallisella
liilkennejarjestelmasuunnitelmalla on saavutettava.

3. Kolmannen vaiheen keinot eivat ole tarpeen

SKAL katsoo, etta polttoaineen hintaa merkittavasti korottavat kolmannen vaiheen toimet ovat
tarpeettomia liikenteen paastojen puolittamiseksi. Liikenne- ja kuljetus-alan toimijat, ml. SKAL, ovat
selvittdneet tarvittavat keinot puuttuvien paastévahennysten toteuttamiseksi vuoteen 2030
mennessa, kilpailukykya menettamatta. Liikenne- ja kuljetusalan kevaalla 2020 julkaisema oma
vahdpaastoisen liikenteen tiekartta esittda kaikkiaan 20 keinoa, joilla tavoite saavutetaan. Tahan
keinovalikoimaan ei ole tarvinnut sisallyttda nestemaisten polttoaineiden hintojen keinotekoista
nostamista myyntikiintioilla tai polttoaineveronkorotuksilla.

Myyntilupajarjestelma johtaisi vaistamatta polttoaineiden hintojen nousuun, joka lisdisi
kuljetuskustannuksia. Tama olisi tuhoisaa elinkeinoelamalle ja yritysten investointihalukkuudelle ja
investointeja Suomi tassa tilanteessa tarvitsee. SKAL ei nde mahdollisena tilannetta, jossa Suomi
padstdkaupalla rajaisi myytavan polttoaineen maaraa samalla, kun ulkomainen kuljetuskalusto
saapuu maahan tankit taynna edul-lisempaa polttoainetta. Ulkomaisen kuljetuskaluston osuus
tiestéllamme on noin kymmenen prosenttia tavaraliikenteesta. Jarjestelma vaaristaisi kilpailuasemaa
suomalaisten kuljetusyritysten vahingoksi.

SKAL esittda, etta ehdollisessa kolmannessa vaiheessa esitetty liikenteen kansallinen
padstokauppajarjestelma poistetaan periaatepaatoksesta.
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