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FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA - LUONNOS VALTIONEUVOSTON
PERIAATEPAATOKSEKSI KOTIMAAN LIIKENTEEN
KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

St1 kiittda mahdollisuudesta antaa lausunto Fossiilittoman tiekartan luonnokseen.

Suomen hallituksen kunnianhimoisena tavoitteena on lilkenteen pdastdjen puolittaminen vuoteen
2030 mennessa, minka saavuttaminen on erittdin haasteellista. On selvaa, etta liikenteen
paastovahennysten saavuttamiseksi tarvitaan laaja toimenpidejoukko. Uusien kayttovoimien
yleistyminen on keskeinen edellytys paastdjen vahenemiselle. Muutosten toteuttamisen yhtena
reunaehtona on, etteivat kansalaisten kustannukset nouse kohtuuttomasti. Samalla on
huolehdittava elinkeinoelaman kilpailukyvysta. Valittavien ratkaisuiden tulee olla kestavia ja
kustannustehokkaita.

Paatdksenteon pohjana on oltava realistinen kuva tulevaisuuden mahdollisuuksista ja haasteita

Tieliikenteen paastdjen vahentamisen keinovalikoimaa arvioitaessa kustannustehokkuuden lisdksi on
huomio kiinnitettdava kunkin vaihtoehdon kaytettavyyteen lyhyella ja pitkalla aikavalilla. Kaikkiin
uusiin ja kehittyviin vahapaastoisiin ja paastottomiin teknologioihin liittyvat omat hyvat puolensa ja
haasteensa.

. Biopolttoaineiden hyvana puolena on niiden kaytettavyys nykyisessa autokannassa ja
infrastruktuurissa. Haasteena on kestavan raaka-ainepohjan laajentaminen. Talla hetkelld lahes
kaikki kestavat raaka-aineet on jo valjastettu biopolttoainetuotantoon.
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. Kotimaan biokaasun tuotanto lisda keinovalikoimaa tieliikenteeseen ja samalla vahentaa
syntyvia kasvihuonekaasuja maataloudesta ja jatehuoltosektorilta. Hajallaan olevan kestavan
bioraaka-aineen hyotykayttoon saattaminen asettaa biokaasun kdyton kasvattamiselle omat
rajoitteensa. Lisaksi, kaasumaisten polttoaineiden kayttokohteet ovat toistaiseksi vield vahaisia.

. Sahkopolttoaineet ovat tulevaisuuden suurin mahdollisuus. Teknologia ei ole vield valmista,
panostuksia tutkimukseen ja tuotekehitykseen tarvitaan. Lisdksi on varmistettava kohtuuhintaisen ja
paddstottoman sahkon saanti.

. Sahkdautoilla voidaan vahentaa lahipaastoja maailman suurissa metropoleissa. Globaalisti
rajalliset mineraalit tulisikin ensisijaisesti kayttda naissa kohteissa. Haasteet sahkdautoissa liittyvat
ensisijaisesti akkujen valmistukseen seka niiden kaytettavyyteen (hinta, akkujen kapasiteetti,
latausnopeus ja niiden kestoika seka kierratettavyys).

Jakeluvelvoitteen tavoitetasojen nosto

Tiekarttaluonnoksessa jakeluvelvoitteeseen esitetaan sisallytettavaksi biokaasu ja sahkopolttoaineet
seka itse velvoitetta nostettavaksi 4 prosenttiyksikélla yhteensa 34 prosenttiin. Korotusesitysta ei voi
tukea. Emme kannata jakeluvelvoitteen nostamista, silla se tulee erittdin kalliiksi seka suomalaisille,
ettd Suomen kansantaloudelle. Jakeluvelvoitteen nosto heikentaisi Suomen elinkeinoelaman
kilpailukykya, eika se vahenna paastoja globaalissa mittakaavassa.

Ennen kuin pystytdan osoittamaan uusia kestavia raaka-aineita, joilla tayttaa jo ennestdan korkeat
velvoitteet, nostolle ei ole edellytyksia. Lausunnossa todetaan, etta lisdys tayttyisi biokaasulla, ja
ettei se vahentaisi nestemaisilld biopolttoaineilla saatavaa paastévahenemaa. Tata ei kuitenkaan voi
saavuttaa ilman, etta lisdys olisi korvamerkitty esimerkiksi raskaan kaluston biokaasulle tai
synteettisille polttoaineille. Téma vaatii kannustimia biokaasun kayttékohteiden lisdédmiseen, kuten
uusiin kaasumaisiin kuorma-autoihin.

St1 kannattaa ehdotusta laajentaa jakeluvelvoitetta biokaasuun ja muuta kuin biologista alkuperaa
oleviin uusiutuviin polttoaineisiin (RFNBO). Laajennus tulisi ulottaa liikenteen jakeluvelvoitteesta
myos biopolttodljyn jakeluvelvoitteeseen. Raaka-ainepohja [ammityskaytossa ja liikenteessa
biopolttoaineille on sama, hyvin rajallinen. Taman vuoksi paastévahennyskeinovalikoiman
laajentaminen lisda jakeluvelvoitteen tayton kustannustehokkuutta, mika lopulta vaikuttaa energian
kuluttajahintaan. Lisdaksi uusien energialdhteiden lisédminen lainsaadantoon antaa toimijoille
investointivarmuutta.

Taman lisdksi tiekartan mukaan syksyyn 2021 mennessa arvioidaan, onko jakeluvelvoitteen
nostaminen esitettya 34 prosenttia korkeammaksi mahdollista. Tama arvio voi olla mahdollista vasta
kun nahdaan, miten uusien teknologioiden kayttoonotto tuotannossa ja kdyttovoimissa etenee.
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Velvoitetason lisdnostoon liittyen tiekartan mukaan selvitetdaan biopolttoaineiden saatavuuden
kestava enimmaistaso. Niin neste- kuin kaasumaisten biopolttoaineiden tuottaminen kestavista
raaka-aineista on toiminnan ehdoton edellytys. Biopohjaisten polttoaineiden kayttoa ei tule
tarkastella pelkdstaan Suomen rajojen sisalla. Myos muilla mailla kuin Suomella on EU:n sisélla ja
myo6s EU:n ulkopuolella kunnianhimoisia tavoitteita liikenteen paastojen vahentamiseksi. Ndiden
tavoitteiden saavuttamiseksi monessa maassa kaavaillaan biopolttoaineille omaa rooliaan. Tallgin
kyseessd ovat toimet, joiden suuruusluokka on kokonaisuudessaan monikymmenkertainen Suomeen
verrattuna. Biopolttoaineen kysynnan ja kestavan tuotannon tarkastelu tulee suorittaa vahintaan
EU:n laajuisena.

Biopolttoaineiden saatavuuden kestdvaa tasoa arvioitaessa on raaka-ainekestavyyden ohella
tarkisteltava myos taloudellista kestavyytta. On erittdin todennakdista, ettd biopolttoaineiden
kysynta kasvaa paljon ripedammin kuin kestava tarjonta. Tama puolestaan johtaa biopolttoaineen
hinnan huomattavaan nousuun. Kestéavista raaka-aineista tuotetun biopolttoaineen hinta voi
muodostua kadyttdjan kannalta kestamattomaksi.

Lisda nieluja (kayttokohteita) biopolttoaineiden kayttokohteille

Olemassa olevaa jakeluinfrastruktuuria tulee hyodyntaa. E85:lle on olemassa oleva jakeluverkosto,
jonka vuoksi etanolin kdyton laajentaminen tulee mahdollistaa. Tiekarttaluonnoksessa esitetaan,
etta etanolikonversioille mydnnettaisiin muuntotukea maksimissaan Euro3-paastoéluokan autoille.
Tama kirjaus on jo itsessaan ristiriitainen nykyisen sdaantelyn kanssa, silla maaliskuusta ldhtien on
muuntotukea mahdollista hakea Euro4-paastdluokan autoon. Ylipaataan etanolikonversioiden
saantelysta tulisi purkaa tallaiset kiintedt vuosimallirajoitteet, koska ne johtavat niukkenevaan
ajoneuvokantaan, eivatka nadin todellisuudessa tue tiekartan tavoitteita.

Mikali E85 -bioetanolin sddntelyrajoitteet pystyttaisiin purkamaan, alentaisi se huomattavasti
jakeluvelvoitteen kustannuksia koska velvoitetta voisi tayttdd useammalla biopolttoaineella. Tama
luonnollisesti keventaisi HVO:hon kohdistuvaa kysyntda polttoainemarkkinoilla ja toisaalta
mahdollistaisi sen kustannustehokkaan kaytén jakeluvelvoitteen ulkopuolella, josta tulisi aidosti
uusia paastévahennyksia.

Tiekarttaa tulisikin tdydentaa arviolla siitd, milla tavalla voimakas E85 -biopolttoaineen kysynta
muuttaisi jakeluvelvoitteen aiheuttamia kustannuksia jakelijoille, kuluttajille ja yhteiskunnalle.

Etanolikonversioiden kiinted vuosimallirajoite tulisi purkaa ja sen tilalle tulee rakentaa kansallinen
tyyppihyviaksyntd konversiolaitteelle, josta on jo kokemuksia sekd Ranskasta etta Ruotsista.
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E20 polttoaineetta tulee aktiivisesti edistaa bensiinin peruslaaduksi. Ndin saadaan laajennettua
vaihtoehtoja bensiinin paastévahenemia aiheuttaviksi toimiksi.

Biokaasun kayton lisdantyminen vaatii julkista tukea koko arvoketjussa

Biokaasun kayton lisddmiselle kestavalla tavalla kotimaisia raaka-aineita hyodyntéden on hyvat
edellytykset. Lisdys ei kuitenkaan tapahdu pelkdstaan markkinaehtoisesti. Mikali biokaasun kayton
kasvundkymat eivat ole vakaat, niin se hidastaa investointeja seka biokaasun tuotantoon etta sen
siirtoon ja jakeluun. Toisaalta jos kohtuuhintaisen biokaasun saatavuusnakymat ovat epavarmalla
pohjalla, niin tdma hidastaa kaasun kdyttopaan investointeja ja hankintoja. Arvoketjun jokaiseen
osaan (tuotanto, siirto/jakelu, kayttokohteet) tarvitaan myds julkista panostusta. Julkista panostusta
tarvitaan myos kayttokohteiden lisddamiseen, kuten uusien kaasukayttoisiin kuorma-autoihin.

Liikenteen paastotoimille yhtendinen linja

Suomen tulisi muodostaa yhtendinen linja liikenteen paastéjen vahentamisessa ja pyrkia
ennakoitavaan regulaatioon. Talld hetkelld useat eri tydoryhmat eri ministeridissa valmistelevat
samoja toimia eri painotuksilla. Esimerkiksi fossiilittoman liikenteen tiekartan ehdotus
jakeluvelvoitteen nostamisesta tulee hetkelld, jolla jakeluvelvoitteen edellinen pdivitystyd on
loppusuoralla. Jakeluvelvoitetta pdivittdessa tulee myos ottaa huomioon, ettd lentoliikenteeseen on
ehdotettu 30 % jakeluvelvoitetta jo vuodeksi 2030. My0s laivaliikenteessa tullaan tarvitsemaan
uusiutuvia polttoaineratkaisuja. Siirtyma LNG:hen on laivoissa kdynnissa. Maakaasun korvaaminen
biokaasulla onkin mahdollinen kotimaisen tuotannon vientipotentiaali. Taman vuoksi olisikin
oleellista miettid tarkemmin mita vaihtoehtoisia energiamuotoja kannattaa millakin sektorilla
kayttaa ja kuinka paljon.

Sahkopolttoaineet ovat keskeinen osa paadstdjen vahentamisen keinovalikoimaa — niiden
kehittamiseen ja kaupallistamiseen on panostettava

Sahkopolttoaineet ovat ainoa globaalisti skaalattavissa oleva keino tieliikenteen paastojen
vahentamisessa. Tuotteen raaka-ainepohja (vety, hiilidioksidi) eivat sindnsa aseta rajoituksia naiden
polttoaineiden kaytolle. Haasteena on kohtuuhintaisen sahkon saanti vedyn valmistukseen.
Synteettisten polttoaineiden tuotannon mahdollistaminen tulee olla lilkenteen
padstévahennyskeinojen prioriteetti.

Tiekartan yhtena ehdotuksena on sdahkodpolttoaineiden tuotannon kdaynnistamisen tukeminen
T&K&I-rahoituksella ja energiatuilla. Uusien teknologioiden kehittdminen ja kdyttdonotto ovat
avainasemassa ilmastonmuutoksen torjunnassa. On tarkeaa kehittda ratkaisuja, jotka ovat
skaalattavissa isoon kokoluokkaan. Ratkaisuissa on otettava huomioon myds mahdolliset
kayttorajoitteet. Uusien teknologioiden kehittamisessa ja kdyttdonotossa kannattaa edelleen
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kehittaa julkisen ja yksityisen sektorin valista yhteistyota (Public Private Partnership, PPP). Rajalliset
resurssit tulee keskittda lopputulokseltaan vaikuttavimpiin, globaalisti skaalattaviin, kohteisiin.
Sdhkopolttoaineet tayttavat kaikki em. reunaehdot.

Kustannustehokkuus edellyttaa laajaa keinovalikoimaa — hiilinieluista taysi hyoty irti

Kustannustehokas ilmastonmuutoksen torjunta edellyttaa paattajilta laajat toimet mahdollistavan
lainsdadadannon kehittamista. Talla hetkelld toiminta on liikaa siiloutunut eri sektoreille, joilla
paastdjen vahentamisen kustannukset eroavat huomattavasti toisistaan. Erityisesti liikennesektorilla
vahennystoimien rajakustannus kohoaa erittdin korkealle tavoitteiden kiristyessa. Samaan aikaan
maankadyttosektorilla jaa merkittava maara kustannustehokkaita toimia hyddyntamatta.

Siiloja tulee yha purkaa, etenkin sektorirajat ylittavan hiilen talteenoton ja hyotykayton
mahdollistaminen on valttamatonta. Biologisen hiilensidonnan lisadminen metsiin ja maaperdan on
toteutettava tavalla, joka hyddyttaa yhtaaikaisesti seka valtioita etta toiminnanharjoittajia.
Paastévahennyksia ei ole mahdollista toteuttaa riittavan nopeasti, joten hiilen sidonta ilmakehasta
luonnonmukaisin keinoin on valttamatonta ilmastonmuutoksen hillinnan kannalta.

Kustannustehokkuutta sektoreiden valista joustoa lisdéamalla

Jakeluvelvoitelainsaadantoa kehitettdessa ja tavoitteita kiristettdaessa tulee mahdollistaa keinot,
joilla toiminnanharjoittajat voivat kattaa osan velvoitteestaan biologisten hiilinielujen avulla.
Jarjestelyn avulla saadaan hillittya liikenteen paastdjen vahentamisesta aiheutuvaa
kustannusnousua. Taman ohella jarjestelylla mahdollistetaan hiilinielujen kasvattaminen yksityisella
rahalla. Ndin saadaan lisdavauhtia nieluja kasvattaviin hankkeisiin, jotka ilman yksityista rahoitusta
jaisivat toteutumatta. Oikein mitoitettuna jarjestelma on luotavissa sellaiseksi, ettd samanaikaisesti
saadaan lisaa kustannustehokkuutta ja toisaalta sailytetaan insentiivi uusien kayttévoimien
kehittamiselle ja kayttoonotolle.

Liikenteen sisallyttaminen EU:n paastokaupan piiriin joko suoraan nykyiseen jarjestelmaan tai
omana erillisratkaisuna on yksi komission selvityskohteista uudistettaessa EU:n energia- ja
ilmastolainsaadantod. Komission on maara julkaista paastokaupan uudistusehdotus kesallad 2021.
Suomessa selvitetddan mahdollista kotimaista paastokauppaa liikkennesektorille. Seka EU:ssa etta
kotimaisessa kehitystydssa on pidettava mukana mahdollisuus hiilinielujen kdyttoon
toiminnanharjoittajan keinovalikoimassa paastovelvoitteiden taytossa.
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