Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto AKT ry

Lausunto

19.02.2021 VN/9996/2019

Asia: VN/9996/2019

FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA - LUONNOS VALTIONEUVOSTON
PERIAATEPAATOKSEKSI KOTIMAAN LIIKENTEEN
KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISESTA

Lausunnonantajan lausunto

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan
Liikenne- ja viestintaministerio
PL31

00230 Valtioneuvosto

Lausuntopyynnon diaarinumero: VN/9996/2019

Valtioneuvoston periaatepdatds kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisesta.

periaatepaatoksesta logistiikan digitalisaatiosta.

Fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteet ja toimet kohdentuvat ensisijaisesti tieliikenteeseen,
koska luonnoksen mukaan suurin osa kasvihuonekaasupaastoista syntyy tieliikenteessa ja
tielilkenteessa on siten suurin padstovahennyspotentiaali. Reilun siirtyman periaate on edellytys
ilmastotoimien yleiselle hyvaksyttavyydelle.

- AKT haluaa korostaa oikeudenmukaisuuden ja vuoropuhelun tarkeydesta erityisesti tilanteissa,
joissa ilmastopolitiikan edellyttamat toimet uhkaavat kuljetusalan tyopaikkojen tulevaisuutta, niin
maalla, merelld kuin ilmassakin.
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- Mikali muutoksilla on vaikutuksia kuljetusalan tyévoiman maaraan, tulee siirtymaaikojen  olla
riittavan pitkia ja porrastettuja, jotta vaikutukset tyontekijoille ja kuljetusyrityksille ovat
hyvaksyttavissa.

Luonnoksen perusteella voidaan todeta, etta raskaan tavaraliikenteen osalta vaihtoehdot
padstovahennysten suhteen ovat vahdisemmat kuin henkildliikenteen osalta. Luonnoksen mukaan
toimenpiteena 19 hyddynnettdisiin lain Suomessa sallimat suuret mitat ja massat tiekuljetuksissa
taysimaaraisesti. Tama johtaa lahitulevaisuuden osalta siihen, ettd raskaan tavaraliikenteen
keinovalikoimassa olisi [ahinna biopolttoaineet ja mahdollisesti kaasu.

- AKT kannattaa hankintatukien kayttoa helpottamaan yritysten siirtymista pois fossiilisista
polttoaineista.

Luonnoksen perusteella ollaan tekemassa paatoksia kansallisella tasolla. AKT kehottaa
huomioimaan, ettd Suomessa liikennéidaan merkittavassa maarin ulkomaille rekisteroidylla
kalustolla (SKAL liikennelaskenta 2017 mukaan Suomen paatieverkolla ajoneuvoyhdistelmista noin
10 % on ulkomaalaisia. Suomen tieverkolla liikkuu siten noin 2 700 ulkomaista kuorma-autoa
paivittdin) ja varsinkin rajat ylittavassa liikkenteessa polttoaine (fossiilinen) hankitaan Suomen rajojen
ulkopuolelta. Jotta kansallisilla paatoksilla ei heikenneta suomeen rekisterdidylla kalustolla
operoivien kuljetusyritysten kilpailuasemaa suhteessa ulkomaisella kalustolla operoiviin yrityksiin,
tulee lainsdadannolla varmistaa tasapuoliset ja yhdenvertaiset pelisadannot kaikelle kaupalliselle
liikenteelle.

- AKT kehottaa uudelleen harkitsemaan vahapaastoisyyteen perustuvan aikaperusteisen
tiemaksun eli vinjetin kayttéonottoa Suomessa.

- AKT edellyttaa tiukkaa rajavalvontaa ulkomaiselle kalustolle. Valvontaa on lisattava niin kabotaasin
kuin my6s mahdollisten uusien padstomaaradysten osalta.

- Tavaraliikennelupa on ulotettava koskemaan kaikkea kaupallista kuljetustoimintaa. Alle 3500 kg
pakettiautoilla suoritettavat kuljetukset on asetettava lainsdadannossa samalle viivalle.

Luonnoksessa huomioidaan tydmatkaliikenne hyvin vahaisessa maarin. Auto on kuitenkin
palkansaajille ennen kaikkea tyon tekemisen mahdollistaja. Suurin osa automatkoista tehdaan kodin
ja tyopaikan valilla. Suomi on harvaan asuttu, pitkien etdisyyksien maa, eika kattavaa julkista
liilkennetta ole saatavilla suurimpien kaupunkien ulkopuolella. Siksi liikkenteen paastéja
vahennettdessa tulee huomioida reilu siirtyma, toisin sanoen hillittava palkansaajille lankeavia uusia
kustannuksia. Kuljetusalalla tyoskentelevat tyontekijat eivat paasaantoisesti pysty tyoskentelemaan
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etatyona ja kuljetusalalle ominaispiirteena on epasaannolliset tydajat ja toimivan julkisen liikenteen
ulkopuolella sijaitsevat tyontekopaikat. Tyomatkaliikenteen osalta kuljetusalalla tydskentely
edellyttaa usein oman auton kayttoa. Tama tulisi huomioida lainsdadantoa valmistellessa, jotta
kuljetusalalla tyoskentelysta ei tehda kalliimpaa suhteessa tyontekijoihin, joilla on mahdollisuus
esim. etdatyohon tai toimivan julkisen liikenteen kayttoon.

Kuljetustoiminta (henkil®- ja tavaraliikenne) toimii voimakkaasti markkinaperusteisesti eli tilaajan ja
asiakkaan vaatimuksilla on suurin vaikutus kuljetusten ymparistdystavallisyyteen. Samalla
kuljetusalalla toimivien yritysten lisdantyvat kustannukset ja muutoksesta johtuvien taloudellisten
vaikutusten on lapaistava koko kuljetusketju ja niiden tulee siirtya kokonaisuudessaan kuljetusten
tilaajille ja asiakkaille. Lisaantyvien kustannusten maksajiksi eivat voi jaada kuljetusyritykset ja niiden
tyontekijat.

- Tyontekijoiden osalta AKT esittda, etta alipalkkaus ja tyoehtojen polkeminen kriminalisoidaan.

- Tilaajavastuulakia tulisi kehittaa siihen suuntaan, etta se huomioisi kuljetusten
ilmastoystavallisyyden.

Helsingissa 19.2.2021

AUTO- JA KULJETUSALAN TYONTEKIJALIITTO AKT ry

Marko Piirainen Harri Pasanen

puheenjohtaja 2. varapuheenjohtaja

Pasanen Harri

Lausuntopalvelu.fi 3/3



