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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

KUUMA-seutu on maantieteellisesti laaja ja yhdyskuntarakenteeltaan heterogeeninen alue. Myo6s
joukkoliikenteen jarjestamistapa ja eri joukkoliikennemuotojen toimintaedellytykset vaihtelevat eri
kuntien valilla. Osa kunnista sijaitsee raideliikenteen piirissa, kun taas osa tukeutuu linja-
autoliikenteeseen. Tiiviin maankayton alueilla asukkaille voi tarjoutua mahdollisuudet tehda
matkansa joukkoliikenteelld, kavellen tai pyoradillen, kun taas harvemmin asutuilla alueilla
henkildauto on padsaantdinen liikkkumismuoto.

KUUMA-seutu korostaa, ettd voimakkaasti kasvavan ja kansantalouden kannalta keskeisen Helsingin
seudun nakokulma ja tarpeet tulee ottaa huomioon. Helsingin seudulle yhteisesti laadittu
maankdyton, asumisen ja lilkkenteen suunnitelma MAL 2019 seka kuntien ja valtion kesken solmittu
MAL-sopimus toimivat seudun yhteisena tahdonilmauksena ja Iahtokohtana kasvavan
metropolialueen kehittamiselle. Suuret kaupunkiseudut ovat keskeisessa roolissa paastévahennyksia
tavoiteltaessa. Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvattaminen voimakkaasti kasvavilla
seuduilla on siten erittdin tarkeaa.

KUUMA-seutu vastustaa tiemaksujen kayttdonottoa Helsingin seudulla. Tiemaksujen sijaan valtion
suunnasta tarvitaan instrumentteja sahko- ja kaasuautojen yleistymisen edistamiseksi seudulla.

Liikenne keskittyy vahvasti Uudellemaalle, jossa sijaitsee valtaosa Suomen elinkeinoelaman
toimijoista ja paljon valtakunnallista logistiikkaa seka liikenteen solmukohtia. Helsinki - Vantaa on
maan merkittavin kansainvadlinen lentoasema, jonka kautta kulkee yli 90 % Suomen kansainvalisesta
matkustajaliikenteesta. Uudenmaan ELY-keskuksen vastuulla olevan maantieverkon pituus on reilut
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9.000 km, mika on noin 12 % koko maan tieverkon pituudesta. Suomen vilkasliikenteisimmat tiet
sijaitsevat talla alueella.

Fossiilittoman liikenteen tiekartassa esitetyista toimista relevantteja kunnille ovat:

2) Jakeluinfratuki julkisille lataus- ja tankkausasemille
3) Latausinfratuki taloyhticille ja tydpaikoille

8) Tayssahkoautojen hankintatuki

9) Pakettiautojen hankintatuki

10) Raskaan kaluston hankintatuki

11) Romutuspalkkiokampanjat

12) Konversiotuet etanoli- ja kaasuautoille

13) Julkisen sektorin puhtaat ajoneuvohankinnat

15) Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelma

16) Joukkoliikennetuet

17) Liikkumisen ohjauksen tuki

Liikenne 12 -suunnitelmaluonnoksessa valtio nostaa kuntien kavelyn ja pyoréliikenteen
infrastruktuuriavustusten maararahat vuodesta 2025 alkaen 30 miljoonaan euroon vuodessa. Lisdksi
liityntapysakaointiin varataan valtion avustuksia kunnille yhteensa 30 miljoonaa euroa ja valtion
verkolla panostetaan kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuriin ja liityntapysakointiin. KUUMA-seutu
pitdad naita kestavaa lilkkkumista edistavia toimenpiteita erittdin positiivisina ja oikeansuuntaisina,
mutta toivoo myos avustuksiin liittyvien hakuprosessien olevan kuntien kannalta selkeita. Liikenne
12 -suunnitelmaluonnoksessa valtio panostaa kaupunkiseutujen ja muiden alueiden sisdiseen
joukkoliikenteeseen vuodesta 2025 eteenpdin huomattavasti nykyista enemman, mika on kestavan
liikkumisen edistamisen kannalta erittdin tervetullut toimenpide.

KUUMA-seutu pitaa erittdin tarkeana, etta tiekartan toimenpiteista kaydaan keskustelua kuntien ja
kaupunkiseutujen kanssa. Tiivis vuorovaikutus on valttamatonta kunnallisten, seudullisten ja
valtakunnallisten ndkdkulmien nivomiseksi yhteen. KUUMA-seutu pitdd muun muassa yritysten
tyovoimasaavutettavuuden, logistiikan toimivuuden ja elinkeinoelaman kilpailukyvyn turvaamista
tarkeina nakokohtina.
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Suunnitelman ldhtokohtana on ajatus, ettd nykyinen jarjestelma kopioidaan sellaisenaan
tulevaisuuteen pyrkimalla siirtymaan vaihtoehtoisiin kayttévoimiin ilman, etta tapahtuisi muita
muutoksia. Kayttaytymisen muutokseen tahtaavat asiat on tyonnetty toiselle kaudelle eli
toteutettavaksi sitten, kun nykyista jarjestelmaa on ensin yritetty betonoida yhteiskuntaan.
Vaikuttaa, etta resurssit voisi kdyttaa tehokkaamminkin. Toisen kauden toimenpiteita tulisi harkita
toteutettavaksi nopeammin (esimerkiksi etatyo ja matkaketjut). Etatyon merkitys suunnitelmassa
voisi olla esitettyad suurempi. Mikéli etatyota voidaan valtion toimesta joillain tavoin edistaa, voidaan
saavuttaa pysyva tai ainakin pitkdaikainen vaikutus lilkkennesuoritteeseen ja esim. vayldakapasiteetin
kehittamistarpeeseen.

Liikkumisen palveluiden edistamisessa tulisi ensisijaisesti ottaa huomioon elinkeinoelaman
muodostamat ratkaisut ihmisten liikkkumistarpeisiin. Kdytannossa katsoen yksityisten toimijoiden
muodostamat ratkaisut ovat yleensa kysyntaan vastaavuudeltaan seka joustavuudeltaan
julkishallinnollisia palveluita tehokkaampia. Yritysten toimintaymparistdssa tulisi edistaa uusien
lilkkumisratkaisujen kehittamista. Yhteiskdyttéautoilun edistdminen olisi hyva lisata
keinovalikoimaan.

Maanteiden varsien pikalatauspisteisiin kannattaa panostaa vasta sitten, kun perustalataaminen
kodeissa ja tyopaikoilla on paremmassa kunnossa. Téma on jarkevdaa myos olemassa olevan
sahkoverkon tehokkaan hyédyntamisen nakdkulmasta. Asuinalueiden verkossa on vapaata
kapasiteettia ydaikaan, jolloin autoja voisi ladata. Sen sijaan pikalatauspisteet vaativat lahes
poikkeuksetta massiivistakin uuden verkon rakentamista. Toimenpiteiden 2 ja 3 painostusten
suhdetta pitdisi siirtdda enemman 3 puolelle.

Sahkotiepilotin toteuttaminen vaikuttaa isolta panostukselta suhteessa muihin toimenpiteisiin, kun
ottaa huomioon, etta Ruotsin kokemukset ovat kdytettdvissa ja siina havaittuihin ongelmiin on
pystytty hyvin vdahan osoittamaan ratkaisuja. Sdhkoteiden pilottihankkeet eivat nayttaydy
kustannustehokkaana ratkaisuna fossiilisista polttoaineista luopumiseen. Ratkaisut ovat erittain
korkeita kustannuksiltaan, ja niiden tehokas kaytto on riippuvainen ajoneuvokannan kehittymisesta
ratkaisua tukevaksi.

Joukkoliikenteen tukea nostettaisiin kdytannossa kaksinkertaiseksi. Periaate tietysti on hyva ja
paastovahennys/kustannus -suhdekin nadyttaa olevan parhaita. Valtion ndkékulmasta kyse on
varmasti suurestakin muutoksesta, mutta HSL:n budjetissa tuon suuruista tuen kasvua hadin tuskin
huomaa. Jos talla halutaan palvelutason nousua, tulisi summan olla selvasti suurempi. Huomioitavaa
on, etta kulkutapamuutosten kautta toimenpide voi my0s siirtda autoliikenteen infrainvestointien
tarvetta pidemmalle tulevaisuuteen.

Biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen nosto on mydnteinen ratkaisu nykyisen autokannan idkkyyden
(siirtymaaika sahkoiseen liikenteeseen) ja kuluttajille koituvien kustannusten nakékulmasta. On
kuitenkin huomioitava, ettd Suomen paastévahennysratkaisujen ei tulisi nojata suhteettoman paljon
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ulkomailta tuotavaan biopolttoaineen raaka-aineen saatavuuteen, ja mahdollisten toimenpiteiden
tulisi olla laajalti sovellettavissa.

Kaupunkien merkitys ndayttaa unohtuvan. Pitkien etaisyyksien ja harvaan asutun alueen ja taas
pelkkien kaupunkien esiin nostaminen unohtaa perinteiseen tapaan kaupunkien kehysalueet
kokonaan. Kaupungistumisen vaikutus liikkkumistarpeeseen voisi olla suunnitelmassa enemman
painotettu. Sekoittunut, tiivis kaupunkirakenne vahentaa lilkkkumisen tarvetta, ja yhdessa muiden
toimenpiteiden kanssa edistaa kestavien kulkumuotojen kaytt6a. Investointien ohjaus kestavien
kulkumuotojen infran kehittamiseen on tarkeaa. Mittareissa kohdassa Liikennejarjestelman
kehittdminen, voisi seurata myds investointien kohdentumista kulkumuodoittain.

EU-tason ajoneuvojen padastotasojen raja-arvojen valmisteluun vaikuttamisen mahdollisuudet voivat
olla suppeat. Raja-arvojen kiristdmisen rajana on laajalti teknologian kehitys legislaation ohella.
Nykyisten raja-arvojen saavuttamiseksi on jo otettu kayttoon esim. sdhkbéautojen 0g/km arvon
“kaksinkertaistaminen”, joten nykyiselldan ei tosiasiallisesti paasta 95 g/km keskimaardiseen
valmistajakohtaiseen arvoon. Kaasukayttoisten ajoneuvojen huomioiminen raja-arvoissa omana
kokonaisuutenaan on erittdin myonteinen tavoite.

Helenius Henrik
KUUMA-seutu liikelaitos
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