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Tiivistelma

Asian tausta

Maakuntahallitukselle esitetaan paatettavaksi Uudenmaan liiton lausunto
Fossiilittoman liikenteen tiekartasta. Liikenne- ja viestintaministerio (LVM) on
pyytanyt lausuntoja Fossiilittoman liikenteen tiekartasta, joka siséltaa
periaatepaatoksen kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastojen
vahentamiseksi.

Liikenne- ja viestintaministerio on pyytanyt lausuntoja Fossiilittoman liikkenteen
tiekartasta 19. helmikuuta 2021 mennessa. Uudenmaan liitto on pyytanyt ja
saanut lisdaikaa maakuntahallituksen kasittelyn mahdollistamiseksi.

Liikenne aiheuttaa viidesosan Suomen paastdista ja silla on merkittava rooli
kansallisten padstovahennystavoitteiden saavuttamisessa. Hallituksen
tavoitteena on vahintdan puolittaa kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupaastot vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005 tasosta.
Vuoteen 2045 mennessa liikkenne tulee muuttaa nollapaastoiseksi.

Tiekartan toimet koskevat etenkin tieliikennetta, joka aiheuttaa valtaosan
likenteen paastdista. Tieliikenteen osuus kotimaan liikenteen paastoista on
noin 94 prosenttia. Vuonna 2005 tieliikenteen hiilidioksidipaastot olivat
kansallisella tasolla yhteensa noin 12,5 miljoonaa tonnia. Nain ollen paastot
saisivat olla yhteensa noin 6,25 miljoonaa tonnia tavoitevuotena 2030.
Liikenteen kasvihuonekaasu-paasttjen perusennusteen mukaan tieliikenteen
hiilidioksidipaastot ovat vahentyneet kansallisella tasolla 1,5 miljoonaa tonnia.
Ne vahenevat jo paatetyin toimin arviolta noin 3,1 miljoonaa tonnia lisda
vuoteen 2030 mennessa. Tieliikenteessa tavoitellaan viela noin 1,65 miljoonan
hiilidioksiditonnin vahennysta, jotta paastot puolittuisivat vuoden 2005 tasosta.

Tiekarttaluonnos koostuu kolmesta vaiheesta. Ensimmaisesséa vaiheessa
edistettaisiin fossiilisten polttoaineiden korvaamista, ajoneuvokannan
uudistamista ja likennejarjestelméan energiatehokkuutta erilaisin tuin ja
kannustimin. Sen mukaisesti toteutettaisiin 19 toimenpidetta, joiden
vaikutuksista on riittavasti tietoa, ja jotka edistavat oikeudenmukaista siirtymaa
kohti fossiilitonta likennettéd. Paatokset tuista ja kannusteista tehtaisiin
alkuvuodesta 2021. Toimet vahentaisivat hiilidioksidipaastoja arviolta noin 0,6
miljoonaa tonnia.

Ensimmaisen vaiheen keinot:

Fossiilisten polttoaineiden korvaaminen

1) Siséllytetaan biokaasu ja sahkopolttoaineet jakeluvelvoitteeseen ja
nostetaan biopolttoaineiden jakeluvelvoite 34 prosenttiin

2) Jakeluinfratuki julkisille lataus- ja tankkausasemille

3) Latausinfratuki taloyhtidille ja tydpaikoille

4) Huoltoasemien latauspisteet
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5) Latauspalveluiden yhteiskaytto ja roaming
6) Sahkdotiepilotit

Autokannan uudistaminen
7) Autovalmistajia koskevan sitovan CO2-raja-arvon péivittdminen
8) Tayssahkdautojen hankintatuki
9) Pakettiautojen hankintatuki
10) Raskaan kaluston hankintatuki
11) Romutuspalkkiokampanjat
12) Konversiotuet etanoli- ja kaasuautoille
13) Julkisen sektorin puhtaat ajoneuvohankinnat
14) Puhtaiden ajoneuvojen tutkimus

Liikennejarjestelmén tehostaminen
15) Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelma
16) Joukkoliikennetuet
17) Liikkumisen ohjauksen tuki
18) Yhdistettyjen kuljetusten edistaminen
19) Suuret ajoneuvot tiekuljetuksissa

Toisessa vaiheessa arvioidaan keinoja, joiden vaikutuksista paastdihin
tarvitaan lisda tietoa ennen paattksentekoa. Keinoja ovat esimerkiksi etatyo ja
likenteen uudet palvelut. Liséksi tarkistetaan mahdollisuudet ensimmaisessa
vaiheessa paatetyn biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen nostoon ja kestéavien
raaka-aineiden saatavuuteen.

Ehdollisena, kolmantena vaiheena arvioidaan syksylla 2021, onko hallituksen
tarvetta paattaa lisakeinoista kansallisen paastétavoitteen saavuttamiseksi.
Tassa harkinnassa huomioidaan ensimmaisen ja toisen vaiheen keinojen
ohella EU-tasolla tehtavat paatokset. Hallitus jatkaisi tarvittaessa muiden
toimenpiteiden, kuten fossiilisten polttoaineiden kansallisen paastdkaupan
seka ajoneuvokilometreihin ja tieluokkiin perustuvan liikenneveromallin
valmistelua.

Periaatepaatoksen toteuttamiseksi hallitus tulisi asettamaan ohjausryhman,
johon kuuluisivat liikenne- ja viestintaministerin, ty6- ja elinkeinoministerin,
valtiovarainministerin seka ympéaristoministerin valtiosihteerit.

Tiekartta on laadittu fossiilittoman liikenteen tydryhman suositusten seké
VTT:n, Aalto-yliopiston ja Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin
vaikutusarviointien pohjalta.

Ehdotus lausunnoksi:

Maakuntahallitus paattaa antaa seuraavan lausunnon Fossiilittoman liikkenteen
tiekartasta:

Uudenmaan liitto kiittdd mahdollisuudesta lausua Fossiilittoman liikenteen
tiekartasta. Tiekartta ja sen vaikutustarkastelut on perusteellisesti valmisteltu
ja tarjoaa uutta tietopohjaa liikenteen paastdovahennyskeinojen
paastovaikutuksista ja liséksi niiden taloudellisista vaikutuksista
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mm.verokertymaan. Tama tarjoaa hyvan lahtékohdan paatoksenteolle ja
auttaa my6s maakuntia ilmastotydssa.

Uudenmaan liitto valmistelee parhaillaan maakunnallista
likennejarjestelmasuunnitelmaa. Tydssa kytketaan erillisina laadittavat Ita- ja
Lansi-Uudenmaan suunnitelmat yhteen Helsingin seudun
likennejarjestelmasuunnitelman kanssa. Taman lisaksi joulukuussa on
hyvaksytty Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekartta, jonka yhtena painopisteena
on Alykas ja paastoton liikkkuminen.

Suhde Lansi- ja Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmésuunnitelmiin

Lansi- ja Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmien tavoitteet ovat
yhtenevaisia hiilidioksidipaastdjen vahentamisen osalta liikenne- ja
viestintaministerion fossiilittoman liikenteen tiekartan kanssa. Valmisteilla
olevien suunnitelmien tavoitteena on vahentaa liikkenteen
kasvihuonekaasupéaastoja (CO2) suunnittelualueillaan vahintdan 50 % vuoden
2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Lansi- ja Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmissa joukkoliikenteen
houkuttelevuutta parannetaan kehittamalla Helsingin suunnan runkoyhteyksia
ja lippujarjestelmia, parantamalla liitynta- ja syéttoyhteyksia seka solmukohtia
Lansi- ja Itd-Uudellamaalla seké kehittdamalla jatkoyhteyksia
paakaupunkiseudulla. Rantarata ja pidemmalla aikavalilla myds ESA-rata
muodostavat joukkoliikenteen padyhteydet Lansi-Uudeltamaalta
paakaupunkiseudulle. Kerava-Nikkila —rata, Itdmetron jatke ja Itarata ainakin
Porvooseen saakka muodostavat pitkan aikavalin joukkoliikenteen
runkoyhteydet Ita-Uudeltamaalta paakaupunkiseudulle.

Helsingin seudun tienkayttdmaksujen mahdollinen toteutuminen lisaa osaltaan
joukkoliikenteen kilpailukykya paédkaupunkiseudulle suuntautuvilla matkoilla.

Lansi- ja Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmien tavoitteena on
ohjata kuntien sisalla tapahtuvaa henkildautoliikennetta pyorailyyn ja muihin
kestaviin likkumismuotoihin. Lansi- ja Itd&-Uudenmaan
likennejarjestelmasuunnitelmassa on tunnistettu kiireellisimpia
rakentamiskohteita alueellisella tasolla pyoréliikenteen kannalta. Merkittava
osa kavelyn ja pyoraliikenteen ja muunkin kestavan liikenteen fyysisista
edellytyksistd luodaan jo kaavoitusvaiheessa. Lansi- ja Ita-Uudenmaan
likennejarjestelmasuunnitelmien kéarkitoimenpiteena onkin esitetty
maankayton, palveluverkkojen ja liikennejarjestelmén suunnittelun yhteistyo.

Tieyhteyksien kehittAmistarpeiden liséksi liikennejarjestelmasuunnitelmissa on
esitetty juna- ja laivakuljetusyhteyksien kehittdmistarpeet alueilla. Lansi-
Uudenmaan kuljetusyhteyksien kehittamisen lahtokohtana on Hanko—
Hyvinkda-radan sahkagistys ja tasoristeysten parantaminen. Selvitetaan
Hanko—Hyvinkaa-radan séhkoistdamisen hyédyntdmismahdollisuudet muullekin
kuin tavaraliikenteelle. Inkoon sataman ja rantaradan valilla varaudutaan
tavaraliikenteen ratayhteyteen, jonka tarve riippuu Inkoon sataman
kehityksesta. I1td-Uudellamaalla karkitoimina esitetdén Lahti—Loviisa-radan
likennoitavyyden varmistamista.
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Edella esitetyilld, fossiilittoman liikenteen tiekartan kanssa yhtenevilla
likennejarjestelman kehittamistoimenpiteilla edistetaan kestavia kulku- ja
kuljetustapoja. Niiden avulla saavutetaan osa tavoitteena olevasta
kasvihuonekaasup&aastojen (CO2) vahentamisesta. 50 % vahennys vuoden
2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa edellyttda kuitenkin muitakin
toimenpiteitda, kuten ennakoitua nopeampaa ajoneuvotekniikan kehittymista ja
autokannan uusiutumista. Fossiilittoman liikenteen tiekartta sisaltda lukuisia
likennejarjestelmasuunnitelmien ulkopuolisia toimenpiteita, jotka auttavat
taman tavoitteen saavuttamisessa.

Suhde Hiilineutraali Uusimaa 2035 —tiekarttaan

Hiilineutraali Uusimaa 2035 -ilmastotiekartta valmistui ja hyvaksyttiin
maakuntavaltuustossa joulukuussa 2020. Se siséltaa 11 linjausta alykkaan ja
paastottoman liikkumisen edistamiseksi. Fossiilittoman tiekartan keinot on
tunnistettu ja kirjattu myds Uudenmaan ilmastotiekarttaan, joten se tukee
osaltaan kansallisten paastotavoitteiden saavuttamista. Liikenteen p&asttjen
vahentadminen on tunnistettu ilmastonmuutoksen hillinnan kokonaisuudessa
erittdin haasteelliseksi ja monet ratkaisut tehdaan kuitenkin kansallisella
tasolla. Se edellyttaa likennesektorin hillintatydn vahvaa yhteisty6ta LVM:n,
Uudenmaan liiton ja kuntien kesken seka julkisen sektorin yhteistyota yritysten
kanssa.

Liikenteen osuus Uudenmaan paastoista on noin kolmannes. Kuten
kansallisella tasolla, myts maakunnassa tieliikenteen osuus paastoista on
suurin. SYKEN laskennoissa Uudenmaan tuotantoperusteisista paastoista
likenteen osuus oli 2,4 miljoonaa tonnia CO2ekv eli 28 % kokonaispaastoista
vuonna 2018. Tasta 95 % oli tieliikenteen paastdja. Uudenmaan osuus
tieliikenteen paastoista vuonna 2005 oli 19 % eli 2,4 miljoonaa tonnia.
Laskelman mukaisesti paastot tulisi onnistua laskemaan Uudellamaalla 1,2
miljoonaan tonniin vuoteen 2030 mennessa. Uudellamaalla on néin ollen
merkittava rooli likenteen paastdjen vahentamisessa valtakunnallisesti.
Alueellisesti liikenteen paastot jakautuvat siten, ettd padkaupunkiseutu tuottaa
lahes 60 % maakunnan liikenteen paastoistd. Muun Helsingin seudun osuus
puolestaan on myds merkittava.

Autokannan uudistaminen ja fossiilisten polttoaineiden korvaaminen
ovat Fossiilittomassa tiekartassa tunnistettu keskeisina keinoina edettdessa
kohti fossiilitonta likennettéa. Yhtena tavoitteena on mahdollistaa autojen
kayttévoiman muutos. Vertailtaessa autokannan ik maakunnittain, sijoittuu
Uusimaa karkeen. On todennakoista, ettd maakunta tulee jatkossakin
olemaan edellékavija autokannan uudistamisessa. Henkildautokannan
uudistaminen vaihtoehtoisille polttoaineille on kuitenkin hidasta ja varsinkin
esiin nostettujen suorien tukitoimenpiteiden kustannushyoty melko heikko ja
yllapitaa talla riippuvuutta fossiilisista polttoaineista, kun valtaosassa tuella
hankituista autoista kayttdvoimana on edelleen bensiini. Nykyinen tukimuoto
esim. tayssahkoautoille ei hintaerojen vuoksi ole viela riittava, vaan
alkuvaiheessa tarvittaisiin vahvempaa verotuksellista tukea ja muita tukitoimia.
Uudistaminen tapahtuu osin myds leasing-prosessien kautta, joka voi olla yksi
vayla ja mekanismi autokannan uudistamisen vauhdittamiseen. Konversiotuki
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voi olla tarpeellinen tukikeino myds nykyisen tukikauden paatyttya eli vuoden
2021 jalkeen, mikali pandemia johtaa globaalin talouden pidempiaikaiseen
taantumaan ja autokannan uudistuminen hidastuu.

Tahdattaessa sahkdautojen merkittavaan kasvuun ja uuden sukupolven
synteettisten polttoaineiden tuotantoon, tulee uusiutuvan energian
tuotannossa kansallisella tasolla ottaa huomioon kasvava energiatarve
likenteen osalta. Alustavissa energiatarkasteluissa on tunnistettu tarve tuottaa
16 TWh synteettisia polttoaineita, joka tarvitsee nykylaskennan mukaan
minimissaan noin 40 TWh tuulivoimaa muun energiantuotannon paalle.
Taustaoletuksena on, etta sdhkoistamisessé onnistutaan muilla sektoreilla
erinomaisesti, joten todellisuudessa tarvittava maara on paljon suurempi.
Sahkon tuotanto Uudellamaalla tulee jatkossa vahenemaan ja sahkoénsiirtoon
liittyvat huoltovarmuustarpeet kasvavat. Maakunnan energiaomavaraisuuden
menettaminen tulee huomioida myaos liikenteen tarpeiden nakdkulmasta ja
turvata sahkonsiirto kansallisella tasolla.

Vaikka EU lahtokohtaisesti toimii teknologianeutraalisti, on havaittavissa, etta
se valinnoissaan korostanut vetyteknologiaa. Tiekartassa vedyn rooli on
vahainen ja sité tarkastelua tulisi vahvistaa. Nykyisen ndkyman mukaan
eurooppalainen autoteollisuus on hylkdamassa kaasua teknologioissaan, mika
on Suomen nakdkulmasta valitettavaa. Siltd osin tiekartassa mainittu tavoite
tuottaa 5-6 TWh biokaasua liikenteen tarpeisiin nayttaisi tulevaisuudessa
olevan ylimitoitettua energiantuotannon nakoékulmasta.

Sahko- ja alyteiden kehittaminen on mainittu tiekartassa ja piloteiksi on
nostettu Helsinki-Turku ja Helsinki-Tampere -yhteydet. Uudenmaan liitto pitaa
toivottavana, etta kehittamistyd kaynnistyisi maakunnan alueella. Lantisella
Uudellamaalla on tahtotilaa my6s tien 51 kehittdamiseen alyvaylana, mikali
pienempia pilotteja tarvitaan.

Liikennejarjestelman tehostamisen nakdkulmasta Helsingin seudulle on
laadittu kunnianhimoinen ja kuntia sitouttava MAL2019-suunnitelma ja -
sopimus, joka kokoaa seudun yhteiset linjaukset maankayton,
asuntotuotannon ja liikennejarjestelméan yhteensovittamiseksi kestavan
yhdyskuntarakenteen varmistamiseksi. Taydentyva, joukkoliikenteen varaan
tukeutuva yhdyskuntarakenne on kestavan liikennejarjestelman lahtokohta ja
elinehto, ja tata tulisi valtion ja ministeriéiden suunnasta tukea, myés koronan
aiheuttamassa poikkeustilanteessa ja kysynnén vaihteluissa.

MAL2019-suunnitelman valmistelussa tehtiin erillinen vaikutusten arviointi,
jossa tarkasteltiin milla keinoilla tarvittaviin paastovahennyksiin seudulla
paastdan. Tarkastelua on hyddynnetty Uudenmaan ilmastotiekarttatytssa.
Arviointitarkastelu osoitti, etté kaikki mahdolliset tunnistetut keinot on tarpeen
ottaa Uudellamaalla kayttéon. Vaikka lahtokohta Fossiilittoman liikenteen
tiekartassa on positiivinen ja tukien kautta paastovahennyksia edistava, on silti
tarpeen mahdollistaa myds ohjaavia keinoja ja taltd osin mm. nopeuttaa
lakimuutosta liikenteen hinnoittelusta. Uudenmaan liitto esittda tukien liséksi
myds ohjaavampien keinojen kayttéonottoa, jotta likenteen tavoitteet tullaan
saavuttamaan.
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Paineet henkildautoilun likennesuoritteen vahentamiseen tieliikkenteessa
ilmastonakokulmasta ovat muuta maata suuremmat, silla
kulkutapavaihtoehtona on tarjolla Suomen mittakaavassa tehokas ja kattava
joukkoliikennejarjestelma. Henkildautoilun suoritteen vahentamiseen on
asetettu oma toimintalinjaus Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekartassa.
Toteutumisen edellytyksené on siirtyméan tukeminen kestavampiin
kulkutapoihin monin eri keinain.

Henkildautojen suoritteen vahentamista voi tukea myos etatyon merkittava
lisaantyminen nykyisen poikkeustilanteen aikana ja tulevaisuudessa.
Uudellamaalla ja erityisesti padkaupunkiseudulla on huomattava maara
asiantuntijoita ja hallinnonalan tyéntekij6ita, joten etatydpotentiaali
maakunnassa on suuri. Tata tulisi kannustein tukea, jotta pandemian jalkeen
ei palattaisi vanhoihin kaytantoéihin. Riskind on joukkoliikenteen kaytén
vaheneminen, mutta mikali vaikutukset kohdistuvat tydmatkaliikenteen
ruuhkahuipun pienenemiseen, ovat vaikutukset paastojen nakokulmasta
olennaiset.

Uudenmaan liikennejarjestelmén ja ilmastotydn nakékulmasta raideliikenteen
edistaminen on tarkedé. Kehyskunnista paakaupunkiseudulle suuntautuvan
sukkuloinnin osuus on merkittdva. Edullisemmassa asemassa ovat
radanvarsiyhdyskunnat, mika néakyy liikenteen kunta- ja asukaskohtaisissa
paastoissa. Kunnissa, joissa raideliikenteen yhteytta ei ole, on
henkildautoliikenteen osuus sukkuloinnissa suuri. Raideliikenteen turvaaminen
ja kehittdminen on yksi keskeinen edellytys, jotta liikenteen tiukka
paastitavoite tullaan saavuttamaan. Riittdvan palvelutason turvaaminen liséa
raideliikenteen houkuttelevuutta. Haasteet raideliikenteen osalta kilpistyvat
paarautatieaseman kykyyn vastaanottaa junaliikennetta. Keskeisten
suunnitelmien, kuten pisara- ja lentoradan vauhdittaminen, on erityisen
tarkeaa aluekehittamisen nakdkulmasta. Ensisijaisesti tulee yllapitaa ja
kehittaa nykyista rataverkostoa. Aluekehitysnaktkulmasta seutukeskusteluissa
on myds toistuvasti nostettu esiin itdisen ratayhteyden puuttuminen ja
viivastyminen. Myos logistiikan ndkdkulmasta on tarkeaa tukea siirtyméaa
kumipyorilta raiteille (Green deal -aloite).

Kéavelyn ja pyorailyn osalta tuodaan hyvin esiin verkoston kehittdmisen ja
kulkutapaosuuden kasvattamisen muut kansantaloudelliset positiiviset
vaikutukset. Uudenmaan liitto esittaa, ettd pyorailyn roolia tiekartassa tulisi
vahvistaa. Pandemian aikainen poikkeustilanne on kasvattanut pyorailyn
kysyntaa ja merkitysta kulkutapana. Lampenevat talvet mahdollistavat
pyorailykauden pidentamisen ja jopa ymparivuotisuuden. Kunnissa pyorailyn
edistaminen ja reittien toteuttaminen tysséé maararahojen vahaisyyteen.
Pyorailyn reitistd seututasolla tulisi Uudellamaalla vahvalla tukipolitiikalla
nostaa tieliikenteen reitiston rinnalle opasteineen ja palveluineen. Talla
toimenpiteella voisi olla vaikuttavuutta enemman kuin nyt tiekartassa on
arvioitu ja kustannukset kompensoituisivat osin kansanterveydellisilla
vaikutuksilla. Uudellamaalla seudullisen pyorailyreitin kehittdminen on vasta
alussa ja siihen tulisi kohdentaa merkittavia tukitoimia valtion suunnasta.
Jatkosuunnittelussa pyordilyreitisto tulisi myds kytkea tieverkoston sijaan
viheralueverkostoon, jolloin pydrailyn houkuttelevuutta voitaisiin merkittavasti
tukea ja valttya esim. ilmanlaadun terveyshaitoilta. Pyorailyn sahkoistaminen
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on merkittava toimi myos pydrailyn edistamisessa. Tanskalaisessa
tutkimuksessa on todettu, ettd autoilijoiden siirtyminen nimenomaan
sahkopyorailyyn on todennakoisempéa kuin siirtyma normipyoriin. Taman
lisdksi kaupunkipydrajarjestelmien kayttéonotto on Uudellamaalla, erityisesti
paakaupunkiseudulla, osoittautunut tarkeaksi toimenpiteeksi
kulkutapajakauman muutoksessa ja likenteen paastjen vahentamisessa.
Tassa on kansallisella tasolla tarkeaé turvata jarjestelmien yhteensovittamisen
mahdollisuudet ja yhdenmukaistaa avoimen datan rajapintaa valtakunnallisin
linjauksin, esimerkiksi Kanadassa toteutetun saadoksen mukaisesti.

Digitaalisuuden edistdminen on yksi keskeinen tavoite Uudenmaan
selviytymissuunnitelmassa hiilineutraaliuden ja maakunnan saavutettavuuden
ohella. Se on myds REACT EU -rahoituksen keskeinen teema vihrean
siirtyman tukemiseksi aluekehittdmisessa. Talta pohjalta voi todeta, etta
digitaalisuuden, liikenteen automaation kehittaminen ja TKI-sektorin rooli on
jaanyt Fossiilittoman liikenteen tiekartassa vahaiseksi. IImastotydn
kansainvalisen edellakavijyyden nakoékulmasta Suomella on erinomaiset
edellytykset esimerkiksi MaaS-konseptin, Power-to-X -polttoaineen ja
robottibussien kehittdjand panostaa vahvasti uusien ratkaisujen kehittamiseen
ja kayttoonottoon liikenteen paastojen vahentamiseksi. Tassa tarvitaan
ministerididen yhteistyota, vahvaa nakemyksellisyytta, rohkeutta, kansallisen
tason poliittista paatdsta ja rahallista panostamista kehityksen
vauhdittamiseen. Kehitys alalla on nopeata, uudet investoitavat teknologiat
valitaan l&hivuosina, joten tulisi varmistaa Suomen mahdollisuus olla mukana
ratkaisemassa haasteita, ja jopa tavoittelemassa edellakavijyytta talla
sektorilla. Uudenmaan markkinat ovat kehittamistydén nakékulmasta pienet,
mutta voivat olla silti otolliset eri tyyppiseen pilotointiin ja kokeilujen
suorittamiseen.

Junaliikenteen ERTMS-jarjestelman kayttdédnoton vauhdittaminen tukisi
erityisesti Uudenmaan haasteita. Digitaalisuuden edistdminen logistiikan
kuljetusten yhdistamiseksi on myds Uudenmaan ilmastotiekartassa tunnistettu
tarkeaksi keinoksi vahentda paastoja ja sitd parhaillaan edistetaan
maakunnassa.

Alyratkaisuja tulisi tuoda myos matkaketjujen kehittamiseen, joka on
tunnistettu ilmastotydn ja liikennejarjestelmasuunnittelutyén yhteydessa
priorisoitavaksi hankkeeksi. Digitaalisuuden hyddyntaminen ja erityisesti
yhteensovitettavien maksujarjestelmien kehittdminen on kiireinen tehtava sen
aiheuttaman hidastavan pullonkaulavaikutuksen poistamiseksi kestavAmmissa
likkumisvalinnoissa. Matkaketjujen osalta myds solmukohtien ja
asemanseutujen kehittaminen, vaihtojen sujuvuus ja niiden lisdarvon
kasvattaminen on tarkeda seka nykyisen runkoverkkoon pohjautuvan
likennejarjestelman ja vaihtovastuksen alentamisen nédkdkulmasta.
Esimerkiksi Uudenmaan liitto on mukana AVIA-verkostossa, jossa kaupungit
ja keskeiset lentoaseman alueen toimijat tavoittelevat vahahiilisyytta ja
edellakavijyytta toiminnassaan, erityisesti liikenteen ja matkaketjujen osalta.

Alyratkaisut mahdollistavat myos liikenteen palvelullistamisen edistaminen,
joka nakyy myo6s kohtuullisen vahaisesti tiekartassa. limastotiekartan
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kiertotalouden painopisteessa korostetaan palvelullistamisen vahvistamista ja
Euroopassa kehitystrendi on jo vahvasti nakyvissa, mm. uusien
liiketoimintamallien kehitymisessa. Auton omistamisen on ennakoitu tulevan
vahemman merkitykselliseksi, jolloin seka raaka-aineita etta
kansallisomaisuutta saadaan kytkettya irti autokannasta. Tama on tarkeéa
resurssiviisauden ndkokulmasta.

Lopuksi, Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekartassa on keskeisena
edistamisperiaatteena yksityisen ja julkisen sektorin yhteistyn liséaminen. Se
on edellytys tiukkojen ilmastotavoitteiden saavuttamiseen. EU:n vihrean
kehityksen ohjelma, Green deal, tahtaé rahoituksen mobilisoinnin osalta
mittaviin yksityisen sektorin investointeihin vihredn siirtymén turvaamiseksi.
Talta osin olisi toivottavaa edistaa yksityissektorin tiivimpaa mukaan kytkentaa
iimastoty6hon myds vahahiilisen liikennejarjestelman kehittamisessa myds
tiekartassa.

Fossiilittoman liikenteen tiekartta hankeikkunassa

Fossiilittoman liikenteen tiekartta - luonnos valtioneuvoston
periaatepaatdokseksi kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupéaastdjen
vahentamiseksi

Liikenteen kasvihuonekaasupéaastojen perusennuste 2020-2050 (14.1.2021)
Liikenteen kasvihuonekaasupéaastojen politikkaskenaario 2020-2050

(14.1.2021)

Vaikutusarviointien yhteenveto

Maakuntahallitus paattaa
¢ antaa edella esitetyn ehdotuksen mukaisen lausunnon
o tarkastaa poOytakirjan tamén pykalan osalta kokouksessa.

Kasittelyn aluksi maakuntajohtaja teki seuraavat muutokset lausuntoon:

e Kohta Suhde Hiilineutraali Uusimaa 2035 -tiekarttaan: 1. kappale viimeinen
virke muutetaan muotoon: Se edellyttda lilkennesektorin hillintatyén
vahvaa yhteisty6ta LVM:n, Uudenmaan liiton ja kuntien kesken seké
julkisen sektorin yhteistydta yritysten kanssa.

e Lisataan lausuntoon seuraavat virkkeet: ”Ensisijaisesti tulee yllapitaa ja
kehittaa nykyista rataverkostoa.” seka ”Selvitetaan Hanko—-Hyvinkaa-
radan séhkoistamisen hyddyntamismahdollisuudet muullekin kuin ta-
varaliikenteelle.”

Muutoin pohjaehdotus pysyi muuttumattomana.
Kasittelyn aikana Jukka Ihanus teki seuraavat muutosehdotukset lausuntoon:

¢ Poistetaan Liikennejarjestelmén tehostamisen nakdkulmasta -otsikon alla
kohta: ”ja talta osin mm. nopeuttaa lakimuutosta liikenteen hinnoitte-
lusta.”


https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM050:00/2019%20-%20Fossiilittoman%20liikenteen%20tiekartta%20hankeikkunassa
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM050:00/2019%20-%20Fossiilittoman%20liikenteen%20tiekartta%20hankeikkunassa
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM050:00/2019%20-%20Fossiilittoman%20liikenteen%20tiekartta%20hankeikkunassa
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM050:00/2019%20-%20Fossiilittoman%20liikenteen%20tiekartta%20hankeikkunassa
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/d99a3ae3-b7f9-49df-afd2-c8f2efd3dc1d/65e2db9c-883c-4a65-8444-59c5101502c5/LAUSUNTOPYYNTO_20210115060016.PDF
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/d99a3ae3-b7f9-49df-afd2-c8f2efd3dc1d/8af816c1-c786-4489-910f-8448302e3cac/LAUSUNTOPYYNTO_20210115060016.PDF
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/d99a3ae3-b7f9-49df-afd2-c8f2efd3dc1d/8af816c1-c786-4489-910f-8448302e3cac/LAUSUNTOPYYNTO_20210115060016.PDF
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/d99a3ae3-b7f9-49df-afd2-c8f2efd3dc1d/ccb820f5-239d-460e-b357-5fd6461577f1/LAUSUNTOPYYNTO_20210115060016.PDF
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/d99a3ae3-b7f9-49df-afd2-c8f2efd3dc1d/ccb820f5-239d-460e-b357-5fd6461577f1/LAUSUNTOPYYNTO_20210115060016.PDF
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e Poistetaan saman otsikon alla lauseesta "Keskeisten suunnitelmien, kuten
pisara- ja lentoradan vauhdittaminen, on erityisen tarke&a aluekehittamisen
nakokulmasta” kohta: ”kuten pisara- ja”

o Korvataan em. poistettu virke seuraavalla: "Paaradan valityskykyé paran-
tavien suunnitelmien edistyminen on tarkedd myds aluekehittamisen
nakodkulmasta.”

¢ Poistetaan Liikennejarjestelmén tehostamisen nakdkulmasta -otsikon alla
kohta: "Uudenmaan liitto esittaé tukien lisdksi myds ohjaavampien kei-
nojen kayttoonottoa, jotta liikenteen tavoitteet tullaan saavuttamaan.”

Puheenjohtaja kannatti kahta ensimmaistéd muutosehdotusta. Kaksi viimeista
muutosehdotusta eivat saaneet kannatusta, joten ne raukesivat.

Adnestys nimenhuudolla

Koska oli tehty kaksi kannatettua muutosehdotusta, puheenjohtaja totesi, etta
asiasta on ddnestettava. Suoritetuissa danestyksissd maakuntajohtajan
pohjaehdotusta kannattaneet danestivat JAA ja lhanuksen muutosehdotuksia
kannattaneet aanestivat El. Adnestyksissa annettiin 44nia seuraavasti:

Poisto: "ja talta osin mm. nopeuttaa lakimuutosta liikenteen hinnoittelusta.”

e 11 JAA-&anta (Elo, Karhuvaara, Oskala, Meri, Rissanen, Taipale, Adler-
creutz, Launiala, Juurikkala, Kiljunen, Salonen)

e 4 El-aanta (Markkula, lhanus, Pahlman, Lompolo)

Poisto: "kuten pisara- ja” lauseessa "Keskeisten suunnitelmien, kuten pisara-

ja lentoradan vauhdittaminen, on erityisen tarkeaa aluekehittamisen

nakokulmasta.”

o 8 JAA-aanta (Elo, Karhuvaara, Oskala, Meri, Rissanen, Taipale, Launiala,
Juurikkala)

e 7 El-aanta (Markkula, lhanus, Pahlman, Adlercreutz, Lompolo, Kiljunen,
Salonen)

Puheenjohtaja totesi, ettd lausunto maakuntajohtajan muutetulla pohjaehdo-
tuksella oli tullut maakuntahallituksen paatokseksi.

Maakuntahallitus paatti

e antaa edelld esitetyn ehdotuksen mukaisen lausunnon
maakuntajohtajan kokouksessa tekemin muutoksin ja lisdyksin

o tarkastaa pdytakirjan tdman pykalan osalta kokouksessa.

Vastuujohtaja Juha Eskelinen
Asiantuntijat Pia Tynys ja Petri Suominen
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Muutoksenhakukielto

Paatokseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantbonpanoa, ei saa kunta-
lain 136 §&:n mukaan hakea muutosta.



