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Tausta

Liikenne- ja viestintaministerid pyytaa 19.2.2021 mennessa lausuntoja luonnoksesta valtioneuvoston
periaatepaatokseksi kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisesta.
Hallitusohjelman mukaan Suomi on hiilineutraali vuonna 2035 ja kotimaan liikenteen
kasvihuonepaastot tulee puolittaa vuoteen 2030 mennessa. Pitkalla aikavalilla liikenteen paastojen
vahentamisen on vastattava Suomen hiilineutraaliustavoitetta. Tieliikenteesta aiheutuu suurin osa
liilkenteen paastoista ja fossiilittoman liikenteen tiekartan toimenpiteet kohdistuvatkin ensisijaisesti
tieliikenteeseen.

Tiekartta koostuu kolmesta vaiheesta. Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet kohdistuisivat fossiilisten
polttoaineiden korvaamiseen, ajoneuvokannan uudistamiseen ja liikennejarjestelman
energiatehokkuuteen erilaisin tuin ja kannustimin. Toisessa vaiheessa arvioitaisiin keinoja, joiden
vaikutuksista paastoihin tarvitaan lisdtietoa ennen paatoksentekoa. Kolmas vaihe on ehdollinen.
Syksylla 2021 hallitus arvioisi, riittdvatkd ensimmaisen ja toisen vaiheen keinot seka EU-tasolla
tehtavat paatokset Suomen liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen puolittamiseen vuoteen 2030
mennessa. Jos tavoite ei ndyttaisi toteutuvan, hallitus tekisi paatokset muista tarvittavista toimista.
P&aatosta tehtdessa huomioitaisiin paastovahennysten kustannustehokkuus, vaikutus kilpailukykyyn
seka alueellinen ja sosiaalinen oikeudenmukaisuus.
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Lausunto fossiilittoman liikenteen tiekartasta

Fossiilittoman liikenteen tiekartan luonnoksessa tunnistetaan, ettd Suomi on harvaan asuttu maa ja
auto on monelle ihmiselle valttamaton liikkkumisvaline nyt ja tulevaisuudessa. Harvaan asutuilla
alueilla ei ole realistista puhua henkildéautoilusta luopumisesta, vaan paastovahennysratkaisuja on
etsittava alueiden erityispiirteet huomioiden. Tiekartan luonnoksen vaiheen yksi toimenpiteet
huomioivat yksityisen henkiléautoilun paastéjen vahentamisen mahdollisuuksia mm. jatkamalla ja
korottamalla yksityisen latausinfran tukea taloyhtidille, jatkamalla tdayssahkoautojen hankintatukea
ja tukisumman korottamista, jatkamalla konversiotukea bensiiniauton muuttamiseksi etanoli- tai
kaasukayttoiseksi. Eteld-Karjalan liiton mielesta fossiilittomiin kdyttovoimiin siirtymisen aikataulussa
tulee huomioida itdisen ja pohjoisen Suomen olosuhteista johtuva riippuvuus henkildautoilusta seka
talviolosuhteiden aiheuttamat haasteet fossiilittomien polttoaineiden, erityisesti sahkon,
luotettavuudelle ajoneuvoissa.

Tiekartan toimenpiteissa on erityisen tarkeda huomioida fossiilittomien polttoaineiden jakeluverkon
laajentaminen koko Suomea kattavaksi. Biokaasu on tarkea erityisesti tavarakuljetusten osalta.
Eteld-Karjalan liitto pitda hyvana, etta liikennesahkon ja -kaasun julkisen jakeluinfrastruktuurin tuen
myontamisessa huomioidaan erityisesti alueet, joilla ei vielad ole julkista fossiilittomien
polttoaineiden jakeluverkkoa. Fossiilittomien polttoaineiden jakeluverkon kattavuuden lisdksi on
tarkeda, etta polttoaineiden hintakehitykseen pyritdaan vaikuttamaan siten, etta vahapaastoisemmat
polttoaineet ovat jatkossa edullisempia kuin fossiiliset polttoaineet.

Vaihtoehtoisiin kdyttévoimiin ja niiden laajamittaiseen kayttoon liittyy vield haasteita. Eteld-Karjalan
liitto pitaa hyvana, ettd tiekartan luonnoksessa tunnistetaan tarve vaihtoehtoisiin kayttévoimiin
liittyvalle tutkimukselle. Eteld-Karjalassa tehddan jo nyt vahvaa kehitystyota synteettisten
polttoaineiden kayttoonoton edistamiseksi. LUT-yliopistossa on pilotoitu fossiilisia polttoaineita
korvaavien hiilivetyjen tuotantoa laboratoriomittakaavassa jo vuodesta 2017 ldhtien. Lisaksi yliopisto
on kaynnistanyt synteettisten polttoaineiden pilottilaitoksen toteutettavuustutkimuksen. Etela-
Karjalalla on vahva intressi toimia myos synteettisten polttoaineiden pilottialueena. Pilotointi
voidaan aloittaa vesiliikenteesta ja Saimaan sisavesialue on siihen erinomainen ymparisto.

Eteld-Karjalan liitto pitdaa tarkedna, etta fossiilittoman liikenteen tiekartan toimenpiteet eivat
heikenna Ita- ja Pohjois-Suomen elinkeinoelaman kilpailukykya ja nosta logistiikkakustannuksia
raaka-aineiden ja tuotekuljetusten osalta. Elinkeinoeldaman raskaan liikenteen mitta- ja
massamittojen korottaminen voi edistaa vahahiilisyyttd, kun kuljetusten koon kasvaessa
lilkennesuoritteita voidaan vahentaa kustannustehokkaasti. Tiekartan vaiheessa kaksi on tunnistettu
vaylien kunnossapidon parantamistarpeet. On oleellista, ettd parannustarpeita kohdistetaan Ita- ja
Pohjois-Suomeen, joiden alueilla liikkuu merkittdva tonnimaara elinkeinoelaman kuljetuksia, mm.
puukuljetuksia. Tassa yhteydessa on tarkeda varautua myos raskaan liikenteen kuljetusreittien
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siltojen ja teiden kantavuuden ja kunnon parantamiseen. Tavaraliikenteen siirtamisessa
tielilkenteesta kestdavampiin liikkennemuotoihin mm. raiteille ja vesivaylille on paljon mahdollisuuksia,
kun samalla huomioidaan kuljetusketjujen sujuvuus, katkeamattomuus ja kustannustehokkuus.

Etela-Karjalan liiton mielesta etatyo voi tulevaisuudessa edistaa liikenteen
kasvihuonekaasupaastotavoitteiden saavuttamista, elinkeinotoiminnan sujuvuutta ja
monipaikkaisuuden mahdollisuuksia, kun paivittdiset henkiléliikenteen liikennesuoritteet vahenevat.
Fossiilittoman liikenteen tiekartan toimenpiteet kohdentuvat ensisijaisesti tieliikenteeseen, mutta
Eteld-Karjalan liitto pitaa tarkedna, etta etatyon taysimaaraisen hyodyntamisen esteet puretaan mm.
toimivilla ja kattavilla tietoliikenneyhteyksilla. Viestintaverkkoja kehittamalla voidaan vaikuttaa
ihmisten liikkumistarpeeseen ja -suoritteisiin vahentavasti sekd samalla myos vahentaa liikkkumisen
aiheuttamia paastoja. Sujuvat matkaketjut ja liityntayhteydet Suomen eri alueilla edistavat myos
omalta osaltaan kasvihuonekaasupadstotavoitteiden saavuttamista seka alueiden sisdista ja ulkoista
saavutettavuutta. Kun matkaketjut ja liityntayhteydet ovat sujuvia, entistda useammalla on
mahdollisuus valita vahapaadstéisempi lilkkkumismuoto.

Muissa yhteyksissa paatettavat toimenpiteet

Fossiilisen liikenteen tiekarttaan on koottu myos sellaisia toimenpiteita, joita myos tarvitaan
liilkenteen kasvihuonekaasupaastojen puolittamiseksi vuonna 2030, mutta joista paatokset tehdaan
muissa yhteyksissa kuin Fossiilittoman liikenteen tiekartan yhteydessa. Yhtena tallaisena
toimenpiteend mainitaan liikennejarjestelman tehostaminen suuntaamalla valtion
liilkenneinfrainvestointeja kestavaan liikkkumiseen ja kuljettamiseen.

Hallitusohjelman mukaisesti raideinvestointien maaraa kasvatetaan nykytasosta mm. panostamalla
suurten kaupunkiseutujen valisten ratojen valityskykyyn nykyisen rataverkon parannuksilla.
Raideliikenteen energiatehokkuutta parannetaan myos panostamalla rataverkkoon erityisesti
tyonkaynnin ja elinkeinoeldaman kannalta merkittavimmilla osuuksilla seka toteuttamalla yksittaisia
parantamishankkeita, joilla tahdataan esimerkiksi akselipainojen nostoon tavaraliikenteen
junakuljetusten tehostamiseksi. Lisaksi todetaan, ettd kuljetuksia on jossain maarin mahdollista
siirtda kumipyoriltd myos vesille. Saimaan kanavan sulkujen pidentdaminen ja Saimaan jarvialueen
vesililkenteen toimintaedellytysten parantaminen alentaa kuljetuskustannuksia mahdollistamalla
pidemmat alukset ja suuremman kulkusyvyyden Saimaan kanavalla ja syvavaylaverkolla.

Etela-Karjalan liitto pitaa erittdin tarkeana sitd, etta nykyista rataverkkoa kehitetaan niin, etta se
mahdollistaa Suomen viennin kannalta tarkeiden raidekuljetusten lisdksi myos alueellisen
henkildjunaliikenteen kehittamisen. Valtakunnallisessa lilkennejarjestelmasuunnitelmassa todetaan,
ettd “rautatieliikenne on jakautunut maantieteellisesti epatasaisesti ja suurin osa
matkustajaliikenteesta keskittyy Helsingin seudulle ja Etela-Suomeen”. Eteld-Karjalan liitto pitaa
tarkedna, etta rataverkkoa kehitetaan niin, etta kehittamistoimenpiteilla tasoitetaan eroa eteldisen
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Suomen ja muun Suomen mahdollisuuksissa hyodyntaa rautateitd myos alueellisessa
henkildjunaliikenteessa. Ratayhteyksien tasapuolinen kehittdminen maan eri alueilla on tarkeaa,
jotta vahapaastoinen liikkkuminen on mahdollista myds muualla kuin eteldisessa Suomessa.

Tynkkynen Sonja
Eteld-Karjalan liitto
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