Fossiilittoman liikenteen tiekartta; liikenteen padstdjen puolittaminen vuonna 2030

Koko lisapaastovahennystarve = 1,55 milj. t CO2ekv.

kettiautoille 2021-2025

niiden kotitalouksien

Arvioitu toimenpide (eri to- Toimenpiteen | Kustannukset | Kustannukset kunnille, Muut ymparistévaiku- Muut vaikutukset (mm.
teutustasoilla) paastbvahen- | valtiolle v. yrityksille ja kotitalouk- | tukset alueelliset vaikutukset,
nys v. 2030 2030 (eri to- sille (Arvion tekija suluissa) | kilpailukyky ja tyolli-
(eri toteutusta- | teutustasoilla) | (Arvion tekija suluissa) SYyys)
soilla) Mt (Ar- | (Arvion tekija (Arvion tekija su-
vion tekija su- | suluissa) luissa)
luissa)
Tuet
1)Jatketaan nykyista tdyssdh- | 0,0001-0,001 | 85-90 M€ yht. | Ei vaikutuksia kunnille Séhkon kayton lisaéami- | Ei erityisia alueellisia
kdautojen hankintatukea (VTT) v. 2021-2025 | eika yrityksille. nen liikenteessé vahen- | vaikutuksia Suomessa,
(2000,-/auto) vuosina 2021- (VTT) Hankintatuki pienentaa taa litkenteen tervey- koska tuki on haetta-
2025. niiden kotitalouksien delle haitallisten paasto- | vissa asuinpaikasta
kustannuksia, jotka hank- | jen syntymisté sek& me- | riippumatta.
2)Korotetaan hankintatuki 3- | 0,0004-0,004 | 244-298 M€ Kivat itselleen tadysséhko- | lua erityisesti, jos kdy- | Ei merkittavia tyolli-
kertaiseksi. (VTT) yht. v. 2021- auton. Hankintatuki saat- | t0sté poistuu hieman syysvaikutuksia.

2025 (VTT) taa pitemmalla aikava- vanhempia, ei kaikkein | Sahkon kaytto liiken-
lill4 lisatd séhkoautojen | parhaimpiin Euro-luok- | teessé vahent&a Suo-
tarjontaa myos kaytetty- | Kiin kuuluneita autoja. | men 6ljyriippuvai-
jen autojen markkinoilla, | (LVM) suutta ja parantaa Suo-
jolloin myos kéytetyn men vaihtotasetta.
taysséahkoauton hankki- (LVM)
vat voisivat mahdollisesti
hyotya tuesta. (LVM)

Otetaan kayttoon uusi hankin- | 0,004 (Tra- ~6 M€ yht. v. | Ei vaikutuksia kunnille Sahkon ja biokaasun- Ei erityisia alueellisia
tatuki (2000-6000,-/auto) ficom) 2021-2024 eiké yrityksille. kayton lisdéaminen lii- vaikutuksia Suomessa.
sahko- ja kaasukayttoisille pa- (Traficom) Hankintatuki pienentaa kenteessa vahentéa lii-

1(12)



2(12)

kustannuksia, jotka hank-
Kivat itselleen tadyssahko-
auton. Hankintatuki saat-
taa pitemmalld aikava-
lilla lisata séhkodautojen
tarjontaa myos kaytetty-
jen autojen markkinoilla,
jolloin my6s kéytetyn
tayssahkoauton hankki-
vat voisivat mahdollisesti
hyotya tuesta. (LVM)

kenteen terveydelle hai-
tallisten péaastojen syn-
tymistéd sekd melua eri-
tyisesti, jos kaytosta
poistuu hieman van-
hempia, ei kaikkein par-
haimpiin Euro-luokkiin
kuuluneita autoja.
Biokaasun tuotannon li-
séaminen véhentaa
myos esimerkiksi lan-
nan haitallisia vesisto-
ja maaperévaikutuksia.
(LVM)

Sahkan ja biokaasun
kéytto liitkenteessa vé-
hentdd Suomen 6ljy-
riippuvaisuutta ja pa-
rantaa Suomen vaihto-
tasetta. (LVM)

Otetaan kayttoon uusi hankin-
tatuki s&hko- ja kaasukayttoi-
sille kuorma-autoille (sahkd
50 000,-/auto, kaasu 15 000,-
/auto)

0,033 (VTT)

~110 ME yht.
V. 2020-2030
(VTT)

Hankintatuki pienentéisi
niiden (kuntien,) yritys-
ten (ja kotitalouksien)
kustannuksia, jotka hank-
Kivat itselleen s&dhko- tai
kaasukayttoisen kuorma-
auton. Lisdksi ndiden au-
tojen kayttokustannukset
ovat pienemmat kuin “’ta-
vanomaisilla” kuorma-
autoilla. (LVM)

Sahkon ja biokaasun-
kayton lisdaminen lii-
kenteessa vahentaa lii-
kenteen terveydelle hai-
tallisten paastojen syn-
tymistd sekd melua eri-
tyisesti, jos kéaytosta
poistuu hieman van-
hempia, ei kaikkein par-
haimpiin Euro-luokkiin
kuuluneita autoja.
Biokaasun tuotannon li-
s&aminen vahentda
myos esimerkiksi lan-
nan haitallisia vesisto-
ja maaperévaikutuksia.
(LVM)

Ei erityisia alueellisia
vaikutuksia Suomessa.
Sahkan ja biokaasun
kaytto liikenteessa va-
hentdd Suomen 6ljy-
riippuvaisuutta ja pa-
rantaa Suomen vaihto-
tasetta.

Siirtyminen nykyisté
edullisempiin kéaytto-
voimiin tavaraliiken-
teessé voisi pienentaa
teollisuuden kuljetus-
kustannuksia ja sita
kautta parantaa Suo-
men Kilpailukykya.
(LVM)
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Jatketaan julkisen jake-
luinfran tukea liikennekaa-

sulle ja -sahkolle 3 M€/v. ta-

solla vuosina 2022-2030

0,013-0,026
(VTT)

3 M€/v.
(VTT)

Myonnetyt avustukset
ovat tahan mennessa ol-
leet noin 4,6 M€ ja avus-
tusprosentti yleensa 35
%. Investoinnit yhteensa
noin 13 M€.

Tuki hyodyttad jake-
luinfraa rakentavia yri-
tyksid, silla se pienentdé
naiden kustannuksia.
My®os kunnat voivat hyo-
tyd tuesta ainakin joiltain
osin (esim. sahkobussien
latausinfran rakentamisen
osalta).

Jakeluinfran rakentami-
sen liséksi tuet voivat
jouduttaa myds muiden
uusien liiketoimintamal-
lien syntymista (esimer-
Kiksi erilaisten latauspal-
veluiden tarjoaminen ja
yllapito).

Myos ammattiliikenne
voi hyotya tuesta, kun ja-
keluinfra paranee ja vaih-
toehtoisten kéyttovoi-
mien kaytto tulee mah-
dolliseksi entista useam-
mille yrityksille. (LVM)

Séhkon kayton lisaami-
nen liikenteessé véhen-
taa liikenteen tervey-
delle haitallisten paasto-
jen kuten hiukkasten ja
typenoksidien synty-
mistd sekd melua erityi-
sesti, jos kaytosta pois-
tuu hieman vanhempia,
ei kaikkein parhaimpiin
Euro-luokkiin kuulu-
neita autoja. (LVM)

Julkisen lataus- ja
tankkausinfran tuella
parannetaan liiken-
neséhkon ja —kaasun
saatavuutta kaikkialla
Suomessa. Jake-
luinfratuen myontami-
sessa huomioidaan
my0s alueiden valiset
erot: tukea voidaan
kohdentaa nimen-
omaan alueille, joilla
ei vield ole valmista
jakeluinfraa. Néin voi-
daan parantaa alueel-
lista oikeudenmukai-
suutta.

Jakeluinfran rakenta-
misella ja yllapitami-
sell& on jonkin verran
positiivista vaikutusta
alueen tyollisyyteen.
Sahkon kaytto liiken-
teesséd vahentaa Suo-
men 6ljyriippuvai-
suutta ja parantaa Suo-
men vaihtotasetta.
(LVM)
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Jatketaan taloyhtiiden lataus-
valmiuksien tukea nykytasolla
vuosina 2022-2030

0,02-0,1
(VTT)

5,5 M€/v.
(VTT)

Tahan mennessé haetut
investoinnit yhteensé:
noin 17 M€ / avustukset
yhteensa noin 5 M€, jos
kaikki hankkeet avuste-
taan. Taloyhtididen kus-
tannukset noin 12 M€
(haetuista hankkeista).
Tuki hyodyttaa latausval-
miuksia parantavia talo-
yhtioita, sill& se pienen-
t&d ndiden kustannuksia.
Investoinnit taloyhtidille
voivat olla melko suuria-
Kin, mutta toisaalta la-
tausvalmiuksien paranta-
minen taloyhtioissa lisaa
asuntojen arvoa (vrt. his-
sit). (LVM)

Séhkon kayton lisaami-
nen liikenteessa vahen-
taa liikenteen tervey-
delle haitallisten paasto-
jen syntymista seké me-
lua erityisesti, jos kéy-
tOsta poistuu hieman
vanhempia, ei kaikkein
parhaimpiin Euro-luok-
Kiin kuuluneita autoja.
(LVM)

Ei erityisia alueellisia
vaikutuksia Suomessa.
Taloyhtididen lataus-
valmiuksien tuella pa-
rannetaan kotilataami-
sen mahdollisuuksia
kaikkialla Suomessa.
Latausinfran rakenta-
misella ja yllapitami-
sell& on jonkin verran
positiivista vaikutusta
alueen tyollisyyteen.
Sahkon kaytto liiken-
teessd vahentaa Suo-
men 6ljyriippuvai-
suutta ja parantaa Suo-
men vaihtotasetta.
(LVM)

Kaksinkertaistetaan nykyiset
joukkoliikennetuet (13,25 +
8,125) suurille ja keskisuurille
kaupunkiseuduille

0,008
(Traficom)

42,75 M€/v.
(Traficom)

Valtionavustuksen eh-
tona on kunnan osallistu-
minen vahintdén saman
suuruisella (13,25 +
8,125M€) rahallisella pa-
nostuksella. Kunnat saa-
vat lipputuloja joukkolii-
kenteesta.
Valtionavustuksen osuus
yritysten ja kotitalouk-

HenkilGautoliikenteen

suorite vahenee, mika

vahentaa jonkin verran
melulle altistumista ja
paastoja. (Traficom)

Suurilla ja keskisuu-
rilla kaupunkiseu-
duille toimivalla jouk-
koliikenteelld on koh-
tuullinen vaikutus
elinkeinotoimintaan.
Halvemmat lipunhin-
nat ehkaisevat liiken-
nekdyhyytta.

Julkisen liikenteen li-
saamisella on lieva
positiivinen tyollistava
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sien kustannuksiin ja ta-
loudelliseen asemaan on
vahaista. (Traficom)

vaikutus suurilla ja
keskisuurilla kaupun-
kiseuduilla. (Tra-
ficom)

Liikkumisen ohjauksen tuki 0,0005 2,5 M€ Valtion rahoitusosuus on | Kestédvien liikkumis- Toimenpide parantaa
(Traficom) (Traficom) liilkkumisen ohjauksen muotojen yleistymiselld | paikallisesti erilaisten
tuessa 50-75%, yleensa on positiivista vaiku- vaestéryhmien liikku-
75%, eli kuntien rahoi- tusta kaupunkien ilman- | mismahdollisuuksia.
tusosuus arviolta 0,5M€. | laatuun ja meluun, Vaikutukset ovat kui-
(Traficom) mutta lilkkumisen oh- | tenkin hyvin paikalli-
jauksen vaikutus koko | sia.
maan tasolla on melko | Ei mainittavia tyolli-
pieni. (Traficom) syysvaikutuksia.
Ei mainittavaa kilpai-
lukykyvaikutusta.
(Traficom)
Liikennejarjestelma ja lainsaadanto
1)Jatketaan kéavelyn ja pyorai- | 0,004 30 M€/v. Kustannukset kunnille 30 | Kévelyn ja pyoréilyn Positiivinen vaikutus
lyn investointiohjelman to- (Traficom) (Traficom) tai 100 M€ (tuki 50 % maédrien kasvulla on alue- / paikallistalou-
teuttamista (30 M€/vuosi) hankkeen kokonaiskus- | pieni positiivinen vai- | teen (yrityksiin kuten
vuosina 2021-2030. tannuksista). Kunnille kutus kaupunkien il- kivijalkakauppoihin
koituu lisdksi menoja ka- | manlaatuun ja meluun, | sekd pyoraturismin
2)Jatketaan kéavelyn ja pyordi- | 0,015 100 M€/v. tujen yllapidosta yms. jos uudet kévely- ja mahdollisuuksiin)
lyn investointiohjelman to- (Traficom) (Traficom) Kunnat, yritykset ja koti- | pyorailymatkat korvaa- | niilla alueilla, joilla

teuttamista (100 M€/vuosi)
vuosina 2021-2030.

taloudet hyotyvat kéavely-
ja pyoréailymadrien kas-
vusta parantuneen kan-
santerveyden kautta. Li-
sdantynyt kavely ja pyo-
raily kohentaa mielenter-

vat henkildautoliiken-
netté. (Traficom)

hankkeita toteutetaan.
Myds rakentamisen
aikainen positiivinen
vaikutus tyollisyyteen
niilla alueilla, mille
hankkeet sijoittuvat.
(Traficom)
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veyttd, ehkaisee ylipai-
noa, parantavaa tuki- ja
liikuntaelinten kuntoa
seka ehkaisee sydan- ja
verisuonisairauksia.
(Traficom)

Kehitetdén liikenneverkkoa. Ei arviota, Ei arviota, Ei arviota, koska toimista | Ei arviota, koska toi- Ei arviota, koska toi-
koska toimista | koska toimista | paatetd&n osana Lii- mista paatetddn osana mista paatetaan osana
paatetaan paatetdan kennel2-tyota Liikennel2-tyota Liikennel2-tyota
osana Llii- osana Lii-
kennel2-ty6td | kennel2-tyota

Huolehditaan liikenneverkon | Ei arviota, Ei arviota, Ei arviota, koska toimista | Ei arviota, koska toi- Ei arviota, koska toi-

hyvasta hoidosta ja kunnosta. | koska toimista | koska toimista | paatetdén osana Lii- mista paatetdan osana mista paatetadn osana
paatetddn paatetdan kennel2-ty6ta Liikennel2-ty6ta Liikennel2-tyota
osana Lii- osana Lii-
kennel2-ty6td | kennel2-ty6té

Toteutetaan suurilla ja keski- | 0,065-0,1 Ei arviota Liikenneinfrastruktuurin | Uuden kavely- ja py6- | Vaikutukset toteutuvat

suurilla kaupunkiseudulla toi- | (Traficom) kehittdmisesta aiheutuu réily- ja joukkoliiken- suurilla ja keskisuu-

mia, joilla edistetadn kestavaa
lilkennettd kuten kévelya ja
pyorailya, joukkoliikennetta
ja litkenteen uusia palveluita.

investointi- ja yllapitoku-
luja julkiselle sektorille,
samoin joukkoliikenne-
tarjonnan lisd&dmisesta
siltd osin, kun on kysy-
mys subventoidusta lii-
kenteestd eivatka lisaan-
tyneet matkustajaméarét
kata kaikkia lisdkustan-
nuksia. Lisdtuloja syntyy
mm. lisdkustannukset
ylittavista joukkoliiken-

neinfrastruktuurin ra-
kentaminen lisaa luon-
nonvarojen kayttoa,
kuitenkin vahemmaén
kuin vastaavan liiken-
netarpeen hoitamiseksi
tarvittava autoliikenteen
infrastruktuuri. Raken-
tamisella voi olla haital-
lisia vaikutuksia myos
vesiin ja maaperaan.
Kestavien liitkkumis-
muotojen yleistymisell&

rilla kaupunkiseu-
duilla. Toimenpiteet
parantavat tyopaikko-
jen saavutettavuutta ja
tydvoiman saatavuutta
erityisesti ilman au-
tonkéayttémahdolli-
suutta olevan vaeston
piirista.
Tyollisyysvaikutuksia
syntyy uuden infran
suunnittelun ja raken-
tamisen tehtavista
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teen lipputuloista. Ter-
veyspuolen menoihin
syntyy saastoa liikenne-
turvallisuuden paranemi-
sesta, liilkenteen paasto-
jen véhenemisesta seké
kavelyn ja pyorailyn kan-
santerveyshyddyista.
Yritykset hy6tyvat lii-
kenteen sujuvuuden pa-
rantumisesta.
Kotitaloudet ja erityisesti
autottomat taloudet hyo-
tyvat palveluiden parane-
misesta. (Traficom)

on positiivista vaiku-
tusta kaupunkien ilman-
laatuun ja meluun.
(Traficom)

seka liikennejérjestel-
man kayton (hoito,
kunnossapito, liiken-
nepalvelujen tuottami-
nen) tehtavista.
(Traficom)

1)Siséllytetédan biokaasu jake-
luvelvoitteeseen ja nostetaan
jakeluvelvoitetta 33,4 prosent-
tiin (siten, etté velvoite kattaa
my06s 2 TWh biokaasua).

2)Siséllytetddn biokaasu jake-
luvelvoitteeseen ja nostetaan
jakeluvelvoitetta 34,4 prosent-
tiin (siten, etté velvoite kattaa
2,5 TWh biokaasua).

0,191 (VTT, li-
sétarkastelu)

0,211 (VTT, li-
sétarkastelu)

Biokaasuajoneuvot voi-
vat tuoda séastoja kun-
nille, yrityksille ja kotita-
louksille. Kaasukéayttoi-
set ajoneuvot ovat han-
kintahinnoiltaan sa-
moissa lukemissa kuin
”tavanomaiset” autot,
mutta niiden kaytto on
“tavanomaisten” autojen
kayttda halvempaa. Ras-
kaassa kalustossa hankin-
tahinta on ”tavanomai-
sia” autoja korkeampi,
mutta riittavilla ajomaa-

Biokaasun raaka-ainei-
den, kuten lannan, ka-
sittely biokaasulaitok-
sissa vahentaa haitalli-
sia vaikutuksia Itdme-
reen, sisavesiin ja maa-
perdan. (LVM)

Biokaasun tuotanto
Suomessa suomalai-
sista raaka-aineista li-
séa tyollisyytta Suo-
messa, vahentéa Suo-
men Oljyriippuvai-
suutta ja parantaa Suo-
men vaihtotasetta.
Biokaasun tuotanto
parantaa tyo6llisyytta ja
lisaa talouskasvua
usein kasvukeskusten
ulkopuolella olevilla
alueilla. (LVM)
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rilld tilanne tasoittuu. To-
sin on huomattava, etta
seka biokaasun etté pe-
rinteisten polttoaineiden
hinnan ennustaminen uu-
dessa markkinatilan-
teessa siséltaé koko jou-
kon epavarmuuksia epa-
varmaa. (LVM)

Vaikutetaan EU-lains&é&dan-
nén valmisteluun niin, etta
henkil6- ja pakettiautojen
CO2-raja-arvoja kiristetadéan
vahintadn 40 prosenttiin
vuonna 2030 (nyt 37,5 %).

0,106 (VTT, li-
sétarkastelu)

Kiristyva lainsaadanto li-
séé autojen valmistami-
sen kustannuksia, mutta
uudet, entista energiate-
hokkaammat autot pie-
nentavat kuntien, yritys-
ten ja kotitalouksien liik-
kumisen ja kuljettamisen
kustannuksia. (LVM)

Séhkoautojen osuuden
kasvu valmistettavien
autojen kannassa voi
(ilman uusia kestévyys-
Kriteereitd) lisatd akku-
mineraalien louhimi-
seen liittyvié haitallisia
ymparistovaikutuksia.
(LVM)

Ei erityisié alueellisia
vaikutuksia Suomessa.
Ei ty6llisyysvaikutuk-
sia Suomessa.

Sahkon (ja biokaasun)
kaytto liikenteessa va-
hentad Suomen o6ljy-
riippuvaisuutta ja pa-
rantaa Suomen vaihto-
tasetta. (LVM)

Liikenteen hinnoittelu ja vero

tus

1)Poistetaan autovero kaikilta
autoilta.

2)Kevennetdan tayssahkoau-
tojen, ladattavien hybridien ja
kaasuautojen autoveroa niin,
etta vero laskee nollaan 2020-
2030.

-0,0006-0,008
(=paaéstoli-
says) (VTT)
0,001-0,009
(VTT)

~330 M€
(VTT)

45-49 M€
(VTT)

Autoveron poisto tai ke-
ventdminen pienentéisi
uusia autoja hankkivien
kuntien, yritysten ja koti-
talouksien kustannuksia.
(LVM) 1-vaihtoehdossa
eniten pienenisivét suuri-
padstoisten autojen han-
Kintakustannukset. 2-

Sahkon ja biokaasun
kayton lisdaminen lii-
kenteessa vahentaa lii-
kenteen terveydelle hai-
tallisten paastdjen syn-
tymistéd sekd melua eri-
tyisesti, jos kaytosta
poistuu hieman van-

Ei erityisia alueellisia
vaikutuksia Suomessa.
Autoveron poistami-
sella voisi olla positii-
visia tyo6llisyysvaiku-
tuksia autoalalla.
S&hkon ja biokaasun
kaytto liikenteessa va-
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vaihtoehdossa alennus
autojen hintaan olisi
melko pieni.

hempia, ei kaikkein par-

haimpiin Euro-luokkiin
kuuluneita autoja.
1-vaihtoehdossa uusien
autojen hinnan huomat-
tava aleneminen voisi
kasvattaa autojen maa-
raa ja/tai litkennesuori-
tetta, milla voisi olla

haitallisia ympéristovai-

kutuksia. (LVM)

hentdd Suomen 6ljy-
riippuvaisuutta ja pa-
rantaa Suomen vaihto-
tasetta. (LVM)

1)Korotetaan bensiini- ja die- | 0,008-0,009 -1748 -1834 Ajoneuvoveron korotta- | Suuripdastoiset autot Autokannan ominai-
selautojen ajoneuvovero 3- (VTT) ME (=verotu- | minen lisdisi suuripdds- | ovat usein myds van- suudet vaihtelevat eri
kertaiseksi; pieni lisdpoistuma lojen kasvu) toisid autoja omistavien | hoja autoja, joiden pa- | puolilla Suomea. Van-
(VTT) kuntien, yritysten ja koti- | kokaasupaastot ovat uu- | himmat ja suuripaas-
2)Korotetaan bensiini- ja die- | 0,02-0,023 talouksien kustannuksia, | sia autoja suuremmat. toisimmaét autot sijait-
selautojen ajoneuvovero 3- (VTT) jos mahdollisuutta ajo- Néiden autojen lisdaan- | sevat It&- ja Lansi-
kertaiseksi; suuri lisdpoistuma neuvon vaihtamiseen ei tynyt kdytosta poisto Suomessa seka poh-
olisi. (LVM) parantaisi ilmanlaatua. | joisessa. Veronkoro-
(LVM) tuksen vaikutukset oli-
sivat siten suurimmil-
laan né&illa alueilla.
Ei merkittavia kilpai-
lukyky- tai tyollisyys-
vaikutuksia Suomessa.
(LVM)
1) Otetaan kéayttoon ruuhka- 0,05-0,07 Mt | -150 M€/v. Voi tuottaa kunnille tu- Parantaa kaupunkien il- | Kohdentuu nimen-
maksut Helsingin seudulla. (VTT) (=tulolisays) loja kasvaneiden joukko- | manlaatua ja vdhentdd | omaan suurimmille
(VTT) liikkennelipputulojen melua, jos litkennemaa- | kaupunkiseuduille.
0,012 -0,025 | 34 M€lv. kautta. Toisaalta voi rat ruuhkamaksujen Parantaa liikenteen su-
Mt (VTT) (=tulolisays) myos kasvattaa kuntien johdosta pienenevat.
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2)Otetaan kayttoon ruuhka- (VTT) kustannuksia silta osin, (LVM) juvuutta, kun liikenne-
maksut Tampereella ja Tu- kun on kysymys subven- maarét vahenevat.
russa. toidusta liikenteesté ei- Tasta hyotyvat seka
vétka lisdantyneet mat- keskuskaupunki itse
kustajaméaarét kata kaik- ettd keskuskaupun-
kia lisakustannuksia. gissa vierailevat ke-
Lisad jonkin verran au- hyskuntien autoilijat.
toja kayttavien yritysten (LVM)
ja kotitalouksien kustan-
nuksia. (LVM)
1) Korotetaan polttoainevero- | 0,5-0,6 Mt -350 - 500 Vaikutusten arvioinnin Toimenpide vahentaa Koska pienituloisten
tusta tasolle 100 €/tCO2 (tyéryhmén M€/v. vuonna | perusteella pienituloiset | polttoaineen kysyntaa aiheuttamat paastot

vuonna 2025 ja tasolle 150
€/tCO2 vuonna 2030. Pump-
puhintojen arvioidaan nouse-
van noin 5 prosenttia vuonna
2025 ja noin 13 — 15 prosent-
tia vuonna 2030 suhteessa pe-
rusuraan. Veronkorotus fossii-
lisille polttoaineille olisi noin
20 snt/l ja bioperdisille poltto-
aineille 2 — 7 snt/l vuonna
2030.

2) Korotetaan polttoainevero-
tusta tasolle 100 €/tCO2
vuonna 2025 ja tasolle 200
€/tCO2 vuonna 2030. Veron-
korotus fossiilisille polttoai-
neille olisi noin 34 - 40 snt/I|

pysyvat asian-
tuntijat, LVM)

0,9-1Mt
(tyéryhmén
pysyvat asian-
tuntijat, LVM)

2030
(=tulolisays)
(tyéryhmén
pysyvét asian-
tuntijat, LVM)

-650 — 800
ME€/v. vuonna
2030
(=tulolisays)
(tydryhman

kotitaloudet kuluttavat
polttoainetta ja tuottavat
henkildautoilun paéstoja
merkittavasti vahemman
kuin suurituloiset kotita-
loudet kaikkialla Suo-
messa. Merkittavin selit-
tava tekija polttoaineen
kulutukselle on ajetut ki-
lometrit, eika esimerkiksi
kaytetty ajoneuvotekno-
logia (g/km).

Kun tarkastellaan poltto-
aineen hankintaan mene-
vaa osuutta kaytettavista
olevista tuloista vuosit-

tain, havaitaan kuitenkin,

arviolta 5 - 10 % tai 10
— 20 % riippuen kumpi
toimenpide 1) vai 2) to-
teutetaan, minka arvioi-
daan vahentéavan jonkin
verran melu- ja ilman-
saastehaittoja, kun joko
suorite tai teknologia
joustaa. Esimerkiksi
séhkodautojen melu on
kaupunkialueilla poltto-
moottoriautoja vahai-
sempdd. Vaikutuksesta
ei kuitenkaan ole tar-
jolla méaréllista arviota.
(LVM)

ovat kaikkialla Suo-
messa matalampia
pienituloisten kuin
keski- ja suurituloisten
keskuudessa, voidaan
pienituloisimmille ko-
titalouksille kompen-
soida polttoaineen
hinnannoususta aiheu-
tuvat haitat pienella
osuudella koko tuotto-
kertymasta. Kompen-
saation yksityiskoh-
dat, kuten myontokri-
teerit, ovat lopulta po-
liittinen p&&tos. Aalto-
yliopiston tutkimus-
ryhma valmistelee yk-
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ja bioperdisille polttoaineille
10 — 20 snt/l vuonna 2030.

pysyvat asian-
tuntijat, LVM)

ettd kaikkein pienituloi-
simmilla kotitalouksilla
osuus tuloista on selvésti
suurempi kuin keski- ja
suurituloisilla, mutta néi-
den kotitalouksien luku-
maara on pieni.
(Aalto-yliopisto, LVM)

sityiskohtaisen ehdo-
tuksen kompensointi-
mekanismista, joka
julkistetaan 19.10 al-
kavalla viikolla. Me-
kanismin suunnitte-
lussa on tarpeen tehd&
valinta yksinkertaisuu-
den ja tarkkuuden vé-
lilla.

(Aalto-yliopisto,
LVM)

Otetaan kayttoon (tie-)liiken-
teen paéastokiintiojarjestelma

Jopa 1,55 milj.
t (Jos mitdén
muuta ylla ole-
vaa toimenpi-
dettd ei toteu-
tettaisi).

Kuten paasto-
vahennysvai-
kutus, niin
my0s tuotto-
vaikutukset
riippuvat suo-
raan muista
esitetyista toi-
menpiteista ja
niiden arvioi-
duista péaasto-
vahennysvai-
kutuksista.
(LVM)

Vaikutusten arvioinnin
perusteella pienituloiset
kotitaloudet kuluttavat
polttoainetta ja tuottavat
henkildautoilun paéstoja
merkittavasti vihemman
kuin suurituloiset kotita-
loudet kaikkialla Suo-
messa. Merkittavin selit-
tava tekija polttoaineen
kulutukselle on ajetut ki-
lometrit, eika esimerkiksi
kaytetty ajoneuvotekno-
logia (g/km).

Kun tarkastellaan poltto-
aineen hankintaan mene-
vaad osuutta kaytettavista

Kuten paastévahennys-
vaikutus, niin myos
melu- ja ilmanlaatuvai-
kutukset riippuvat suo-
raan muista esitetyista
toimenpiteisté ja niiden
arvioiduista paastova-
hennysvaikutuksista.
Kéyttovoimasiirtymén
arvioidaan véhentévén
jonkin verran melu- ja
ilmansaastehaittoja, kun
joko suorite tai teknolo-
gia joustaa. Esimerkiksi
sdhkdautojen melu on
kaupunkialueilla poltto-
moottoriautoja véahai-
sempéé. Vaikutuksesta

Koska pienituloisten
aiheuttamat paastot
ovat kaikkialla Suo-
messa matalampia
pienituloisten kuin
keski- ja suurituloisten
keskuudessa, voidaan
pienituloisimmille ko-
titalouksille kompen-
soida polttoaineen
hinnannoususta aiheu-
tuvat haitat pienella
osuudella koko tuotto-
kertymasta. Kompen-
saation yksityiskoh-
dat, kuten myoéntokri-
teerit, ovat lopulta po-
liittinen p&atos. Aalto-
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olevista tuloista vuosit-
tain, havaitaan kuitenkin,
ettd kaikkein pienituloi-
simmilla kotitalouksilla
osuus tuloista on selvésti
suurempi kuin keski- ja
suurituloisilla, mutta néi-
den kotitalouksien luku-
madra on pieni.
(Aalto-yliopisto, LVM)

ei kuitenkaan ole tar-
jolla mé&aréllista arviota.
(LVM)

yliopiston tutkimus-
ryhmaé valmistelee yk-
sityiskohtaisen ehdo-
tuksen kompensointi-
mekanismista, joka
julkistetaan 19.10 al-
kavalla viikolla. Me-
kanismin suunnitte-
lussa on tarpeen tehd&
valinta yksinkertaisuu-
den ja tarkkuuden vé-
lilla.

(Aalto-yliopisto,
LVM)




