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Yleista

SOK kiittaa mahdollisuudesta lausua fossiilittoman liikenteen tiekarttaan. Tiekartassa esitetyt
tavoitteet ovat hyvia ja kannatettavia. Tiekartassa on arvioitu monipuolisesti erilaisia vaikutuksia
kuten esimerkiksi sosioekonomista kokonaisuutta. Sen sijaan taloudellisia vaikutuksia tulisi viela
tarkentaa. Toimenpiteiden kustannustehokkuutta ja vaikutusta niin valtion talouteen kuin
kansalaisten ostovoimaan tulisi avata laajemmin. Muutoksen toteuttamiseen tarvitaan laaja
toimenpidevalikoima ja toteutusta tulee ohjata siten, etteivat kansalaisten kustannukset nouse
kohtuuttomalle tasolle.

Seka koko Suomi etta S-ryhma ovat riippuvaisia tavaravirtojen sujuvuudesta niin kotimaassa kuin
rajojen yli. Suomen liikenneinfran kilpailukentta on taysin globaali, ja liikenteen kehittdminen vaatii
pitkdjanteista, yli hallituskausien menevaa strategista suunnittelua ja rahoitusta, minka
fossiilittoman liikenteen tiekartta mahdollistaa. Pitkan aikavalin ndakyma ja sen johdonmukainen
toteuttaminen ovat S-ryhmalle tarkeita. Palvelemme koko Suomea: tarvitsemme ratkaisuja, jotka
mahdollistavat sujuvan liikkkumisen ja kuljetukset kaikkialla Suomessa kohtuullisilla kustannuksilla ja
monipuolisilla toteuttamisen vaihtoehdoilla.
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S-ryhman omistaa 2,4 miljoonaa suomalaista. Kannamme huolta siitd, miten liikenteen kustannusten
voimakas nousu vaikuttaa asiakasomistajiemme mahdollisuuksiin. Tasta syysta piddimme tarkeana,
etta fossiilittoman liikenteen kehittamista ei lukita yhteen kayttovoimaan tai yksittdiseen
energiaratkaisuun, vaan sita katsotaan yhtena suurena kokonaisuutena huomioiden kaikki
liikennemuodot. Edelleen ratkaisujen tulee mahdollistaa seka kyber- ettd huoltovarmuuden
nakodkulmasta kestava kokonaisratkaisu.

Yritysten kannalta tulevaisuuden investointien arvioimiseksi on tarkeda saada tulevaisuuden ndkyma
verotuksen, erilaisten tukien ja paastdjen kustannusvaikutuksista, joita saaddksilla maaritellaan.
Tama edesauttaa yritysten mahdollisuuksia tehda jarkevia ja ympariston kannalta kestavia
toimenpiteita jo varhaisessa vaiheessa ja etupainotteisesti.

Siirtyma vaatii avointa, kaikkien vahapaastoisten kayttévoimien, kuten sahkodn, kaasun, uusiutuvien
polttonesteiden, vedyn ja niiden lukuisien eri hybridiratkaisujen, tarkastelua ja tasapuolista kohtelua
muun muassa verotuksen suhteen. Etenkin raskaassa rekkaliikenteessa tulevaisuudessa
turvaudutaan sahkoa todenndkoisemmin biopohjaisiin kayttévoimiin tavoiteltaessa
hiilineutraaliutta.

Markkinaehtoisuus ja teknologianeutraalisuus turvaavat koko Suomen etua ja palvelujen kehitysta
myos kasvukeskusten ulkopuolella. Ratkaisuissa tulee huomioida myos yritysten kyky investoida ja
yllapitaa nykyisia ja lukuisia uusien energiaratkaisujen jakeluverkostoja. Siirtyman taytyy olla
paastdjen vahentamisen lisdksi myos ajallisesti, teknisesti ja kaupallisesti kestava. Edella mainittu
realistinen tulevaisuudenkuva on kriittinen muutoksen kustannusvaikutusten nakékulmasta.

Jakeluvelvoitteen nostaminen nostaa merkittavasti suomalaisten arjen kustannuksia

Piddmme hyvana, ettd jakeluvelvoitteen keinovalikoimaan lisattaisiin biokaasu ja séhkopolttoaineet.
Muutos tulisi kuitenkin tehda siten, ettd ne lisattaisiin jo olemassa olevaan biovelvoitteeseen ja sen
30 % tavoitetasoon vuoteen 2030 mennessa. Talloin toimijoille jaa tilaa kehittdaa mydos sellaisia
markkinaehtoisia toimenpiteita liikenteen paastdjen vahentamiseksi, joilla on mahdollista saavuttaa
uusia paastoévahennyksia kustannustehokkaammin jo siirtymakauden aikana, matkalla kohti uutta
teknologiaa.

Nykyisella tasolla nestemaisten biopolttoaineiden raaka-aineet eivat riita kattamaan Suomen ja EU:n
korkeita jakeluvelvoitteita. Edelleen on huomioitava, etta Suomi on jo asettanut merkittavasti muuta
Eurooppaa korkeammat biojakeluvelvoitteet vuoteen 2030 mennessa, mika itsessdaan on jo hyvin
haastava matka suomalaisten kustannustason nousun nakékulmasta. Biovelvoitetta arvioidessa
tulisikin tarkastella kriittisesti nykyisten biopolttoaineiden saatavuus, sekd mahdolliset
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kustannusvaikutukset suhteessa saavutettuihin paastohyotyihin. Nykyiselld hintatasolla kdytettavien
uusiutuvien polttoaineiden hinta on huomattavasti fossiilisia polttoaineita korkeampi, ja hinnan
odotetaan kasvavan nopeasti biopolttoaineiden kysynnan noustessa. Kysynnan kasvu on
vaistamatonta muiden maiden lisdtessa kansallisia biovelvoitteitaan, jossa Suomi on jo pitkdan ollut
hyvin etupainotteisesti liikkeelld. Jakeluvelvoitteen tayttamisesta aiheutuvat kulut paatyvat lopulta
polttoaineen kuluttajahintaan.

Koska kymmenen vuotta on pitka aika, ja aiheeseen on mahdollista tehda useita skenaarioita
hintakehityksen osalta, niin toteamme seuraavaa: nykyinen jakeluvelvoitteen kiristdminen tulee
johtamaan useamman miljardin euron hintanousuun suomalaisten autoilijoiden nakoékulmasta
matkalla vuoteen 2030.

SOK:n nakemys ratkaisuiksi: 1) Hiilinielujen avulla paastotavoitteisiin kustannustehokkaasti ja
nopeasti, 2) etanolin rooli fossiilisen bensiinin korvaamisessa ja 3) tutkimukselle ja kehittamiselle
riittavasti aikaa ja rahaa

Hiilinielut

Suomen tulisi tutkia ja edistdaa EU-tasoisesti hiilensidontaa osana liikenteen paastdjen
keinovalikoimaa seka edistaa yhteisten pelisdantdjen syntymista hiilinielujen markkinaehtoiseksi
hyodyntamiseksi. Pdastotoimet tulisi toteuttaa sektoreiden rajat ylittavasti, jolloin se on myos
kustannustehokkainta. Kdytdnnossa tama tarkoittaa lilkenteestd syntyneiden paastdjen sidontaa
hyodyntamalla sektorin ulkopuolella syntyneita nieluja.

Pariisin ilmastosopimuksessa ehdotetaan hiilinieluja osana keinovalikoimaa, jotta 1,5 asteen tavoite
saavutetaan. Toisin kuin esimerkiksi biopolttoaineet, hiilinielut ovat skaalautuva paastétoimi, joiden
kautta voidaan luoda edellytykset niin investoinneille, kuin reilulle siirtymalle siten, ettd vuosien
2030 ja 2050 ilmastotavoitteet voidaan saavuttaa ajoissa.

Liikenteen fossiilisten padstdjen nopean ja kustannustehokkaan vahentamisen nakékulmasta
sektorirajoja ylittavia keinoja tulee vahvasti lisdata. Nykyiset taakanjako- ja paastokaupan sektorirajat
ovat jo nyt luoneet liikenteen paastovahenemille merkittavasti muita toimialoja korkeammat
yksikkohinnat. Edelleen sektorirajat johtavat myos tilanteeseen, jossa esim. maankayttosektorilla
jatetaan hyodyntamatta potentiaalisia keinoja, joilla Suomessa on merkittavia mahdollisuuksia.

Etanoli — maailman yleisin biopolttoaine ja Suomessa alihyddynnetty fossiilisen bensiinin korvaaja
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Tiekartan nykyiset toimet perustuvat padasiassa autokannan uusiutumiseen siten, etta pitkalla
aikajanteelld sahko- ja kaasuautot syrjayttavat muut kdyttovoimat. Suomalaisen bensiiniauton keski-
ikd on yli 12 vuotta, jolloin vuonna 2021 ostettu bensiiniauto on vield lilkenteessd vuonna 2033.
Nykyiselld autokannalla nopein muutos vahentaa fossiilisen 6ljyn kulutusta on autokannan
muuntaminen kdyttamaan vaihtoehtoisia kayttovoimia.

Henkildautokannasta pystyisi muuttamaan lahes 2 miljoonaa autoa, eli noin 70 prosenttia koko
kannasta, kdayttamaan E85-bioetanolia. Huomioitavaa on myds edelleen vahva kadytettyjen autojen
tuonti ulkomailta, jotka edustavat viimeisten Traficomin tilastojen mukaan perinteisia kayttévoimia.
Bensiini on ja tulee olemaan pitkdan keskeinen kayttévoima myos ladattavien hybridiautojen
yhteydessa. Edelleen myds kaytettyjen autojen kokonaisuudessa perinteiset kdayttévoimat ovat
merkittavassa roolissa, kuten vuoden 2020 tilastot todistavat.

Tiekartan jatkotoimenpiteissa tulisi arvioida myds muiden muutoksien, kuten E85-kayton
lisdantymisen, vaikutuksia jakeluvelvoitteen dynamiikkaan huomioiden liikenne kokonaisuudessaan,
mukaan lukien lentoliikenne. Fossiilittoman liikenteen tiekartassa tulisi tarkastella jakeluvelvoitetta
ja autokantaa korkean flexifuel -autokantaskenaarion pohjalta ja sen aiheuttamia
kustannusvaikutuksia kuluttajalle ja yhteiskunnalle. Konversiotukien tasoa tulisi tarkistaa ajoittain,
jotta ne toimisivat riittdvind kannusteina kayttévoimamuunnoksiin. Etanolikonversioita varten tulee
luoda kansallinen tyyppihyvaksyntajarjestelma konversiolaitteille, jossa varmistetaan, ettei laite
heikenna auton turvallisuus- ja ymparistbominaisuuksia. Tahan Suomen tulisi ottaa mallia muissa
Euroopan maissa kaytossa olevista jarjestelmista.

Korkeaseospolttoaineiden rinnalla ndemme tarkedksi myds olemassa olevien bensiinituotteiden
etanolirajojen nostamisen minimissaan 20 %:iin, jotta pystymme vahentamaan absoluuttisesti
fossiilisen bensiinin kdaytt6a Suomessa nopeasti.

Tutkimus ja kehittdminen

Tiekartassa korostetaan nykyisten ratkaisujen rinnalla taysin uusia ja paastottéomia ratkaisuja
liikenteen energiaksi. Keskeisimmassa roolissa on S-ryhman nakékulmasta ns. sahkopolttoaineet
(P2X). Viitaten my6s kommentteihimme koskien jakeluvelvoitetta korostamme, etta P2X /
sahkopolttoaineet ovat merkittdva ja yksi ainoista uusista ratkaisuista, joilla on globaalia
potentiaalia.

Huomioiden nykytilanne ja tuotantomaarat sahkopolttoaineissa, on selvaa, ettd 2020-luku tarvitaan
taman teknologian tutkimukseen ja tuotantolaitosten rakentamiseen. Merkittavia

tuotantovolyymeja tasta teknologiasta on odotettavissa aikaisintaan 2030-luvulla. On tarkeatd, ettd
emme kirista etupainotteisesti yritysten ja kansalaisten kustannuksia ja leikkaa sitd kautta nopean ja
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merkittavan tutkimus- ja kehitystydon mahdollisuuksia Suomessa, jolla on kriittinen rooli erityisesti
2030-luvulla fossiilisten paastdjen edelleen pienentamisessa.
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