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Regeringens proposition till riksdagen med förslag till lag om ändring av 8 § i tonnageskatte-
lagen 

HUVUDSAKLIGT INNEHÅLL 

I denna proposition föreslås det att tonnageskattelagen ändras så att fartyg som är dubbelregi-
strerade i Finland betraktas som tonnageskattedugliga fartyg och därmed anses höra till tonna-
geskattelagens tillämpningsområde. Genom den föreslagna ändringen förtydligas rättsläget. 
Inga andra ändringar föreslås i förutsättningarna för tillämpning av tonnageskattelagen. 

Lagen avses träda i kraft under våren 2021. Lagen tillämpas första gången vid beskattningen för 
skatteåret 2021. 

———  
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MOTIVERING 

1  Bakgrund och beredning  

Regeringens proposition RP 9/2021 med förslag till ändring av 1 kap. i sjölagen (674/1994), 
som beretts vid kommunikationsministeriet, är under behandling i riksdagen, och dess syfte är 
att tillåta att utländska fartyg i utländska fartygsregister som befraktas till Finland utan besätt-
ning godkänns som finskt genom så kallad dubbelregistrering. I fråga om ägande är fartyget då 
fortsättningsvis registrerat i en annan stats fartygsregister och i fråga om användning i Finlands 
register. För att den dubbelregistrering som tillåts genom den föreslagna ändringen av 1 kap. 1 
b § i sjölagen i praktiken ska vara ett möjligt alternativ för aktörerna bör möjligheten till dub-
belregistrering också beaktas i tonnageskattelagen (476/2002) för att säkerställa att dubbelregi-
streringen inte medför överraskande och stränga skattepåföljder för aktörerna.  

Regeringens proposition om ändring av tonnageskattelagen har beretts vid finansministeriet. 
Vid bedömningen av bakgrunden till dubbelregistreringen, statsstödsrättsliga fakta och ekono-
miska konsekvenser har finansministeriet samarbetat med kommunikationsministeriet. Under 
beredningen har Skatteförvaltningen och Rederierna i Finland rf hörts angående behovet av 
ändringar i tonnageskattelagen.  

Bakgrundsmaterialet till regeringens proposition är tillgängligt på adressen https://valtion-
euvosto.fi/sv/projekt med beteckningen VM025:00/2021. 

2  Nuläge och bedömning av nuläget  

Dubbelregistrering 

I kommunikationsministeriets motivering till regeringens proposition om tillåtande av dubbel-
registrering sammanfattas bakgrunden till dubbelregistreringen så att ett fartyg internationellt 
sett i regel får vara registrerat endast i en stats fartygsregister, utom vid bareboat-befraktning 
när fartyget hyrs ut till befraktaren utan besättning och en begränsad dubbelregistrering är tillå-
ten i en del länder. Vid bareboat-befraktning betalar befraktaren en bareboat-hyra till fartygets 
ägare och bemannar och utrustar fartyget på egen bekostnad. Befraktaren ansvarar för den kom-
mersiella och nautiska driften av fartyget. Dubbelregistrering är ett arrangemang där registrering 
av ägande och användning för ett bareboat-befraktat fartyg delas mellan två stater. I fråga om 
ägande registreras fartyget i en stats register och i fråga om användning i en annan stats register. 
Fartyget för då användningsregisterstatens flagg, har den statens nationalitet och iakttar det lan-
dets bestämmelser till exempel i fråga om bemanning. I fråga om ägande kvarstår fartyget i 
fartygsregistret i bareboat-uthyrarens hemland, och i regel behandlas fartyget enligt denna stats 
bestämmelser till exempel när det gäller fartygsinteckning eller företagsbeskattning.  

Enligt sjölagen är dubbelregistrering av fartyg i nuläget inte möjligt i Finland. Ett fartyg i ut-
ländsk ägo som befraktas till Finland med ett bareboat-avtal kan godkännas som finskt och in-
föras i fartygsregistret i Finland, men måste dock alltid avföras ur registret i den andra staten 
för den tid det registreras i Finland.  

Tonnagebeskattningen 

Bestämmelser om fartygs nationalitet och registrering samt bland annat om olika slags befrakt-
ningsavtal finns i sjölagen. Bestämmelser om införande av fartyg i handelsfartygsförteckningen 
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finns i lagen om förbättrande av konkurrenskraften för fartyg som används för sjötransport 
(1277/2007).  

Tonnageskattelagen tillämpas på den skattskyldiges ansökan vid beskattningen av bolag som är 
allmänt skattskyldiga i Finland och som bedriver internationell sjöfart när förutsättningarna en-
ligt tonnageskattelagen uppfylls. I tonnageskattesystemet betalar rederiet ingen samfundsskatt, 
utan det kan i stället för inkomstbeskattning av vinst från gods- och passagerartransport och 
därmed nära förbunden verksamhet välja på fartygets nettodräktighet baserad, väldigt låg ton-
nagebeskattning. Den skattemodellen har ansetts nödvändig för att skapa jämlika förhållanden 
för rederiverksamheten i förhållande till konkurrentländerna.  Vid tillämpning av tonnageskat-
telagen inverkar i bakgrunden ständigt bland annat bestämmelserna i de lagar som nämns ovan 
samt den allmänna praxis och terminologi som utformats enligt dem. Dessutom utgör tonnage-
beskattningen statligt stöd enligt EU:s statsstödsrätt, och kommissionen har notifierats om att 
stödet enligt den finländska tonnageskattelagen utgör statligt stöd till rederierna (SA.30515, N 
448/2010).  

Enligt 1 § i tonnageskattelagen tillämpas lagen på i Finland allmänt skattskyldiga aktiebolag 
och under vissa förutsättningar också på ett sådant fast driftställe för ett bolag med utländsk 
hemvist som bedriver internationell sjöfart. Det föreskrivs om tonnageskattskyldighet i 2 § och 
om skattskyldighet inom koncerner i 3 §. Enligt 2 § 3 mom. i tonnageskattelagen ska ett tonna-
gebeskattat bolag i verkligheten ledas från Finland, och det ska bedriva gods- eller passagerar-
transport från Finland och vara skattskyldigt för detta i Finland. I 3–5 punkten i det momentet 
ställs dessutom flera kvantitativa krav på de fartyg som används i verksamheten, såsom deras 
ägarstruktur och registerstat. Ett bolag som uppfyller förutsättningarna enligt tonnageskattela-
gen kan i stället för inkomstbeskattning av vinst från gods- och passagerartransport och därmed 
nära förbunden verksamhet välja tonnagebeskattning. Bolaget förbinder sig till systemet för en 
hel tonnageskatteperiod, som enligt 5 § varar i tio år.  

Det föreskrivs om definitionen av tonnagebeskattat fartyg i 8 § i tonnageskattelagen. Enligt 1 
mom. betalas tonnageskatt för följande huvudsakligen i internationell sjöfart varande och hu-
vudsakligen för gods- eller passagerartransport eller bogsering eller skjutbogsering avsedda och 
använda fartyg som har sin strategiska och ekonomiska ledning i Finland och som har en brut-
todräktighet om minst 100:  

1) ett fartyg som är inskrivet i handelsfartygsförteckningen och som bolaget äger och an-
vänder i trafik eller har hyrt ut med besättning, samt ett fartyg som är inskrivet i han-
delsfartygsförteckningen och som bolaget har inhyrt med besättning för minst 12 må-
nader och använder i trafik,  

2) ett annat fartyg än ett sådant som avses i 1 punkten, som bolaget äger eller har inhyrt 
utan besättning och som bolaget utrustar och använder i trafik,  

3) ett annat fartyg än ett sådant som avses i 1 punkten, som bolaget har inhyrt med besätt-
ning och använder i trafik,  

4) ett fartyg som bolaget på grund av tillfällig överkapacitet har hyrt ut utan besättning för 
högst tre år, då andelen av ett sådant uthyrt fartyg inte överskrider 20 % av bruttodräk-
tigheten för bolagets tonnagebeskattade fartyg med beaktande av de övriga fartyg som 
avses i denna punkt.  
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I 8 § 1 mom. 1 punkten i tonnageskattelagen avses fartyg som är inskrivna i handelsfartygsför-
teckningen i Finland och som bolaget äger och använder i trafik eller har inhyrt med besättning. 
I 2 punkten avses andra fartyg än sådana som avses i 1 punkten, som bolaget äger eller har inhyrt 
utan besättning. Till följd av bestämmelsens ordalydelser och satsordning lämnas det öppet för 
tolkning om ett fartyg som inhyrts till Finland utan besättning och som också till exempel med 
hjälp av dubbelregistrering har skrivits in i handelsfartygsförteckningen i Finland kan anses vara 
ett tonnagebeskattat fartyg.  

Enligt 29 § 1 mom. i tonnageskattelagen ska Skatteförvaltningen återkalla ett beslut om god-
kännande som tonnageskatteskyldig, om de föreskrivna villkoren för tonnageskatteskyldighet 
inte uppfylls. Enligt 4 mom. i den paragrafen ska Skatteförvaltningen när godkännandet av ett 
bolag som tonnageskattskyldigt återkallas stryka bolaget ur förteckningen över tonnageskatt-
skyldiga, och enligt 5 mom. kan bolaget inte på nytt godkännas som tonnageskattskyldigt förrän 
tio år förflutit från ingången av året efter återkallandet. I 24 § föreskrivs det dessutom att bola-
get, om godkännandet som tonnageskattskyldig återkallas i enlighet med 29 §, påförs inkomst-
skatt för den vinst som den tonnagebeskattade verksamheten avkastat under tonnageskatteperi-
oden, med iakttagande av de bestämmelser i den inkomstskattelagstiftning och de internation-
ella avtal som tillämpas vid verkställandet av beskattningen för dessa skatteår. Eftersom tonna-
geskatteperioden är tio år kan ett återkallande av tonnageskatteskyldigheten leda till mycket 
avsevärda retroaktiva skattepåföljder.  

3  Målsättning  

Den föreslagna lagens målsättning är att möjliggöra så kallad dubbelregistrering av fartyg i in-
ternationell sjöfart i Finland, det vill säga att fartyget godkänns som finskt enligt det lagförslag 
om ändring av 1 kap. i sjölagen som bereds vid kommunikationsministeriet så att dubbelregi-
streringen inte medför några överraskande eller stränga skattepåföljder för bolaget till följd av 
tolkningsutrymme i tonnageskattelagen. Syftet är att förtydliga rättsläget genom en precisering 
av definitionen av tonnagebeskattat fartyg enligt tonnageskattelagen så att de föreslagna uppda-
teringarna av 1 kap. 1 b § i sjölagen om dubbelregistrering beaktas.   

4  Förslagen och deras konsekvenser  

4.1 De viktigaste förslagen 

I denna proposition föreslås en ändring av 8 § i tonnageskattelagen, i vilken det föreskrivs om 
definitionen av tonnagebeskattat fartyg. Det föreslås att 1 mom. ändras och preciseras så att till 
förteckningen med fyra punkter över olika slags tonnagebeskattade fartyg fogas en ny 5 punkt, 
i vilken det föreskrivs att också ett sådant fartyg är tonnagebeskattat som har godkänts som 
finskt enligt 1 kap. 1 b § i sjölagen, som bolaget inhyr utan besättning och som bolaget utrustar 
och använder i trafik. I denna proposition avses med termen "dubbelregistrerat fartyg" ett fartyg 
som godkänts som finskt enligt 1 kap. 1 b § i sjölagen.  

Inte heller den tonnageskattelagens nuvarande ordalydelse hindrar egentligen att ett fartyg som 
inhyrts till Finland utan besättning betraktas som ett tonnagebeskattat fartyg. I 8 § 1 mom. 2 
punkten godkänns att fartyg som inhyrs utan besättning för tonnagebeskattning, åtminstone om 
fartyget inte är inskrivet i handelsfartygsförteckningen i Finland. I den gällande bestämmelsen 
lämnas det dock i någon mån öppet om ett fartyg som inhyrts till Finland utan besättning och 
som också har skrivits in i handelsfartygsförteckningen i Finland kan godkännas som tonnage-
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beskattat fartyg. Genom den föreslagna ändringen förtydligas rättsläget och undanröjs tolk-
ningsutrymmet för i vilka situationer lagen ska tillämpas. Eftersom det redan är möjligt att tolka 
lagens nuvarande ordalydelse så att ett sådant fartyg kan tonnagebeskattat, utvidgas inte lagens 
tillämpningsområde egentligen genom ändringen utan den föreslagna ändringen innebär fram-
för allt en precisering och ett förtydligande. Den föreslagna ändringen medför därför inget be-
hov att notifiera Europeiska kommissionen om en ändring i tonnageskattesystemet, eftersom 
förutsättningarna för tillämpning av stödsystemet inte ändrar till någon del.  

Den nya föreslagna 8 § 1 mom. 5 punkten är samstämmig med de nuvarande 1–4 punkten. 
Ordalydelsen i den föreslagna nya 5 punkten är öppen så att den avser alla bolag som godkänts 
som finska enligt 1 kap. 1 b § i sjölagen och som bolaget hyrt in utan besättning, oberoende av 
om fartyget dessutom har skrivits in i den handelsfartygsförteckning som avses i lagen om för-
bättrande av konkurrenskraften för fartyg som används för sjötransport eller ej. 

Förändringens syfte är att säkerställa att förutsättningarna för tonnagebeskattning inte upphör 
för ett bolag som tillämpar dubbelregistrering och bareboat-befraktning till följd av att bolaget 
i sin verksamhet har utnyttjat de verksamhetsmodeller som möjliggörs genom ändringen av 1 
kap. i sjölagen. Om bolaget självt använder fartyget för gods- eller passagerartransport i inter-
nationell fart, föreslås det att det inte ska ha avgörande betydelse för möjligheten till tonnage-
beskattning om bolaget självt äger fartyget eller till exempel hyr in det utan besättning och dub-
belregistrerar det i Finland. Större vikt läggs alltså vid rederi- och sjöfartsnäringen än vid farty-
gets ägarstruktur eller finansieringslösningar.  

Den föreslagna ändringen inverkar inte på bestämmelserna om skattskyldighet för tonnageskat-
teskyldiga bolag enligt 2 §. 

Till följd av den nya 5 punkten som föreslås fogas till 8 § 1 mom. görs en teknisk ändring i 4 
punkten så att punkten som avslutar satsen sist i 4 punkten ändras till ett komma, eftersom för-
teckningen föreslås fortsätta i 5 punkten.   

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna 

4.2.1 Konsekvenser för företagen 

Vid beredningen av ändringen av 1 kap. i sjölagen har kommunikationsministeriet bedömt kon-
sekvenserna av den modell för dubbelregistrering som föreslås i regeringens proposition RP 
9/2021 rd bland annat utifrån svaren på en enkät bland medlemsrederierna i Rederierna i Finland 
rf och sjöfartssektorns intresseorganisationer samt utifrån en analys av statistikuppgifter om 
branschen. Angående konsekvenserna sägs det bland annat att modellen ökar flexibiliteten när 
det gäller anskaffning av fartyg och finansieringen av anskaffningarna genom att man kan ut-
nyttja de internationella finansieringsmarknadens möjligheter. Modellen bedöms också göra det 
möjligt att i begränsad utsträckning utvidga företagsverksamheten och öka mängden arbete till 
sjöss som utförs av finsk arbetskraft samt innebära en utjämning av de internationella konkur-
rensförhållandena, eftersom motsvarande dubbelregistreringsmodeller används i flera andra 
länder. Modellen kan i viss mån öka de finskflaggade tonnagets marknadsandel av sjötranspor-
terna. Kommunikationsministeriet bedömer att modellen på kort sikt kan höja den finska rede-
ribranschens ekonomiska resultat genom ett tillskott på några fartyg med grovt uppskattat några 
tiotals miljoner euro per år; effekten är positiv, men i förhållande till branschens storlek inte 
särskilt stor. Konsekvenserna av de olika användningsmöjligheter som modellen erbjuder med 
avseende på den finskflaggade sjöfartens marknadsandelar på lång sikt kan inte uppskattas. 
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Det föreslås att fartyg som dubbelregistreras i Finland också ska få skrivas in i handelsfartygs-
förteckningen och därigenom omfattas av det finska stödsystemet som är avsett att sänka 
manskapskostnaderna på handelsfartyg, och ökningen av antalet stödberättigade fartyg skulle i 
så fall öka statens utgifter. På kort sikt uppskattas därför bemanningsstödet enligt den proposit-
ion som beretts vid kommunikationsministeriet öka med cirka 1,5–2,0 miljoner euro per år. 

För att målen för den proposition som beretts vid kommunikationsministeriet och de effekter 
som sammanfattas ovan ska kunna uppnås bör dubbelregistrering också tillåtas i tonnageskat-
telagen. De föreslagna ändringarna i tonnageskattelagen bedöms främst möjliggöra att de mål 
och konsekvenser som specificeras närmare i regeringens proposition RP 9/2021 uppnås i stor 
omfattning. Bestämmelserna om dubbelregistrering i tonnageskattelagen kan ha en avgörande 
inverkan på aktörernas beslut om utnyttjande av möjligheten till dubbelregistrering, det vill säga 
om fartyg med hjälp av den skrivs in i registret i Finland eller om verksamheten ordnas eller 
fortsätter på något annat sätt och eventuellt i andra länder.  

4.2.2 Ekonomiska konsekvenser 

Förbindelsen till tonnageskatt sker för tio skatteår, och skatten betalas oberoende av om rederi-
ets verksamhet är lönsam eller förlustbringande. Under perioden 2016–2020 har avkastningen 
från tonnageskatten varit ca 240 000–460 000 euro per år. Den föreslagna ändringen av tonna-
geskattelagen bedöms leda till att antalet fartyg som godkänns som finska ökar med några ton-
nagebeskattade fartyg. Ändringens konsekvenser för tonnageskattens avkastning bedöms bli 
små. 

5  Alternativa handl ingsvägar  

5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser 

Ett alternativ till de föreslagna ändringarna är att inga ändringar görs i tonnageskattelagen för 
att möjliggöra dubbelregistrering. I så fall är det sannolikt att lagstiftningsprojektet om dubbel-
registrering i praktiken blir betydelselöst, eftersom de aktörer som kan tonnagebeskattas till 
följd av tolkningsutrymmet i den gällande lagen kanske inte vågar utnyttja dubbelregistreringen. 
Utan en ändring kan rederierna uppleva det som en alltför hög skatterisk att de ska tvingas avstå 
från tonnagebeskattningen och till och med betala retroaktiv inkomstskatt för flera år, om ton-
nagebeskattningen när förutsättningarna förfaller återkallas retroaktivt till följd av ett dubbelre-
gistrerat fartyg tagits i bruk. Därför har det betraktats som ett ändamålsenligt alternativ att före-
slå en ändring som beaktar möjligheten till dubbelregistrering också i tonnageskattelagen. 

5.2 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet 

Lagstiftningen som tillåter dubbelregistrering och bestämmelserna om fartygs nationalitet i 
olika stater är huvudsakligen nationella, och det finns inte något gällande internationellt avtal 
om detta. En internationell jämförelse i fråga om möjligheten till dubbelregistrering beskrivs 
närmare i regeringens proposition med förslag till ändring av 1 kap. i sjölagen, som beretts vid 
kommunikationsministeriet. Tonnagebeskattning är ett internationellt allmänt känt system. Ur 
EU:s statsstödsrättsliga perspektiv utgör tonnagebeskattning statsstöd, och de nationella syste-
men bör uppfylla EU:s normer om statsstöd. 
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5.2.1 Sverige 

Bestämmelserna om registrering av fartyg i den svenska sjölagen (1994:1009) motsvarar i stor 
utsträckning de nuvarande bestämmelserna i den finska sjölagen, och den svenska lagstiftningen 
tillåter i nuläget inte dubbelregistrering av fartyg. Den svenska tonnageskattelagen trädde i kraft 
2017 och den kan tillämpas på företag med hemvist i Sverige som uppfyller förutsättningarna 
för systemet. Enligt de svenska bestämmelserna om tonnageskatt får bolaget i sin internationella 
sjöfart använda fartyg som det självt äger eller hyr in genom bareboat- eller tidsbefraktningsav-
tal och som har sin strategiska ledning i Sverige. Dessutom är en allmän förutsättning för till-
lämpning av den svenska tonnageskattelagen att minst 20 % av bolagets flotta består av fartyg 
som är registrerade i Sverige eller i något annat EU- eller EES-land.  

5.2.2 Danmark 

I Danmark är dubbelregistrering vid in- och utbefraktning av fartyg tillåtet sedan 1996. Enligt 
de danska bestämmelserna om tonnageskatt får bolaget i sin internationella sjöfart använda far-
tyg som det självt äger eller hyr in genom bareboat- eller tidsbefraktningsavtal och som har sin 
strategiska ledning i Danmark. Ett fartyg som rederiet äger som ett annat bolag opererar kan 
höra till tonnageskattesystemet om det bolag som opererar fartyget använder det för samma 
slags tonnageskattedugliga verksamhet som det bolag som äger fartyget. Dessutom kan uthyr-
ning eller återuthyrning av ett fartyg som rederiet äger eller hyr in som bareboat, det vill säga 
utan besättning, godkännas i systemet endast om hyrestiden inte överstiger tre år.  

5.2.3 Norge 

I Norge har en lagändring nyligen gjorts genom dubbelregistrering tillåts vid in- och utbefrakt-
ning av fartyg. Det föreskrivs om detta i sjölagen (Lov om sjøfarten, sjøloven) och i lagen om 
Norges internationella fartygsregister. Lagändringen trädde i kraft den 1 juli 2020. Den norska 
tonnageskattelagen (tonnasjeskatt) gäller sedan 1996. Dock moderniserades systemet 2007, när 
man övergick från uppskjuten beskattning till slutlig skattefrihet. Det nya tonnageskattesyste-
met motsvarar i stor utsträckning de modeller som är i allmänt bruk i EU-länderna, dock med 
den skillnaden att det i Norge inte krävs en förbindelse till systemet för en viss tid. En förutsätt-
ning för tillämpning av tonnageskattesystemet är dock att bolaget inte får ha någon annan egen-
dom än de fartyg som opereras och finansieringstillgångar av visst slag. Bolagets verksamhet 
bör också begränsas till enbart uthyrning av fartyg eller drift av egna eller inhyrda fartyg för att 
tonnagebeskattningen ska kunna tillämpas. 

5.2.4 Nederländerna  

Den nederländska lagstiftningen tillåter dubbelregistrering endast vid inbefraktning av fartyg. 
De nederländska bestämmelserna om tonnageskatt gäller sedan 1996. Enligt bestämmelserna 
bör bolaget för att få tillgång till tonnagebeskattning själv äga fartyget eller fartygen eller hyra 
in dem genom bareboat-avtal. Fartygen bör drivas från Nederländerna, men de måste inte nöd-
vändigtvis föra nederländsk flagg. Alla fartyg som det skatteskyldiga bolaget delvis eller helt 
äger eller hyr in ska föra ett EU- eller EES-lands flagg.  

5.2.5 Storbritannien 

Storbritanniens lagstiftning tillåter dubbelregistrering såväl vid in- som utbefraktning. Enligt 
Storbritanniens lagstiftning kan tonnagebeskattningen omfatta såväl fartyg som bolaget självt 
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äger som fartyg som det hyr in. De fartyg som ett enskilt bolag eller en koncern använder och 
hyr in genom tids- eller resebefraktning får dock inte utgöra mer än 75 % av bolagets eller 
koncernens hela nettotonnage. Det tolkas att ett bolag opererar ett fartyg under tonnagebeskatt-
ning om det använder fartyget självt eller hyr ut fartyget genom tids- eller resebefraktningsavtal. 
Dessutom kan ett fartyg hyras ut utan besättning till ett annat brittiskt bolag som hör till samma 
koncern. I undantagsfall är det under vissa förutsättningar tillåtet att hyra ut ett fartyg utan be-
sättning också till tredje part utanför koncernen för högst tre år, om det är fråga om en situation 
med tillfällig överkapacitet.    

5.2.6 Tyskland 

Den tyska lagstiftningen tillåter dubbelregistrering såväl vid in- som utbefraktning av fartyg. 
Tyskland har ingen särskild lagstiftning om registrering av fartyg på grund av bareboat-befrakt-
ningsavtal. Samma bestämmelser om registrering av fartyg (Schiffsregisterordnung) och lagen 
om tysk flagg (Flaggenrechtsgesetz) tillämpas för bareboat-befraktade fartyg som för andra far-
tyg. De tyska bestämmelserna om tonnagebeskattning (Gewinnermittlung bei Handelsschiffen 
im internationalen Verkehr) ingår i 5 a § i den tyska inkomstskattelagen. Också i Tyskland kan 
tonnagebeskattningen omfatta såväl egna som inhyrda fartyg som i huvudsak används i inter-
nationell sjöfart. Också uthyrning av fartyg kan höra till tonnagebeskattningens tillämpnings-
område, om fartyget utrustas av rederiet.  

6  Remissvar  

XXX 

 

7  Ikraft trädande  

Lagen föreslås träda i kraft under våren 2021. Dessutom föreslås det att lagen ska tillämpas 
genast sedan den trätt i kraft, det vill säga första gången vid den beskattning som verkställs för 
skatteåret 2021. Om möjligt bör lagen träda i kraft samtidigt som lagen om ändring av 1 kap. i 
sjölagen enligt regeringens proposition RP 9/2021 rd, eftersom den föreslagna ändringen av 
tonnageskattelagen är beroende av att regeringens proposition RP 9/2021 rd träder i kraft.  

Tonnagebeskattningen är inte knuten till skatteåret eller kalenderåret på samma sätt som in-
komstbeskattningen. En tonnageskatteperiod är tio år, och det är möjligt för fartyg att ansluta 
sig till eller lämna systemet också under pågående skatteperiod utan att det inverkar på beskatt-
ningen för ett rederi som omfattas av tonnagebeskattning utom i fråga om tonnageskattebeloppet 
som bestäms enligt fartygets dräktighet. För fartyget betalas tonnageskatt enligt de dagar det 
varit tonnageskattedugligt, också för de dagar när fartyget inte har trafikerat. Med tanke på den 
praktiska verkställigheten av tonnagebeskattningen hindrar därför inget att lagen om ändring av 
tonnageskattelagen träder i kraft under våren 2021 och efter att eller samtidigt som lagen om 
ändring av 1 kap. i sjölagen enligt regeringens proposition RP 9/2021 rd träder i kraft.  
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8  Förhål lande t i l l  andra proposi t ioner  

8.1 Samband med andra propositioner 

Bakgrunden till den föreslagna ändringen av tonnageskattelagen är det förslag till lag om änd-
ring av 1 kap. i sjölagen (RP 9/2021) som beretts vid kommunikationsministeriet vars syfte är 
att tillåta att fartyg som hyrs in utan besättning godkänns som finska, det vill säga så kallad 
dubbelregistrering i Finland. Syftet med detta förslag är att ändra tonnageskattelagen så att de 
föreslagna ändringarna i 1 kap. 1 b § i sjölagen också beaktas i bestämmelserna om tonnagebe-
skattning. Därför är förslaget till lag om ändring av 8 § i tonnageskattelagen beroende av att de 
ändringar som föreslås i den proposition som beretts vid kommunikationsministeriet träder i 
kraft.   

 

 
Kläm 

Med stöd av det som sägs ovan föreläggs riksdagen följande lagförslag: 
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Lagförslag 
 

Lag 

om ändring av 8 § i tonnageskattelagen 

I enlighet med riksdagens beslut  
ändras 8 § 1 mom. 4 punkten, sådan den lyder i lag 90/2012, samt 
fogas till 8 § 1 mom., sådant det lyder i lag 90/2012, en ny 5 punkt 
som följer: 

 
8 § 

Tonnagebeskattat fartyg 

Tonnageskatt betalas för följande huvudsakligen i internationell sjöfart varande och huvud-
sakligen för gods- eller passagerartransport eller bogsering eller skjutbogsering avsedda och 
använda fartyg (tonnagebeskattat fartyg) som har sin strategiska och ekonomiska ledning i Fin-
land och som har en bruttodräktighet om minst 100: 
— — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — 

4) ett fartyg som bolaget på grund av tillfällig överkapacitet har hyrt ut utan besättning för 
högst tre år, då andelen av ett sådant uthyrt fartyg inte överskrider 20 procent av bruttodräktig-
heten för bolagets tonnagebeskattade fartyg med beaktande av de övriga fartyg som avses i 
denna punkt, 

5) ett fartyg som har godkänts som finskt enligt 1 kap. 1 b § i sjölagen och som bolaget inhyr 
utan besättning och som bolaget utrustar och använder i trafik. 

 
——— 

 
Denna lag träder i kraft den   20  . 

——— 
 
 
Helsingfors den 20   

Statsminister 

Sanna Marin 

 

Finansminister Matti Vanhanen 
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Bilaga 
Parallelltexter 

 
 

Lag 

om ändring av 8 § i tonnageskattelagen 

I enlighet med riksdagens beslut  
ändras 8 § 1 mom. 4 punkten, sådan den lyder i lag 90/2012, samt 
fogas till 8 § 1 mom., sådant det lyder i lag 90/2012, en ny 5 punkt 
som följer: 

 
Gällande lydelse 

 

Föreslagen lydelse 

 

8 § 

Tonnagebeskattat fartyg 

Tonnageskatt betalas för följande huvudsak-
ligen i internationell sjöfart varande och hu-
vudsakligen för gods- eller passagerartrans-
port eller bogsering eller skjutbogsering av-
sedda och använda fartyg (tonnagebeskattat 
fartyg) som har sin strategiska och ekono-
miska ledning i Finland och som har en brut-
todräktighet om minst 100: 
— — — — — — — — — — — — — —  

4) ett fartyg som bolaget på grund av tillfäl-
lig överkapacitet har hyrt ut utan besättning 
för högst tre år, då andelen av ett sådant uthyrt 
fartyg inte överskrider 20 procent av brutto-
dräktigheten för bolagets tonnagebeskattade 
fartyg med beaktande av de övriga fartyg som 
avses i denna punkt. 

 

8 § 

Tonnagebeskattat fartyg 

Tonnageskatt betalas för följande huvudsak-
ligen i internationell sjöfart varande och hu-
vudsakligen för gods- eller passagerartrans-
port eller bogsering eller skjutbogsering av-
sedda och använda fartyg (tonnagebeskattat 
fartyg) som har sin strategiska och ekono-
miska ledning i Finland och som har en brut-
todräktighet om minst 100: 
— — — — — — — — — — — — — —  

4) ett fartyg som bolaget på grund av tillfäl-
lig överkapacitet har hyrt ut utan besättning 
för högst tre år, då andelen av ett sådant uthyrt 
fartyg inte överskrider 20 procent av brutto-
dräktigheten för bolagets tonnagebeskattade 
fartyg med beaktande av de övriga fartyg som 
avses i denna punkt, 

5) ett fartyg som har godkänts som finskt en-
ligt 1 kap. 1 b § i sjölagen och som bolaget 
inhyr utan besättning och som bolaget utrus-
tar och använder i trafik. 
 
Denna lag träder i kraft den   20  . 
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