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Asemanhaltijan tehtavien jarjestaminen Suomessa

Lausuntopyynnon kysymykset
1. Haluatteko esittda yleisida huomioita arviomuistioluonnoksesta?

Liikenne- ja viestintaministeriossa selvitetdadn rautatieliikenteen EU-asetuksiin perustuvien
rautatieaseman asemanhaltijan lakisdateisten tehtavien jarjestamista. Ministeridossa on laadittu
arviomuistioluonnos, jossa on hydédynnetty myos aiempia ulkopuolisia taustaselvityksia. Liikenne- ja
viestintaministerid pyytaa lausuntoa virkamiestyona laaditusta arviomuistioluonnoksesta.

Arviomuistion avulla pyritdaan varmistamaan, etta jatkokeskustelun ja lainsaadannon kehittamisen
pohjaksi olisi kdytettavissa yhteinen kuva lakisaateisista tehtavista, jotka asemanhaltijalle on EU-
asetuksissa osoitettu ja niiden hoitamisen nykytilasta.

Kiitdmme mahdollisuudesta lausua asiaan ja hyvasta muistion tietosisallosta.

Valtion tavoitteet

Suomen paivitettdvana oleva valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma tavoittelee, etta
vuonna 2050 Suomen liikennejarjestelma on toimiva, turvallinen ja kestava seka edullisesti kaikille
vaestoryhmille saavutettava. Liikenne- ja viestintaministerion esteettémyysvision (22.11.2023)
mukaan kaikki voivat suunnitella ja toteuttaa haluamansa matkan sujuvasti, turvallisesti ja
itsendisesti. Vision keskeisin tavoite on sujuvan matkustamisen mahdollistaminen aivan jokaiselle.

Paikallisliikenneliiton lausunto
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Valtion tulisi harjoittaa pitkdjanteista ja joukkoliikenteen kehittamista tukevaa politiikkaa, jotta
tavoitteet saavutetaan. Samalla kun Suomessa on niin esteettomyysstrategiassa kuin Liikennel2 -
suunnitelmassa tunnistettu tarve kehittdaa matkaketjuja, tiedonsaantia, esteettomyytta ja
saavutettavuutta, on tilanne haasteellinen.

Infrastruktuurin korjausvelka Suomessa kasvaa ja palvelujen rahoitukseen kaytettavat valtion
maararahat heikkenevéat ostovoimaltaan ja tasoltaan. Palvelujen parantumiseen, saavutettavuuteen
ja esteettomyyteen panostavaa kdannetta ei ole nakopiirissa valtion liikkennejarjestelman
rahoituksessa eika muutenkaan.

Matkustajanoikeuksien selkiyttdminen ja matkustajan tiedon lisddminen oikeuksistaan ja
palveluehdoista on erittdin tarpeellista.

Samaan aikaan pitkdmatkaisten matkaketjujen kehityksen kokonaiskuvassa fyysiset palvelut ja
alueellinen saavutettavuus heikkenevat Suomessa maantieteelliseltd laajuudeltaan, mutta tiedon
tuottamisen kunnianhimo kasvaa.

Kaukoliikenteen eri kulkumuodot yhdistavia multimodaaliterminaaleja ei ole montaa.
Henkilokohtaisen palvelun saanti lipunmyynnissa ja asemapalvelut ovat vahenemassa, kun yksityiset
operaattorit luopuvat asemien miehitetyista palveluista ja odotustiloistakin. Lukuisilla Suomen
rautatieasemilla ei ole lamminta odotustilaa tai WC:tda. On monta alueen tai rakennuksen
hallinnoijaa, tehtdvaa ja vastuuta. Osa terminaaleista taasen on hybrideja yhdistden yksityisen
palvelutarjonnan ja kaukoliikenteen terminaalitoimintoja.

Tavoitteisiin ei paasta yksistaan lakeja saatamalld. Valtion ja kuntien tulisi panostaa
asemaymparistoihin, liityntdpisteisiin ja esteettomyyteen. Heikoimpien liikkujaryhmien ja
henkil6liikennepalvelujen kadyttdjien tarpeiden tulisi talléin saada korostetumpi asema resurssien
kohdentamisessa. Vahiliikenteisyydestd huolimatta valtion visio lupaa saavutettavuutta ja itsendista
mahdollisuutta liikkua kaikille.

Tulee huolehtia muun muassa alueellisesta saavutettavuudesta (palveluista!), pitkdmatkaisen
liikenteen kdyttamien terminaalien ja keskeisten liityntdpisteiden sadsuojasta, [ampimista
odotustiloista, WC-palveluista ja terminaalialueiden esteettomyydesta

Vaikka muistiossa todetaan, etta siind on tarkoitus kasitelld asemanhaltijakysymysta ja siihen liittyva
tehtdvid ja vastuita, ottaa Paikallisliikenneliitto lausunnossa kantaa kokonaisuuteen ja kuvaa
jaljempana eri lainsdadantdoehdotusten yksityiskohtia, koska ndkemystemme mukaan omistajuuden
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hajautumisesta koituvia ongelmia matkaketjujen nivelkohdissa ollaan ratkaisemassa myos tavalla,
joka ei voi onnistua kuluttajan eikd henkil6liikennepalvelun tuottajan kannalta. Kaikkiin
lilkennemuotoihin kannattaa luoda yhtenevaiset ja johdonmukaiset asiakkaan tarvitseman tiedon
tuottamisen ja toimittamisen periaatteet. Siksi kirjoitamme lausunnossamme koko
palvelujarjestelmdsta ja myos bussiliikenteesta.

Valtionhallinnossa on hyva pohtia kokonaisuutena, miten liikennetta koskeva EU-tietosaantely
tuodaan kotimaiseen lainsadadantoon lain noudattamista ja tiedon laadun kehittymista parhaiten
edistavalla tavalla.

Eri lainsaadantosuunnitelmien oikeasuhtaisuuden arvioimiseksi ja julkisten resurssien tehokkaan
kayton suunnittelemiseksi olisi tarked ymmartaa ja kirkastaa kaikille osapuolille, minne syntyisi
velvoite jarjestdaa avustamispalveluja ja kenelld tdma velvoite Suomessa olisi, ja sitd muistio
pohjustaakin.

Periaatteiden ja jarjestelyjen tulisi tukea my0s sita, etta liikennepalvelumarkkina on avoin ja tarjoaa
tasapuoliset kilpailuedellytykset kaikille toimijoille.

Tulevaa multimodaalimatkojen matkustajanoikeuksien lainsaadantoa sovellettaisiin esimerkiksi
kahden eri liikennemuodon myynnissa asiakkaan matkatarvetta varten, esim. kaukoliikenteen junalla
ja bussilla ja matkayhdistelmaa koskevissa informaatiopalveluissa, korvauksissa ja toimissa matkojen
viivastymis- tai peruuntumistilanteissa, sekd vammaisten ja lilkuntarajoitteisten avustamispalveluissa
matkan aikana multimodaaleissa terminaaleissa. Ehdotus asettaa reaaliaikaisen tilannetiedottamisen
velvoitteen viivastymisissa ja peruutuksissa.

Suomessa tama ehdotettu asetus koskenee siten myyntia ja paikkoja, joissa yhdistyy bussien
kaukoliikennetta ja pitkdmatkaisia junavuoroja. Paikallisliikenteen yhdistamisessa pitkan matkan
ketjuun ei tulisi lisdvelvoitteita.

Toteutusvaihtoehdot

Yhdenvertaisuusperiaatteen ja tasapuolisten kilpailuolosuhteiden toteuttamiseksi asemahaltijuuden
ja vastuun avustajapalveluista tulisi olla kansallinen, kun kyseessa ei ole lilkkennepalvelun
henkilokuntaa koskeva velvoite. Asema-alueiden omistusta tai asemien sopimuspohjaista
hallinnoimista tulisi keskittaa valtiolle. Asemanhaltijan rooli olisi todenn&kdisesti ulkoistettujen
palvelujen hankkija ja vaatisi palvelujen rahoittamista.
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Paikallisliikenneliitto kannattaa kaiken infratiedon toimittamisen keskittamista infrastruktuurin
omistajille ja palvelutiedon tuottamisen velvoitetta palvelujen jarjestdjalle. Tieliikenteen
toimivaltaisilla viranomaisilla ei ole mahdollisuutta vastata siitd, etta niilla olisi ajantasainen
hairidtieto ja muu tieto pysdkkien esteettomyydesta. Esimerkiksi katut6ita voidaan tehda ilman etta
niistd on kadunpitdjalla ajantasainen tieto, kuinka tall6in liikkennepalveluja jarjestavilla tahoilla voisi
olla.

Niin liikennetiedoissa kuin maankaytto-, alue- ja rakennussuunnittelussa tavoitellaan rakennetun
ympariston digitaalista kaksosta. Olisi johdonmukaista harkita liikenneasematoimintoja sisaltavien
rakennusten kohdalla EU-lainsdaadannon vaatiman esteettomyystiedon tuottamista koneluettavassa
muodossa rakennussuunnittelussa.

Meneilladan on rakentamislain paivitys, ja siind vaadittuja digitaalisia tietoja voidaan maarittaa
tarkemmin asetuksessa. Tietomalli rakennuksen sisdisista esteettomista reiteista hisseineen ja
tasovaihtoineen tulisi olla vaatimuksena julkisilta asematoimintojen yhteydessa olevilta
rakennuksilta.

Rakennuksen ja infrastruktuurin omistajan pitdisi huolehtia, etta toteumamalli tai koneluettavat
tiedot yllapidetaan ajan tasalla. Rakentamislain mukaan kunta valittaisi tiedot rakennetun
ympariston tietojarjestelmaan luvanvaraisista hankkeista. Sielta ne olisivat poimittavissa esimerkiksi
Fintraficin yllapitamaan ERSAD-tietokantaan ja muihin tietoa hyédyntaviin tietomalleihin.

Kun jokainen infraomistaja vastaisi EU-lainsdaadannon tuomista velvoitteista omaa omaisuuttaan
koskien, olisivat esteettomat reitit vaylilta, kaduilta ja katujen pysakeilta rakennusten ja yksityisten
alueiden kautta valtion hallinnoimille asemalaitureille asiakkaiden saatavilla.

Tarvitaan my0ds eurooppalaisten tietostandardien yhtendistd ymmartamista. Esimerkiksi
liityntapisteiden (bussipysakit) esteettomyys todetaan kylld/ei -tietona, mutta lainsaataja ei ole
maaritellyt yhtenaistda maaritelmaa esteettomalle pysakille. Lainsdadanndn epatarkkuus vaikeuttaa
osaltaan esteettomyystiedon kehittymista.

Seuraavassa vaiheessa olisi hyddyllista tarkentaa, mitka ovat ne asemat, joita avustus- ja muut EU-
lainsaddanndsta tulevat velvoitteet koskevat ja Suomen tulisi itse olla muodostamassa kasitysta siita,
minka tasoinen asemien ja terminaalien verkosto laadullisesti meilla kokonaisuutena tulisi olla.
Lilkkennemuotoja tasavertaisesti kohdellen huomata myds tarkeat seudulliset bussiliikenteen
terminaalit.
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Lisatietoja ja lausunnon esityksia perustelevia yksityiskohtia:

Mita ja minne?

Asemahaltijuus ja matkustajien oikeuksien toteutuminen kytkeytyvat kaupunki- ja
kaupunkiseututasolla TEN-T solmupisteverkolle asetettuihin tavoitteisiin. TEN-T solmupisteissa on
teetettdva kestdvan liikkumisen suunnitelmat. Multimodaalisia matkustajaliikennekeskuksia tulisi
TEN-T -asetusehdotuksen mukaan perustaa vuoteen 2030 mennessa tiettyihin
kaupunkisolmukohtiin. Suomessa téllaisia solmukohtia olisivat Helsinki, Turku, Oulu, Kuopio,
Jyvaskyla, Lahti ja Tampere.

Valtiolla tulisi olla oma perusteltu kasitys niista asemista, jotka kuuluisivat avustamispalvelujen ja
multimodaalitermaaleihin ja aktiivisesti vaikuttaa asian maarittelyyn. Lisaksi tulee olla kansallisia
suunnitelmia siitd, miten koko terminaali- ja liityntapisteverkko palvelee asiakkaita ja
liilkennepalvelun tuottajia, kansallisia tarpeita ja matkailijoita, parhaalla mahdollisella tavalla.

On tarkead muodostaa selkea kansallisen tason ymmarrys siitd, mitd TEN-T verkon solmupisteissa
odotetaan eri kulkumuotojen yhteen kytkennalta. Osalla keskisuuria kaupunkeja juna-asema ja
kaukoliikenteen linja-autoyhteydet ovat samassa terminaalissa. Monissa mainituista kaupungeista ei
kaytannossa ole kaukoliikenteen terminaalien yhdistelmaa, niin sanottua matkakeskusta, missa
terminaalissa voitaisiin saattaa kulkumuodosta toiseen. Paikallisliikenneliiton tulkinnan mukaan
kasilla oleva multimodaaliasetus ei voine tuoda erillisille asemille uusia velvoitteita
avustamispalveluun. Ja onko meilld yhtakdaan multimodaalia lentoyhteydet sekd kaukoliikenteen
juna- ja/tai linja-autoliikenteen solmupisteet fyysisesti yhdistavia terminaaleja Suomessa?

Kaukoliikenteen multimodaalisuus parantunee parhaiten terminaalien valisen paikallisen liikenteen
yhteyksia kehittamalla. Multimodaalimatka edellyttaisi pidempaa siirtymaa, paikallisliikenteen
matkaa tai taksimatkaa toiseen terminaaliin.

Arviomuistio toteaa Suomen vilkkaimmiksi asemiksi (yli 10 000 matkustajaa paivadssa) Helsingin,
Tampereen, Tikkurilan ja Pasilan. Kansallisen saavutettavuuden tavoitteen toteuttamiseksi tulisi
tarkastella koko liikennepalveluterminaalien kokonaisuutta ja tiedon laatua, toimittamisen vastuuta
ja tietokoontia.
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Multimodaalisen matkustajaliikennekeskuksen haltijalla tarkoitettaisiin terminaalinpitdjas, joka
vastaa multimodaalisen matkustajaliikennekeskuksen hallinnosta. Se voisi olla
rautatievastuuasetuksessa tarkoitettu asemanhaltija, jos jollekin edelld mainituissa kaupungeissa
sijaitsevalle rautatieasemalle perustettaisiin multimodaalinen matkustajaliikennekeskus.

Vaikka nyt arvioitavana on ollut rautateiden asema- ja terminaalialueita koskevat matkustajapalvelut
ja esteettomyyden toteutuminen, nousee vastaavasti tiedon toimittamisen kunnianhimo EU-
lainsddadannossa myos koskien kaiken liikenteen liityntdpisteita ja esteettomyystietoa.

Mihin tiedon tasoon pitda pystya

Niin bussipysdkeistd kuin juna-asemistakin tulisi kyetd esittdmaan esteeton kavelyreitti
kulkuneuvoon nousuun. Asemilla reitit liityntdpisteesta toiseen tai kadulta asemalaiturille voivat
kulkea yksityisen rakennuksen ja kaupallisten sisatilojen kautta.

Katujen tai valtion vaylin ominaisuustieto on olemassa olevan lainsdadanndn mukaan infran
omistajan vastuulla. Rakennusten kautta kulkevan esteettémyystiedon toimittamisen vastuut
lienevat kaikkein epaselvimmat ja tietomallienkin tulee viela kehittya paljon, jotta kattava
matkustaja opastus tietojarjestelmissa voidaan toteuttaa.

Muistiossa todetaan, ettd on erityisen tarkeaa, etta palvelujen ja infrastruktuurin esteettomyytta
koskeva tieto on luotettavaa, silla tietojen puutteet saattavat johtaa vammaisen tai
liilkuntarajoitteisen matkustajan matkan keskeytymiseen tai jopa vaaratilanteisiin. Muistio toteaa,
etta lakiin perustuvien esteettémyystietojen antamista koskevien velvoitteiden ohella, jotka
tyypillisesti koskevat melko hitaasti muuttuvaa tietoa, matkustajalla on usein kdytannén tarve saada
myo6s dynaamisempaa tai jopa reaaliaikaista esteettomyystietoon. Esimerkiksi hissirikko voi katkaista
esteetonta palvelua tarvitsevan henkilén matkaketjun.

Arviomuistiossa kirjoitetaan, etta liikenne- ja viestintdministerié suunnittelee liityntapisteiden
ominaisuustietojen vastuun osoittamista palveluja jarjestaville toimivaltaisille viranomaisille. Tata
Paikallisliikenneliitto on lausunnossaan vastustanut. Paikallisliikenneliitto kannattaa tarkkarajaista
tietovelvoitteiden maaritysta siten, ettd infraa koskevan ominaisuustiedon tuottamisesta vastaa
infrastruktuurin omistaja.

Palveluja jarjestavat viranomaiset eivat tydskentele infran rakentamiseen ja hoitoon liittyvissa
tehtdvissa, eivatka omista katuinfraa. Ne eivat pysty maarittelemaan ja seuraamaan pysakkien
palvelutason ja esteettémyyden tilaa niiden elinkaaren ajan, mutta tekevat yhteisty6ta ja valittavat
toiveita liityntapisteverkoston kehittymiselle koskien henkildliikennepalveluja ja niiden kayttajia.
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Niilla ei ole kunnallisen paatoksenteon tai lain liikennejarjestelmastd maanteistd antamaa
valtuutusta ja maararahoja paattaa maanteiden, katujen seka niiden liityntapisteiden palvelutasosta
ja esteettomyydesta ja esimerkiksi esteettomyyteen vaikuttavasta teiden talvihoidosta. Viela
vahemman mahdollisuuksia ja kyvykkyyttd asemien infratiedon hallintaan.

Vaylien, katujen ja kiinteistbomaisuuden tiedon laatuun mukaan lukien liityntapisteiden tieto patee
Tampereen yliopiston ProDigial -tutkimusohjelman paatelmat koskien infra-alan tuottavuutta
digitalisaation avulla. Tutkimushankkeen tulosten mukaan tiedon tuottamisen ja hyédyntamisen
tulee perustua infran omistajan vastuuseen elinkaaren aikaisesta tiedonhallinnasta. Tiedon
jakamisen ja virtaamisen parantamista ja ohjeistusta tulee kehittaa.

Hairiotieto koskien katu- ja tieverkkoa ja samalla liityntapisteitd ei tule minkaan lain velvoittamana
ensimmaiseksi toimivaltaisille viranomaisille. Vastuulliseksi matkustajan oikeuksien edellyttamista
infratiedoista ja vaylien ajantasaisesta hairiotiedosta tulisi sdataa tahot, joille vaylien ja katujen
elinkaaren aikainen liikennoitavyys ja kaytettavyys kuuluu.

IImoitukset tien- ja kadunpidon tdista aiheutuvista muutoksista ja dkillinen hairidtieto tavoittaa
ensimmaisena infrastruktuurin omistajan eli vaylan tai kadunpitdjan, ei toimivaltaista viranomaista.
Tiedon hdiridista yhteysvaleilla on tultava infran omistajalta tai valtakunnallisesta tietopalvelusta
aikataulunmukaisille liikkennepalvelujen tarjoajille ja muille vaylan kayttajille (yksityinen
henkil6liikenne, tilausliikenne ja tavaraliikenne). Vasta poikkeustiedon saatuaan palveluntarjoajat
(yhtena toimivaltaiset viranomaiset) voivat suunnitella poikkeusreitit palveluihin.

Lakeja laadittaessa on huomattava EU-lainsaadannosta tuleva yksityiskohtaisuuden taso, milla
kuluttajan suoja ja matkustajanoikeudet toteutuvat.

--- EU lainsdadannon mukaan multimodaalisten matkatietopalvelujen olisi oltava tasmallisia, jotta
loppukayttijille voidaan tarjota mahdollisimman luotettavia ja oikea-aikaisia tietoja. Komission
delegoidusta asetuksesta (EU) 2024/490, annettu 29 paivana marraskuuta 2023, tulee myos vastuu
toimittaa hairidtietoa, kuten suljetut reitin osat ja/tai kiertotiet, ja niiden syy, jos mahdollista.

---- Komission delegoidun asetuksen (EU) 2024/490 mukaan Matkatietopalvelujen on perustuttava
viimeisimpaan saatavilla olevaan staattiseen, aiempaan, havaintoihin perustuvaan ja dynaamiseen
matka- ja lilkennedataan. Asetus maaraa, etta jos multimodaalissa dynaamisessa tai staattisessa
matkatiedossa kohdassa tarkoitetussa datassa tapahtuu muutoksia, datan haltijoiden on paivitettava
liitteessa lueteltu staattinen, aiempi, havaintoihin perustuva ja dynaaminen matka- ja liikennedata ja
asetettava se saataville kansallisen yhteyspisteen kautta riittavan ajoissa, jotta mahdollistetaan
datan luotettava ja tehokas uudelleenkaytto.

----Silloin kun muutokset ovat tiedossa etukateen, datan haltijoiden on myds annettava paivitetty
data etukateen datan kayttajille. Lisaksi niiden on viipymatta korjattava virheet, jotka ne ovat itse
havainneet datassaan tai joista jokin datan kayttaja tai loppukayttdja on niille ilmoittanut.
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---- MMTIS-asetuksessa vaaditaan mm. seuraavia tietolajeja sadanndllista liikkennetta ja
kysyntaohjauksista liikkennettd koskien: (c ) sijaintihaku (liityntapisteet) i) yksiloidyt liityntdpisteet ja
i) liityntdpisteiden geometria/kartoitus) seka (d) reittisuunnitelman muodostaminen (viii)
Liityntdpisteiden varustetaso (mukaan lukien laituritiedot, asiakaspalvelu-/neuvontapisteet,
lipunmyyntipisteet, hissit/portaat, sisddn- ja uloskayntien sijainti) ja x) liityntapisteiden esteettomyys
ja kulkureitit vaihdon yhteydessa (kuten hissit, liukuportaat).

---- Liityntapisteita koskien (pysakit, ml. kaukoliikenteen pysakit, terminaalit) esteettomyystietojen
saatavuus kattaisi myos sellaisten puuttuvien tietojen tuottamisen, joita ei ole vield koneluettavassa
muodossa.

Paikallisliikenneliitto ei ole perehtynyt ERSAD-sisaltoon, mutta oletettavasti rautatieasemista tiedon
taso on vahintadn vastaava.

Paikallisliikenneliiton mielesta kyse on tiedoista, jotka yksityiskohtaisuudessaan ovat erityisen
suunnittelun ja tiedon tarkkuuden tasoa, mita ei tarjonnan paivittdiseen tai kausittaiseen
suunnitteluun sisally. Tehtdvan suorittaminen vaatii ymmarrysta ja osaamista, mita
esteettomyystietolajeja joukkoliikenteen tiedonsiirtoon ja EU-lainsdadannon edellyttamaan
tietoformaattiin Network Timetable Exchange (NeTEx) sisaltyy ja mitd ne toimialueen
liityntdpisteiden osalta tarkoittaisivat.

Kuluttajan suojan toteutumisen vuoksi liityntapisteen esteettomyys (kylld/ei ja tata
monilukuisemmat tietolajit) tulee maaritella tai vahintaan kansallisesti ohjeistaa tarkemmin.
Palveluarkkitehtuurin laadun kehittamisessa tarvitaan nimikkeistdén ja ominaisuustiedon vakiointia.

Hairiotiedottamiselta vaadittu taso nojaa hyvaan ja laadukkaaseen tiedon tuotantoon ja
saatavuuteen. Lakiin tiedoista lain tie- ja katuverkon tietojarjestelmasta on kirjattu myds vastuusta.

Lain mukaan Vaylavirasto ei vastaa Maanmittauslaitoksen tai kunnan sille toimittaman ja
Vaylaviraston tie- ja katuverkon tietojarjestelmasta edelleen luovuttaman tiedon sisallon
puutteellisuudesta tai virheesta mahdollisesti aiheutuvasta vahingosta. Vaylavirasto kuitenkin korjaa
viipymatta ja korvauksetta luovutetussa aineistossa todetut olennaiset virheet ja puutteellisuudet.

Vastaavantyyppisia kirjauksia tiedon yllapitajasta ja toimitusvelvoitteista tarvitaan koskien asemia ja
liityntapisteita.

a) Saannot oikeudesta kuljetukseen
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b) Avunanto rautatieasemilla ja junissa sekd avunannon edellytykset

c) Tiedot Iahimmistd asemista, joilta on saatavissa avustamispalvelua

d) Liikkumisviélineiden, apuviélineiden ja avustavien koirien korvaaminen

e) Henkiloston koulutus

f) Matkustajien henkilokohtainen turvallisuus

g) Valitustenkasittelymenettelyt

h) Palvelujen laatuvaatimukset

i) Matkustajien oikeuksista tiedottaminen

j) Sopimus junaan padsya helpottavien laitteiden tarjoamisesta ja hallinnasta sekd avun ja vaihtoehtoisten

kuljetusten tarjoamisesta

k) Avun tarjoaminen laitteiden huollon aikana

I) Kirjalliset toimintaohjeet ja kdyttosdaannot

m) Kuulemismenettely asemien rakentamisessa

n) Liikuntarajoitteisten henkil6iden kuljetusta ja avustamista koskevien tietojen kasittely

o) Asemalla tapahtuva tiedottaminen
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p) Rautatieasemien esteettomyyttd koskevat tiedot ja tiedon paivittaminen

g) Asemanhaltijan mahdolliset uudet tehtavat:

e Matkustajien oikeuksia koskevat velvoitteet, joita on ehdotettu laajennettaviksi
multimodaalisiin matkustajaliikennekeskuksiin (ylld kohdat a, b, e, h ja i, kommentit
voi esittdd myos nykyisten velvoitteiden kommentoinnin yhteydessd)

e Kokonaan uudet asemanhaltijalle mahdollisesti osoitettavat velvoitteet (matkustajien
kanssa kaytettdvat viestintavidlineet, keskitetyt yhteyspisteet multimodaaleissa
matkustajaliikennekeskuksissa, asemien minimivaihtoajan maarittely)

3. Arviomuistioluonnoksen yhteenvedossa on esitetty nelja karkeaa etenemisvaihtoehtoa. Mika
muistiossa tarkemmin kuvatuista alustavista etenemisvaihtoehdoista olisi mielestanne toimivin?

1. Asema-alueiden omistusta tai asemien sopimuspohjaista hallinnointia keskitetdan ja nama
toimijat madritetaan lainsdadanndssd asemanhaltijoiksi koko Suomessa tai tietyilla asemilla.

2. Asema-alueiden omistajat maaritetadn asemanhaltijoiksi lainsdadannossa.

3. Asemanhaltijaa ei maariteta lainsddadannodssd, mutta asemanhaltijan lakisdateiset tehtavat
osoitetaan tarvittaessa lainsaadanndssa tehtavaperusteisesti tietyille toimijoille.

4. Asemanhaltijaa ei maariteta lainsaddannossa eikd asemanhaltijan tehtavia erikseen osoiteta
toimijoille, vaan asemanhaltijan EU-asetuksen mukaisten tehtavien hoitamiseen puututaan
tarvittaessa tapauskohtaisesti valvonnan keinoin.

Yhdenvertaisuusperiaatteen ja tasapuolisten kilpailuolosuhteiden toteuttamiseksi asemahaltijuuden
ja vastuun avustajapalveluista tulisi olla kansallinen, kun kyseessa ei ole lilkkennepalvelun
henkil6kuntaa koskeva velvoite. Asema-alueiden omistusta tai asemien sopimuspohjaista
hallinnoimista tulisi keskittaa valtiolle. Asemanhaltijan rooli olisi todennakdisesti ulkoistettujen
palvelujen hankkija ja vaatisi palvelujen rahoittamista.

Paikallisliikenneliitto kannattaa kaiken infratiedon toimittamisen keskittamista infrastruktuurin
omistajille ja palvelutiedon tuottamisen velvoitetta palvelujen jarjestadjalle. Tieliikenteen
toimivaltaisilla viranomaisilla ei ole mahdollisuutta vastata siita, etta niilla olisi ajantasainen
hairidtieto ja muu tieto pysakkien esteettomyydesta. Esimerkiksi katutoita voidaan tehda ilman etta
niista on kadunpitdjalla ajantasainen tieto, kuinka tall6in liikennepalveluja jarjestavilla tahoilla voisi
olla.
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Niin liikennetiedoissa kuin maankaytto-, alue- ja rakennussuunnittelussa tavoitellaan rakennetun
ympariston digitaalista kaksosta. Olisi johdonmukaista harkita liikenneasematoimintoja sisaltavien
rakennusten kohdalla EU-lainsdadanndn vaatiman esteettomyystiedon tuottamista koneluettavassa
muodossa rakennussuunnittelussa.

Meneillaan on rakentamislain paivitys, ja siina vaadittuja digitaalisia tietoja voidaan maarittaa
tarkemmin asetuksessa. Tietomalli rakennuksen sisdisista esteettomista reiteista hisseineen ja
tasovaihtoineen tulisi olla vaatimuksena julkisilta asematoimintojen yhteydessa olevilta
rakennuksilta.

Rakennuksen ja infrastruktuurin omistajan pitdisi huolehtia, etta toteumamalli tai koneluettavat
tiedot yllapidetdan ajan tasalla. Rakentamislain mukaan kunta valittaisi tiedot rakennetun
ympariston tietojarjestelmaan luvanvaraisista hankkeista. Sieltd ne olisivat poimittavissa esimerkiksi
Fintraficin yllapitamaan ERSAD-tietokantaan ja muihin tietoa hyodyntaviin tietomalleihin.

Kun jokainen infraomistaja vastaisi EU-lainsaadanndn tuomista velvoitteista omaa omaisuuttaan
koskien, olisivat esteettomat reitit vaylilta, kaduilta ja katujen pysakeilta rakennusten ja yksityisten
alueiden kautta valtion hallinnoimille asemalaitureille asiakkaiden saatavilla.

Tarvitaan my0s eurooppalaisten tietostandardien yhtendistda ymmartamista. Esimerkiksi
lityntapisteiden (bussipysakit) esteettomyys todetaan kylld/ei -tietona, mutta lainsaataja ei ole
maaritellyt yhtenadistd maaritelmaa esteettomalle pysakille. Lainsdadannon epatarkkuus vaikeuttaa
osaltaan esteettomyystiedon kehittymista.

Seuraavassa vaiheessa olisi hyodyllista tarkentaa, mitka ovat ne asemat, joita avustus- ja muut EU-
lainsdadadannosta tulevat velvoitteet koskevat ja Suomen tulisi itse olla muodostamassa kasitysta siita,
minka tasoinen asemien ja terminaalien verkosto laadullisesti meilla kokonaisuutena tulisi olla.
Liikennemuotoja tasavertaisesti kohdellen huomata my6s tarkeat seudulliset bussiliikenteen
terminaalit.

4. Mika on ndikemyksenne etenemistavasta 1? Millaisia vaikutuksia tdlld etenemistavalla olisi?

5. Mika on ndkemyksenne etenemistavasta 2? Millaisia vaikutuksia tilla etenemistavalla olisi?

6. Mikd on nikemyksenne etenemistavasta 3? Millaisia vaikutuksia tilld etenemistavalla olisi?
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7. Mika on nakemyksenne etenemistavasta 4? Millaisia vaikutuksia tdlld etenemistavalla olisi?

8. Puuttuuko arviomuistioluonnoksesta nakemyksenne mukaan jokin etenemisvaihtoehto? Miten
arvioitte sen vaikutuksia verrattuna arviomuistiossa esitettyihin etenemisvaihtoehtoihin?

9. Haluatteko taydentaa tai korjata arviomuistioluonnoksessa asemanhaltijan lakisaateisten tehtavien
valvonnan nykytilasta tai muutostarpeista esitettya?

10. Onko teilla muita kommentteja, jotka toivotte huomioitavan muistiossa kuvattujen asemanhaltijan
lakisdadteisten tehtavien jarjestamisessa?

Soininen Minna
Paikallisliikenneliitto ry
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